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LIEBE FD - SEGLER,

Bei der Erstellung der Jahres-
ranglisie liefl sich erkennen, daf®
auch wenn die Zahl der Regatien
abgenommen hat, die Regattatatig-
keit, zumindestens in Deutschland,
sehr lebhaft war, und die deutschen
Mitglieder unserer Bitte, gerade jetzt
viel zu segein, weitgehend nachge-
komumen sind. Positiver Hohepunkt
war die Weltmeisterschaft in Tra-
veminde, wo der deutsche Anteil bei
den 70 Teilnehmern gherragend war.

Auch far das Jahr 1994 win-
schen wir von der Klassenvereini-
gung uns ¢ine rege Teilnahme an
allen Regatten. Wir hoffen, daff der
Beschluf® mit dem neuen, grofieren
Spinnaker, der uns auch allerlei
Kritik eingebrachit hat, sich posi-
tiv fiir die Klasse auswirken
wird. Eine erstaunliche
Anzahl von 150 Steverleu-
ten weltweit, davon fast
100 aus Deutschland,
haben den mneuen,
groflen  Spinnaker
vor Beginn der Sai-
son bestellt oder
auch schon erhal-
ten.

Die ersten
Regatten jetzt im
Fruhjahr werden
zeigen, Inwieweit
dieser unsere
Erwarrung,  hin-
sichtlich  haherer
Geschwindigkeit,
guser Beherrschbarkeit
etc. erftillen wird.

Die Klassenvereini-
gung wurde gerne das
Augenmerk besonders auf
folgende Regatten: lenken:

Die Europameisterschaft fin-
det diesmal am Neusiedler
See/Osterreich statt. Fine program-
mafSig und seglerisch ganz auflerge-
wohnliche Serie soll diese werden,
haben uns die Osterreicher verspro-
chen. Vor der EM findet die Oster-
reichische Staatsmeisterschaft als
Auftakt statt.

Die Deutsche Meisterschalft fin-
det im August aul dem Ammersee
statt und ist so0 gelegt worden, dafs
sie mit dem Marina - Preis kombi-

niert werden kann. Daliir hat, dan-
kenswerterweise, der Bayrische
Yachtclub fir ein Jahr den Manfred-
Curry-Preis ausgesetzt, so dafé beide
Regatters ohne zu grofien Aufwand
gesegelt werden konnen.Auch hier
bitten wir um zahlreiche Teilnahme.

Grofe Sorgen macht uns die
Kieler Woche, bei der wir unbedingt
mit grofieren Meldeergebnissen auf-
warten miissen damit wir nicht raus-
fallen.So nachteilig die Aulteilung in
Olympische und Nichtolympi-
sche Klassen ist,
der Vorteil
ist

»

daf
man incl.

Wochenende nur

noch eine halbe Woche braucht, um
in Kiel teilzunehmen.

Auch hier bitte ich, aus klas-
senstrategischen Griunden, auch die
teilzunehmen, die Kiel vielleicht
nicht so mogen.

Einen guten Besuch verdient
haben die, immer noch um Aner-
keanung kamplenden, Regatten in
den Neuen Bundeslandern.

Miritz - Pokal, Sichsische Mei-
sterschaft, zwei Regasten aul dem
Miiggelsee, ein Angebot - die Hafen-
tage in Barth in den Bedden mitzu-
segeln - Der Versuch, in Schwerin
endlich eine FD-Regatta zu etablie-
ren, alle diese sollten, ohne zu
grofRen Aufwand von unseren Seg-
lern wahrgenomimen werden.

Am Ende des Jahres dann die
Weltmeisterschalt

in Australien,
die

schon in
Travemunde
grandlich vorgestellt

wurde.

‘Wer einmal eine so weite Reise
gemacht hat, weis wie atiraktiv die-
ses ist, ich winsche mir auch hier
eine moglichst zahlreiche deutsche
Beteiligung.

Erste Meldungen aus Australien
zeigen, dafS sowohl sehr ginstige
Flugpreise als auch Uberfuhrungs-
kosten des Bootes (angeblich DM
1.000 hin und zuriick) von Ubersee
aus organisiert und angeboten wer-
den.

Hier brauche ich maglichst
schnell eine Ruckmeldung tber
Interesse, um ein gewisses Kontigent
anmelden zu kénnen.

Zuletzt noch einige Hinweise.
Aus Kostengrunden ist das Poster
teilweise itber die Regionalsekretire
verteilt, teitweise zugesandt worden.

Soweit es moglich war, ist der
Jahressticker bei der Auslieferung
mitabgegeben: worden und mufite
aber auch an diesem Brief kleben.

Die Kosten sind auch das, was
der Klassenvereinigung am mei-
sten Sorgen macht, alleine die
Neuordnung der Postge-
bithren hat die Kosten far
den Versand des Posters
oder der Zeitung etc. ver-
doppelt.

Um eine krifrige
Beitragserhohung im

néchsten Jahr werden
wir mnicht herum
kommen.

Um dieses Jahr
einigermafien klar-
zukommen, brau-
chen wir, neben viel
Eigenleistung einiger
Mitgtieder, vielleicht
die eine oder andere
Spende.
Weitere Poster sind
z.B. zum Preis von DM
15— kauflich zu erwerben
und dienen auch dem Defi-
zitausgleich.

Finen guten Start in die Neue
Saison mit der Bitte, aufgetrerene
Fehler in der Anfangszeit seit Uber-
nahme der Klassenvereinigungsar-
beit, zu verzeihen, wiinschi Fuch

Bernd Schreiber
geschaftsfithrender Vorstand

DEUTSCHE FLYING DUTCHMAN KILASSENVEREINIGUNG

Dipl.-Kfm. Bernd Schreiber, Pariser Strafie 53, 10719 Berlin,
Telefon 030-8831066, Telefax 030-8826955
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DIE KIELER WO
FUR UNS NICH

LIEBE FD-FREUNDE

Als Teiinehmer der Kieler
Woche 1993 ist mir noch heute das
Meldeergebnis der FD-Klasse vor
Augen.Von 17 gemeldeten Booten
gingen schliefflich maximal 15 an
den Start.Im Vergleich zu den tbri-
gen internationalen nicht olympi-
schen Klassen war das mehr als
enttauschend; es war beschamend.
Der Glanz vergangener Jahre war
dahin. Far Teilnehmer aus ande-
ren Boots-klassen Anlafs zu mitlei-
digen Auflerungen.

Der Kieler Yacht Club hat die
Situation des FD’s im Jahr nach
Verlust des olympischen Status
noch als einen Ubergangszustand
angesehen und anlafilich der Sie-
gerehrung die Hoffnung geaufSert,
der FD moge der Kieler Woche
erhalten bleiben. FFar Dieter Rum-
meli bzw. die Organisatoren der
Kieler Woche ist die Prisenz des
FD's in Kiel mit akzeptablen Mel-
dezahlen verknupit, Klassen wie
5035, Zugvogel, OK-Jolle, Sprinta-
Sport und Hobie-Cat bieten anlaft-
lich der Kieler Woche 50 bis 70
Teilnehmer. Vom Zugvogel weil}
ich, dafS es Ehrensache ist in Kiel
prasent zu sein, Ob Nord
Sid, Ost oder West, all
kommen sie zu dem
europaisch
Segelereig={
nis.

Wer die Kieler Woche aus ver-
gangenen Zeiten kennt, weifs, dafs
sich viel geandert hat. Von den
improvisierten Verhiltnisssen vor
1972 tiber die sterile Zeit nach der
Olympiade hat vieles ein neues
Gesicht erhalten. Im letzten Jahr
ging der Veranstalter dazu tiber,die

Kieler Woche zweizuteilen, was

ich personlich fur eine gltickliche

Losung ansehe Wer berufstatig .7

ist, mit seiner Freizeit kalkulie-
ren muf, bendtigt fir einmal -
Kieler Woche nur ein verlan-
gertes Wochenende. Die Ter-
minierung zur Sonnenwende
garantiert im Regelfall
nicht nur schéne Wett-
fahrten sondern auch
herrliche Wetterbe-
dingungen.

DARF
RBEN!

Damit die Rahmenbedin-
gungen fir Euch und Eure
Begleitung stimmen, aber auch
um die in Kiel vertretenen
Jugendklassen fur den FD zu
interessieren, habe ich die
Organisation ibernommen.
Wie es aussieht werde ich
dabei von Prinz Luipold von
Bayern bzw. dessen Brauerei
unterstiitzt. Ein Zelt (und die
Getranke) soll als FD-Mee-
ting-Point bereitstehen. Wei-
tere Aktionen sind geplant.
Von Euch wird nur erwar-
tet, daf Thr zunachst ein-
mal fiir Kiel Interesse zeigt,
die Meldungen ausfillt,
den Trailer an das Auto
hédngt und Euch nach Kiel
in Bewegung setzt. Aus-
schreibungen kann ich
anlaflich der Trape-
zwett-ahrten und des
FD-Cups am Ammersee
verteilen.
(Meldeschluf®
24.05.94).
Dr.Hans Albert Kinig
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WICHTIGE INFORMATIONEN ZUM FLYING REPORT

LIEBE FD-SEGLER!
undchst muf ich mich dalur
2 entschuldigen, daf der Fly-
ing-Report entgegen meines
Getone erst jetzt fertig geworden ist.
Ich hoffe allerdings, dafé er rotz eini-
ger Schwichen etwas informativer
geworden ist. Leider lieff mir der
Aufban meiner eigenen Firma weni-
ger Zeil, als ich urspriinglich geplant
hatte, zudem habe ich michk beim
Zeitaulwand for die Anzeigenwer-
bung und -gestaltung grundlich ver-
tan. Nun, da gilt es auch, die Arbeit
besser zu verteilen.

ZU DEN KOSTEN

Der Flying-Report sollte minde-
stens viermal jahrlich, besser aber
doch sechsmal erscheinen, um die
Kommunikatien innerhalb der Klas-
se zu verbessern. Dadurch wirden
sich allerdings die Kosten im Jahr
stark erhdhen. Solange wir noch
keine Sponsoren und ausreichend

Anzeigenkunden fiir unsere Zeirung
gefunden haben, konnen wir nur 2
Ausgaben im Jahr im Rahmen der

Klassenbeitrdge verschicken.
Jeder, der alle Ausgaben der
Klassenzeitung erhalien méchten,

DAS SP-SYSTEMS

mufs daher DM 20,— bis zum Juni
diesen Jahres tiberweisen. (6-Mal
Porto DM 3 - sind allein schon DM

18,-). Diejenigen, die schon fir das
~Go-Faster*-Flugblatt tberwiesen
haben, werden natiirlich fir dieses

Jahr beliefert. ,,Go-Faster” wird nicht
mehr erscheinen.

Ich denke, es ist sinnvoller, dje-
sen speziell auf die Zeitung abge-
stimmten Betrag aufzuwenden, als
die Mitgliedsheitrdge zu erhohen, da
es einige Segler aus anderen Klassen
gibt, die diese Zeitung gerne erhal-
tem wiirden.

ZUM INHALT

Ich hoffe auf weitere Resonanz
aus der Klasse in Bezug auf Artikel,
Bilder, Ideen, etc,

Texte wiren mir am: liebsten als
Disketie, MS-Dos oder Macintosh,
als Ascii-File oder Text mit Tabs
abgespeichert. Das beschleunigt die
Arbeit ungemein.

Wenn jemand Fotos hat, dann
am liebsten als Dias, allerdings gelt
auch jede andere Vorlage. Wir kon-
nen auch direlt, ohne Abzug, vom
Farbnegativ abscannen.

REPARATURPACK

» 375 mi Epoxy-Handlpack

DM 2250

» | Satz Pumpen

DM 13,30

» | Zubehor Kit

DM 9,60

» 200 mi Mikrofasern

DM 6,40

» 200 ml Collodial Silica

DM 6,90

» | Universal Reiniger

DM 8,90

SYSTEMS

MONTECATINI
ADVANCED
MATERFALS

Composit Technologie
Handelsgesellschaft mbH

Gesamtpreis inkl. MwSt.

DM 67,70

LederstraBe 15
D-22525 Hamburg

Das SP-Systems Starterpack/Reparaturpack bieten wir Uber unseren Vertriebspartner,
die Firma Clown Sails Hamburg, an:

Telefon: 040-5405363
Fax; 040-541137

.. Clown Sails : Hollandischie Reihe [3 - 22765 Hamburg : Telefon 040-3905262 oder 3905852 -



L E S E R B R 1 E F E

SPARVORSCHLAG!

AUS DER SICHT DES GEMEINEN FD-SEGLERS

a in letzter Zeit verstarkt
Uberlegungen aultauchten,
wie man den FD preiswer-

ter machen konnte, méochte ich an
dieser Stelle einmal dufiern wie sich
mir die Angelegenheit darstellt. Da
es mir als Schiler, Lehrling, Wehr-
pllichtiger und jetzt als Student eh
nicht moglich war und ist grofe
Springe zu machen, ist es immer
eins meiner Hauptanliegen gewesen,
das Segeln famich so preiswert wie
moglich zu gestaleen.

Das fangt mit dem Selbstbau von
Rumpf, Schwert, Ruder und Riggres-
len an und hort bei dem Einsatz
gebrauchter Segel und Masten auf.
Gerade in den letzien zwei Jahren ist
ein sehr guter Gebrauchtbootmarkt
vorhanden gewesen, wo man 1 oder
2 Jahre alte Boote sehr preiswert
bekommen konnte. Die Kaufer sol-
cher Boote hilten sich aus meiner
Einschétzung heraus nie ein werft-
neues Schiff gekauft, da dieses etwa
10- 15000,- DM teurer gewesen
wire.

Um aber einmal in den Genuf§

nicht nur den jetzigen FD-Se }em
nutzen wirde. Egwiirdi '
Umsteiger aus anderen Kla

Pirat, Vier-Zwp und D>hnhchemx
den FD nicht schOn aus.‘fmanzwller

Sicht aus ihrer Wah] 'éusiassen
Und genau darum geht é eseder FD is

im Gegensatz zu anderen’ Boote vidl”

zu tever und wird aus élesem Gtund

von vielen Umnsteigern nicht bei’uck-
sichtigt. Da der FD auflangere Sicht
nicht ohne Neuzuginge aberleben
kann, mufl der FDx wmder attraktlv
gemacht werden.

In sportlicher Hms1cht ist mit
der Einfohrung des neuen Spinna-
kers ein: Schritt in die richtige Rich-
tung gemacht worden. Die Umrii-
stung kostet zwar auch rund 1500.-
DM, da die meisten Segler aber
sowieso alle 2-3 Jahre einen neuen
Spinnaker kaufen, ist der Mehrpreis
m Prinzip nur in der Umrtstung auf
den neuen Baum zu sehen.

Um einmal eine Vorstellung
davon zu bekommen, was den Preis
eines FD ausmacht, ist es notwendig,

ihn in die einzelnen Komponenten
z11 zerlegen:

1. DIE SEGEL

Genua 1000,-; Grollsegel 1500, -
ung Spis 1350,- An diesen Preisen ist
prinzipiell nicht viel zu machen, da
selbst michs so bekannte Firmen niche
entscheidend billiger sind. Der Segel-
macher bei uns am Ort nannte zur
Anfrage auf den neven 5pi 40.- pro
Quadranmeter. Das macht inkl.
Mehrwertsteuer und Vermessung
auch 1200 DM. Bei Grofisegel und
Genua diirfre es sich dhnlich verhal-
ten. Wenn man sich jetzt aber tiber-
legr, daft das billigste Segel das ist, das
ewig hilt, drangt sich mir auf, das
Segeltuch schwerer zu machen.
Dadarch wire es vielleicht moglich,
bei, Einsatz: eings, geelgneten Tuches

Im Prinzip ist aus der Rumpf-
form nicht mehr viel herauszuholen,
so dal vielleicht maximal alle 3
Jahre eine neue Form notwendig
wiirde. I Toleranzbereich von 12,5
mim ist ein Unterschied wehl auch
nur zu bemerken, wenn von Mini-
mum zum Maximum gedndert wird.
Eine Festlegung der Rumpfform
ohne Toleranzen, wie von Eddi Eich
vergeschlagen, halte ich fur dber-
[issig. Erstens werden dann alle
anderen Hersteller, auch Figenbau-
er, gezwungen mit minimalen Tole-
was den Bau
unnotig avfwendig machen wiirde
und damit verteuern wiirde. Aufer-
dem wird ja auch der Alleinanbieter
an FDs nicht gezwungen seine Form
zu &ndern, da es sowieso keine

ranzen zu bauen,

) ernstzunehmende Konkmrenz [ur

dié* Halibarkeit. einer Genna zu - ihnpi

ethahen, Dies mifte dann auch die”

Verringerung auf eine Allround-
Genua ermoglichen.

Mein Vorschlag ware, das Tuch-
gewicht fur alle Segel vorzuschreiben

kam, war dieser darin d&m 1&1’1 bﬂl
ger als der E.

3. DER RUMPF

ca. 30000,-DM

Das sich nochmals in drej Teil-
bereiche aufteilen:

Beschladge ca. 6000,-; Material
10000,- und Arbeitszeit 200 h a 70
DM=14000,- {alles geschatzt)

Das sind Werte die sich aus mei-
ner Selbstbaupraxis und der Projek-
tierung eines Kunstoffrumpfes erge-
ben. Dazu kommen natirlich noch
die Formbaukosten, die bei steigen-
der Sttckzahl im Verhilinis immer
kleiner werden.

und-dabei- ein: 'Euchgewwht anzu-»
eines neuen Bootes zu kommen, .5t
mulite der FD einfach billiger-wer-. .
den. Dadurch wurden aich ‘ (_lfi:__‘“:
Gebrauchtboote biliger wefden, was”

h mchl mehr v1el
thon nahezu perfekt

Der nachste Punki-sind die in

allen Richlungen verstellbarent”

Genuaholepunkte. Technisch ganz
witzig und unter bestimmten Bedin-
gungen ganz hilfreich, aber auch
schwer und teuer. Ich habe viel-
leicht nicht das Gefihl fiir das Boor,
aper ich habe noch keinen Unter-
schied feststellen konnen, ob die
Holepunkte nun Aufien oder Innen
stehen. Rauf-Runter hilft bei baigem
Wind, aber wenn keiner sie hat, hat
auch keiner einen Vorteil davon-
also verbieten.

Boo:

ity ganz tolles Seeverhalten hachge—

Im Gesprach war auch ein Ver-
bot von Travellern. Das halte ich
nicht far richtig, da es viele Segler
gibt, die chne Traveller nicht segeln
kénnen. Ich persanlich segele ohne
Traveller mit einem Dreieck.
Umsteigermn aus dem 420er dirfte ein
Verzicht auf den Traveller eh nicht
schwer lallen.

In meiner Selbsthaupraxis habe
ich die Erfahrung gemacht, daf$ der
Einsatz von Kohlefaser und Kevlar
beim Rumpf absolut nicht notwen-
dig ist. Bei meinem Holzboot habe
ich das geforderte Gewicht ganz
leicht erreicht und muléte noch ein
paar schwere Beschlige nachriisten,
um das Gewicht zu erreichen. Wenn
man sich die massiven Niroplatten
am Reithalken anguckt, die die
Hans- Mader Boote mitgeschleppt

limit keine Probleme hatten- immer-
hin ist Albert Batzill mit einem sol~
chen Boot Weltmeister geworden. *

Selbst die neuen Ganz-Kunst-
smd_‘melner Meinung

sagl: die neuen Mader kamen it
dem Bug viel weiter aus dem Wasser
als die alten Boote mit Holzdeck.

im Allgemeinen wird angenom-
men, dalk ein kieines Trigheitsmo-
ment das Anheben cles Buges erleich-
tert. In der No 108 Sipd die reinen »
Rumpfwerte um die Werte des .
Restes -Besatzung, Rigg.ete.- erwei-;
tert worden. Das Tragheitsmoment
des Rumpfes betragt dann noch
nicht einmal 50 % des Gesamirrzg:

) u'vefmuten, daf:die -+ .
auer dore mit dem Gewichis-
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heitsmomentes. Fine geringlugige
Verbesserung des Rumplfiragheits-
momentes durch Konzentration des
Gewichtes um den Gewichtsschwer-
punktes schldgt sich also noch nicht
einmal zur Halfte im Gesamtergeb-
nis nieder.

Diese Konzentration ist um so
einfacher, je weiter der Gewichts-
schwerpunkt in Mitte Schiff liegt, da
die Entfernung der Einzelgewichte
mit der 2. Potenz eingeht. Fs ist alse
schwierig beides zu erreichen: klei-
nes Tragheitsmoment und ein mog-
lichst weit hinten liegender Schwer-
punkt.

Aus diesern Blickwinkel macht
der Einsatz ven Kohle und Kevlar im
Rumpf keinen grofSen Sinn, alse soli-
te es kein Nachteil sein, wenn man
darauf verzichtet. Als Beispiel seien
hier die 505er angefuhrt, die wettbe-
werhsfahige Boote mit Glas-Poly-
ester-Balsasandwich bauen. Auch in
Bezug aul die Haltbarkeit solcher
Boote ist nicht viel zu bedenken, da
mit den entsprechenden Epoxidhar-
zen die erforderliche Danerfestigkeit
erreicht werden kanri ¢ aufireten-

d mit einem
sser abzulan-

hchs hneller gebaur werden konnte
: und billiger wird.

mit Kunststoffdeck teurer geworden
sind, als die Boote mit Holzdeck. Aus
meiner Werfterfahrung heraus
méchte ich einmal behaupten, dafl
es schneller geht ein Kunstofldeck in
einer Form zu laminieren, als ein
Holzdeck mit Deckshalken, Schlin-
gen, Unterziige, ete. zu bauen und zu
lackieren. Trotz des Einsatzes von
Kohlefaser durfte der Preis micht
grofSer werden, da in unserer Wirt-

~Erstadilich+ist; §ak “die Baste™”

schaft die Arbeitszeit meist das Teu-
erste am Gesarntprodukt ist.

Solange es keinen zweiten
Anbieter mit einem ahnlich guten
Produkt gibt, wird der Monopolist
immer den Preis bestimmen konnen
und keinen Grund sehen, sein Pro-
dukt billiger anzubieten. Die meisten
Segler geben aber gerne eine Mark
mehr aus, solange nur ein schwarz-
es 5child mit der Aufschrift Mader
im Boot klebt.

Es ist ja auch moglich, so ein
Segelungetium wie den Mach 2 (FD-

IN TIEFER TRAUER

tenschienen kosten, schitze die
Einsparung aber etwa auf 1000,-
DM. Mit dem Verzicht auf Kohle-
Kevlar und natirlich Honig-Waben
liefSen sich weitere 2000,- DM eins-
paren.

Entscheidender diirfte die Eins-
parung im Bereich der Segel sein.
Wenn man aul die 2. Genua ver-
zichten wiirde, das Tuchgewicht
erhohen witde und damit die
Haltharkeit der Segel erhohen
wiirde, konnte man in 5-6 Jahren
einen Satz Segel sparen, also etwa

Nach langer schwerer Krankheit ist der
Senatspreis in Hamburg
dieses Jahr gestorben.

Seit tiber 30 Jahren
war er eine feste Grifie im Regattakalender.

In den leizten Jahren krinkelte er nur noch so eben vor sich hin,
so daf$ schon fange mit seinem Tod gerechnet werden mufite.
Nachdem ex im letzten Jahr iberhaupt nicht ausgesegelt wurde,
war es nicht mehr mogtich, ihn am Leben zu erhalten.
Nach Auskunft der entsprechenden Stellen ist es aber moglich,
ihn wieder zum Leben zu erwecken.

Dazu bedarf es aber einem gesteigerten Interesse

seitens

der Regattateilnehmer!

Laser 5000-14foor) far 24000,-
anzubieten. Fs ist also nicht einzu-
sehen weshalb der FD nicht auch in
diese Preisklasse kommen sollte. Er
wire dann nicht mehr entscheidend
teurer alsdie 505 Oder der Fourteen
4. RUDER UND SCHWERT
Schwert: je mnach Hersteller

.. 1000-2500,-DM

Ruder : ca. 1000,-DM.

Auch hier ist im Preis nicht viel
zu reduzieren. AﬂCh wenn man Ver-
gleiche mit anderen Bootsklassen
zieht, stelit man fest, daf deren

Anhinge im Verhaltnis nicht viel
urer sind;alsdie nesengmﬂen FD-"

uder und -Schwerter, Im Schwert
ist der Gebrauch von Kohlefaser bei
der geringen Dicke unbedingt not-
wendig. Auch im Ruder ist bei

“proferer Dicke nicht darauf zuevers-

zichten, so daf hier die Preisunter-
schiede hauptsichlich in der Verar-
beitungsmethede zu suchen singd.
Mit den oben aufgefithrten Maf-
nahmen sollte es méglich sein, den
FD preislich wieder atraktiver zu
gestalten, ohne ihn entscheidend
langsamer zu machen. Aullerdem
hat dann ja jeder die gleichen Bedin-
gungen. Ich weilt leider nicht, was
die Genuaholepunkie und die Wan-

~lees-dern S gelmachern eigentlich

5000,- DM. Das entsprache ca.
1000,- DM pro Saison; Nebenbei
bemerkt fahren wir Grofisegel und
Genuas, die mindestens 5 Jahre alt

Cb das im Iﬁ[ereSSe -de
cher liegt und damit ob
durchzusetzen ist, sei dahing
Wenn in 10 Jahren keinermgh Ty
segelt, kauft auch keiner mehrFDi

Segel. Da der Materialpreis iivi Sége 4

dén kleinsten Teil aus hen;
Ticht maglich sein, den Preis far
die Segel bei dieser Gelegenheit
zuerhohen. Dies wurde ja auch bei
den neuen Spinnakern deutlich, die
im Gegensatz zum Alten trotz

grokerer.Segelflache nicht teurer ...

wurden.

Die oben aufgefthrten Vor-
schlage beinhalten keinen An-
spruch auf Voilstandigkeit und Ein-
sehbarkeit. Sie sind als Denkan-
stofe gedacht, um eine positive
Veranderung der Klasse zu errei-
chen, so dalk der FD gut tiber die
Jahrtausendwende kommi. In die-
sem Sinne — Nachdenken ist gefragt.

Michael Scharmer

ESTUT
SICH ETWAS
IM NORDEN

achdem im  Winter
Anlang '94 die erste Aus-
gabe des GO FASTER den

Norden ereicht hat und als Info
fiir den Norden dienen sollte,
erfuhrich, dafl Hans Genthe nicht
nur die Produktion des Posters,
sondern auch die des Flying
Report tibernemmen hat. Dafar
schon mal an dieser Stelle heifen
Dank, denn meckern
und erwas tun sind zwei Paar
Schuhe.

Im GO FASTER habe ich mich
noch nber die norddeutschen
Regattamiidigkeit beschwert und
auf die Gefahr hingewiesen, bei
einigen Regatten aus dem Pro-
gramin genommen zu werden.
Das ist dann in Hamburg auf der
Alster auch geschehen. Erstaunli-
cherweise sind wir in Travemiinde
auch nicht mehr dabei. Die Ver-
anstalter trauen uns anscheinend
im Jahr 2 nach dem Olympia-Sta-
tus nicht mehr zu, genugend Teil-
nehmer auf die Piste zu bringen.
Es liegt jetzt an den FD-Seglern
dieser Entwicklung engegenzu-
steriern und in grofer Zahl zu den
Regatten zu erscheinen.
ick auf den Regattater-

einer sehr guten Wert-

fahrtleitung, gutem Segelrevier

und einem engagiertem Club zu
rechnen. Es ist genugend Flatz,
ihr kennt alle kommen.

Bei ansreichender Meldezahl
ist atch der Senatspreis wiederzu-
betében.

Wichtig ist ein ausreichendes
Meldeergebnis bel der Kieler
Woche, denn nichts wiirde den
Niedergang des FD starker bekun-
den, als wenn er dort aus dem Pro-
gramm genommen werden wiirde.

Also, es tut sich etwas im
Norden, der Rest kann nur von
den Seglern aus in Gang gebracht
werden.

Michael Scharmer
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DER FD MUB
PREISWERTER
WERDEN

in paar Stichworte nur zur

Verbilligung des FD. Leider

ist durch den groferen
Spinacker zundchst eine Verteue-
rung eingetreten. Die Leistungsstei-
gerung ist (wenm Uberhaupt) nur
unwesentlich., Es werden schon
Uberlegungen angestellt,ob man
nicht besser zwel Spinacker mit auf
die Piste nimmt. Beim spitzen Reach-
Kurs scheint der kleinere Spi besser
zu gehn (4 Bft)bei schwachem Wind
erst recht, Ein Mastvorholer ist jetzt
notwendig. Die Schoten sind jetzt so
lang, dall man den Spileichter uber-
fahren kann (welche Freude!). Der
geborgene Spi kann in die Rollen der
Genuaholepunkte kommen, weil der
Spischlauch zu kurz ist (Geld).

Allesin altem: Attraktiver ist der
FD durch die Veranderungen nicht
geworden, zumal die Anderung und
ihre Auswirkung von auflen nicht
auffalit. Nun vorab einige Mitteilun-
gen zu meinem Gesprach mit
LMader zur Verbilligung. Nach
einer vorlgufigen Schatzung konnte
das Boot komplett aber ohne Segel
fir 27.000,~ bis 27500,— DM ange-
boten werden.

GRUNDIDEE

1) Von ca. 23 kg Beschlagen mit
Aufraumern usw. konnen ca.7-8 kg
eingespart werden (Verbilligung
nicht nur durch das Weglassen teu-
rer Beschlége, sondern auch durch
die Vereinheitlichung und Fesi-
legung von Ubersetzungsverlviltnis-
sen, und der damit verbundenen
Arbeitseinsparung).

2) Die unter 1} eingesparte
Masse macht es méglich den
Bootsrumpf wieder nur aus Glasge-
webe oder Faser mit Epoxyd bei glei-
cher Festigkeit und sogar etwas
hoherer Dimickfestighkeit (Dellen) der
Aufenhaut zu bauen. (kein Kevlar,
kein Carbon, nur beim Schwert mit
Carbon). Dies wiirde den Preis wei-
ter reduzieren. Eine weitere Verbilli-
gung kame durch die Yerwendung
van Polyesterharzen. (sellte man
aber wegen der Versprodung nicht
unbedingt tun).

Wolfgang Wellner

Anm, der Red. Lieber Wolfgang: wir freu-
en uns iber jeden Leserbrief, gerade wenn
sie so viele konstruktive Yorschlige cnt-
halten. Das nichste Mal schreib aber bitte
so, dafs wir auch eire Chance haben deine
Schrift zu eniziffern

. VERGUTUNG

FUR DEN ALTEN SPI!

eine Bedenken, die ich

auch schon im Herbst

Bernd Schreiber mitgeteilt
habe, bis heute aber keine Antwort,
sind, daf damit die Kiasse geteilt
wird in die, welche den neuen Spi
fahren und die, welche den alten Spi
weiter benutzen.

Es wird mit Sicherheit Regatten
geben, bei denen Boote mit alten
neben Booten mit neuen Spi's
segeln. Wie soll da gewertet werden,
oder soll gleich in zwei Gruppen
gestartet werden?! Das sollte vor Sai-
sonbeginn geklire werden, sei es in
einem Rund-schreiben der Klassen-
vereinigung, sei es in den Ausschrei-
bungen der jeweiligen Veranstalter,
aber die mussen natirlich vorab

informiert werden!

Nun noch ein ganz anderes
Thema: wie konnte man den ehema-
ligen FD-Seglern aus dem Ostbleck
finanziefl bei der Teilnahmean regat-
ten im Westen: helfen? Natartich ver-
fagt die Klassenvereinigung nicht
tiber die notigen Mitzel, aber ich glau-
be der Verzicht auf ein Startgeld fur
die Ostblock-(ehemaligen) Segler
und freies Quartier in den jeweiligen
Clubhausern, wire schon eine Hilfe.
Das muf$ aber in den Ausschreibun-
gen bekannt gemacht werden.

Es ist damit zu rechnen, daf§
sowieso weniger FD-Segler von dort
komimen werden, einmal weit der FD
nicht mehr olympisch ist, aber
dto.weil die bisherige staatliche For-
derung nun weggelallen ist und
Sponsoren dort knapp sind.

Paul Mende

ERSTE
ERFAHRUNGEN

MIT DEM NEUEN SPI
IN LOOSDRECHT/HOLLAND
is auf zwei fuhren alle den
neuen Spi. Manche verwende-
ten den ersten Wettfahritag fur
die Umriistung. Inshesondere auf den
Vorwindkursen war cler neue Spi deut-
lich schneller als der alie. Trowz Wind-
stirke 5+ ist m.W. niemand umnter Spi
gekentert, obwokl sich die meisten
trotz der Wassertemperatur von ca. 6
leineswegs zurlickgehalten haben. s
gab auch keinen Bruch, aber manch
argerliche Bemerkung, daf vieles noch
nicht ausgereift ist. H 69 wartete it
der revolutionaren Idee auf,den Mast-
bieger nicht am Mast sondern an der
Vorkante des GrofShaums zu fahren.
CJ.machte uns aber Hoffnung, daf die
40 em - Hohe fir dieses ,,Stag” bald
freigegeben wird,was gewils hessere
Losungen erméglicht. Bis Loosdrecht
waren wir méchtig stolz auf unsere
LErfindung’den  Mastbieger vorme
beim Schott durch das Deck zu fahren
und an dem fir Fock und Vorstag vor-
gesehenen Beschlag zu befestigen. Lei-
der hatien aber rund 50% dieselbe
Idee. Wir fuhren erstmals SpiRo,
bauen jetzt aber wieder auf zwei
Spibaume um, weil uns das mehr liegr,
und der neue Spibaum kaum schwerer
als der alie ist.Vieleicht nelimen wir
etwas Material ans dem Baum (siehe
Poster letztes Jahr) falls Hans damit
noch keine schlechten Erfahrungen
gemacht hat. Bewahrt hat sich eine
Rackholung der Spischoten durch je
ecinen Ring am Gummizug, die bei
schwachem Wind durch einen
neben: dem Mast unter Deck heraus-
kommenden Vorholer aufgehoben
werden kann. Wolfgang Frank

. dung
:SHefel, Schwimmwester

PR
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CLE JELTES:
SEHR GEEHRTER VERLEGER!

er Flying Report vom Okto-
D ber 1993 sieht wieder schr

gut aus. Fine Aus-nahme
sehe ich leider doch in einigen
Behauptungen von Rudoll Georgi im
untersten Paragrafen auf Seite 4. Ich
stimme damit ein das die Tendenz,
komplizierte Organisati-onsmodelle
auf die FD-Klassc zu tbertragen,
nicht passend ist, aber die ,britische
Dominierung” ist meiner Meinung
nach mehraus praktischen Griinden
entstanden.

Conrad Grulcher hat immer
gesagt der beste Vorstand befindet
sich innerhalb eines Kreises von 10
km”. Dafs dies fur eine Internariona-
le Klasse leider nicht moglich ist, ist
klar. Aber jeder sucht - auch in
Deutschland — wenn er Hille
braucht, diese in der direkten Umge-
bung; das ist am einfachsten.

Schon seit einiger Zeit versuche
ich mehr Einflul von devischer Seite
im Vorstand und Organsation zu
bekommen, aber es scheint kaum
moglich deutsche Segler zu [inden,
die aktiv mitmischen wollen. In Tra-
vemiinde gab es nicht einen Deut-
schen FD-Segler, der bei der Ver-
messung geholfen hat.

Aber zu der Behauptung, daf
Richard Phillips DM 80.000 verbra-
ten hatte, mochte ich folgende Fak-
ten Menten:

1. Auf der Seglerversammiung
der EM 91 war eine klare Mehrheit
fur das Anwenden von IFDCO-Kapi-
tal fir professionelle Hilfe fisr die
Olympia-Kampagne. Gerade die
Deutschen waren sehr dafur. Viele
redeten davon, daf$ einer Stiftung
Geldsummen vielleicht in Hehe DM
1000 {einer Genua!) gespendet wer-
den sollten. Nicht einx Segler hat an
die Ende eine Speade gebracht.

2. Auf der Gremium Jahresver-
sammlung wahrend der EM 91, wo
auch Rudoil anwesend war, wurde
beschlossen, dem Wunsch der Segler
entgegen zu kommen und Geld far
professionelle Hilfe einzusetzen.

3. Die Gesamtsumme der
IFDCO fur PR im Jahre 1992 inklu-
sive der Olympiakampagne betrug
nach Rudolfs eigenen Angaben DM
28.000 und nicht DM 80.000 (DM
23.000 wurde von 1990 bis 1992 fisr
die Weltrangliste benutzt, weitere
DM 25000 wurden fur das Class-
book verwendet) .

4. Viele Kosten wurden formlich
subventioniert durch die Firmen von
Richard Philips and Job Sandberg,
auch die anderen Vorstandsmitglie-
der haben eigene Finanzbeitrage
geliefert, so wie es auch bei Rudoll
gebrauchlich war.

5. Richard hat 1992 ungefiahr
1000 Stunden (M1} in IFDCO-
Arbeit gesteckt. Jetzt erwartet seine
Firma das er 1993 mehr fir die
Firma arbeitet.

Sascha Schroder, Gardasee 1993

Meiner Meinung nach sind
Rudolfs Beschuldigungen nicht ganz
fair und korrekt. Wir dirfen nicht
aus dem Auge verlieren, daf§ alle
IDFCO-Vorstandsarbeiten in Privat-
zeit erfullt werden miissen, und daf®
die Zukunft nur Gutes bringen wird,
wenn alle FD-Segler mithelfen. Die
Vorstandsmitglieder korinen es nicht
allein!

Hochachtungsvoll,

Cle Jeltes

HARBE

Die Exklusiv-Marke

fur Anspruchsvolle

Die Optimierung eines
erfolgreichen Konzepts,
Einfache Handhabung.
Saubere PaBform — auch

mit Breitauflage. Vollbad-
Feuerverzinkung.
Breitspur-Fahrwerk.
Auch als Doppeltrailer
lieferbar. Fachhandier-
Nachweis und Farb-
prospekt durch uns.

- H. Harbeck Fahrzeugbau - D-83329 Waging am See - Tel. (08681) 797
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OPEN WORLD CHAMPIONCHIP 1993

um Eingewdhnen an die

Revierverhaltnisse war es

moglich, bei der Travemiin-
der Woche zu starten, wobei von den
drei geplanten Wettfahrten wegen
Windmangels nur eine stattfand.

Sehr eindrucksvoll war das
gleichzeitige Ein- und Auslaufen von
ber 1000 Booten und riesigen Ost-
seefahrschiffen “Peter Pan” aus der
Travemindung.

Bei allers Weltfahrten, bis auf die
dritte, wurde der Kurs B gesegelt
{vier Dreiecke mit funf Kreuzen, ein
Spikurs bzw. Vorwindkurs).

1. WETTFAHRT: KURS B, 3-5 BFT.

Kurz nach dem Start schlief der
Wind ein und wirbelte das Feld
gehorig  durcheinander. Bernd
Schreiber aus Berlin passierte als
erster die Luvtonne. Nach der Luv-
tonme [rischte der Wind kréfiig aul
und bracht die Favoriten nach vorne.
Schurich fubr vom 10. aul den zwei-
ten Platz, Bojsen-Maller vormn 30. auf
den ersten und Eddy Eich vom 28,
auf den siebenten Platz. Wir segelten
unsimmerhin noch vom 63. aul den
37. Rang. Diese Wettfahrt war
besonders lang. Statt des angekiin-
digren 13-Meilen Kurses wurden
tatsachlich 20 Seerneilen gesegelt.
Nach der fiinlten Kreuz spurte man
seine Oberschenkel nicht mehr.
Resultat dieser Wettfoahrt:
1. Jorgen Bojsen-Méller/

Jens Bojsen-Méller
2. Stephan Schurich/Mark Dieckmann
Andreas Pletiner/Max Friedrich
4. lan Mc Crossin/James Cook

b

2. WETTFAHRT: KURS B, 4 BFT.
Schurich passierte als erster die
Luvionne. Am anschlieBenden Vor-
windkurs kimpfte er mit Bojsen-
Mbller und Eich um die Spitze.
Schlieftlich hatte Schurich Material-
probleme {Genua-Schikel brach}
und wurde somit auf den sechsten
Platz zurtickgeworfen.
Resultat dieser Wettfahrt:
1. Bojsen-Moller
2. Eich
3. Pletimer
Fin Supersegeltag, herrlicher
Westwind, mittlere Welle aber sehr
gut zum Surfen unter Spi.

01.08. -

3. WETTFAHRT: KURS A, 2 BFT.

Nach mehreren vergeblichen
Versuchen wurde endlich ein Start
nach Kurs A mit Gates von 600
Metern Breite, die in der Mitte jeder
Kreuz zu passieren waren, ange-
schossen. Der Versuch, einen neten
Kurs einzufithren, hat sich nach Mei-
nung der meisten Segler mnicht
bewahrt, und zwingt alle, die nicht
mit den ersten am Start weghkommen
und sich mithsam frelen Wind
erlrnplt haben, nochmals zuriick in
die Abwinde, um die Gates zu pas-
sieren, Bei kabbeliger See und schwa-
chem Wind kam das Feld nahezu in
einem geschlossenen Pulk zur letz-
ten Leetonne. Mit 4 Bft. und auffri-
schendem Wind wurden die letzien
300 Meter zur Ziellinie aufgekreuzt.

Sieger dieser Wettfahrt:

1. Jom Borewski/Bodo Borowski
2. Plettner/Friedrich

3. Jorg Rettig/ Andre Butzin

4, UND 5. WETTFAHRT: KURS B,
2 BFT.

Bei relativ schwachem Wind und
schwacher Welle hatten alle ihre
liebe Miihe, die Boote auf Geschwin-
digkeit zu bringen.

Sieger dieser Welifahrt
1. Schurich vor Bojsen-Méller,

Relfig bzw. Borowski

An dieserStelle sei festgehalten,
daf bei allen Wettfahrten die Startli-
nie mit beispielhafter Prizision aus-
gelegt war.

07.08.

6. WETTFAHRT: KURS B

Die Wettervorhersage hatte am
Vortag 6-7 Bft. angekundigt. Bereits
beim Auslaufen zum Srartschitff
frischte der Wind standig auf und
erreichte beim Start bereits 6 Bft. Die
erste Kreuz und der anschlieffencle
Vorwindkurs wurden bei 6 Bit. pro-
blemlos hewaltigt. Ab der zweiten
Kreuz frischte der Wind auf 7,5 Bft.
auf, Boen gab es bis 8 Bft. Eine kurze
steile Welle baute sich auf. Selbst von
den Spitzenmannschalten setzten
nur mehr Boisen-Moller und die
Australier den Spi. Wir selbst lagen
etwa am 13 Platz als am Ende des
ersien Raumschenkels unser Boot in
einer steilen Welle vorab kippte und
fatalerweise das Ruder austauchte,
Sofortiges Anluven und Kenvern: war

Insgesamt gab es bei diesem
Rennen 7 Masthriiche, viele zerfetz-
te Segel und gebrechene GrofSbiu-
me. Unter hohem persénlichen Ein-
satz und gut organisiert arbeiteten
die Rettungsmannschaften der deut-
schen Bundeswehr und des Seeno-
tretrungsdienstes. Eine Mannschalt
war nicht autfundbar.

Wie sich spater herausstellte,
hatte diese es vorgezogenen Meck-
lenburg-Vorpommern zu siranden
und kam schlief$- lich zu Fufé in Tra-
vemunde an, Diese WM gewannen

Bojsen-Maller/Bojsen-Moller  vor

Stephan Schurich/ Mark & Dieck-
mann und Andreas Plestner/Max
Friedrich. Besondere Gratulation an
Stefan Schurich [ir diese sensatic-
nelle Leistung,

die Folge. Unsere unmittelbaren
Konkurrenten, die Mannschalt aus
Sudalrika schaiffte es bis ca. 200
Meter vor der Ziellinie, wo sie dann
bei einer 9er Bo kenterte und mit
gebrochenem GrofSbaum aufgeben
mubte. Auch die erfahrenen Segler
wie Eich und Schreiber kenterten bei
diesemn Hack. Obwohl wir die Weit-
fahirt nicht beenden konnten war die
2. Kreuz und das Jumpen aus den
Wellen, wobei das Schwert manch-
mal bis zur Ginze in der Luft war,
ein auferst eindsucksvolles Erlebnis.

Resuliat dieser Wetifahrt:
1. Bojsen-Méller
2. Schurich

3. Andi Kunze/Peter Hollender

Der gesellschaftliche Teii dieser
Veranstaltung wat bestens organi-
siert. Esgab einen Empfang an Bord
der Viermast Bark ,Passat”, ein
Abendessen in der Schiffahrtsgeseil-
schaft in Litbeck und ein Barbecue,
veranstaltet vom LitbeckerYacht-
club. Aufgefallen ist uns auch die
Hilfsbereitschaft und Gastfreund-
lichkeit der Schleswig-Holsteiner
sowie die sehenswerte Landschaft
mit den schénen Hansestacdien. Tra-
veminde war aufl jeden Fall eine
Reise wert. Schade, dafs nicht mehr
osterreichische Mannschaften den
Weg hierher fanden.

Bericht: Heinz Waerder,
Walter Volkmann
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23. INTERNATIONALE
SIEBEN-SCHWABEN-
REGATTA
4.9.-5.9.

8 FD-Segler (Flying Dutch-
2man} aus Deuwtschland und

derSchweiz ermittelten aul
dem Grollen Alpsee den Sieger der
23 Internationalen Sieben-Schwa-
ben-Regatta des SCAI (Segelclub
Alpsee Imimenstadt). Mit zwei Tages-
siegen und einem fimfien Plaiz segel-
te sich das SCAI-Team Helmut
Lother/Michael Klawitter durch und
gewann vor Bernd Keller/Bernd
Fischer vom Schluch-
see. Dritte wurden Andi Kunze vom
Staflelsee mit Vorschoter Peter Hol-
lender vom Segelcluly Niedersenth-
olen.

Bei Regen und [rostigen Tempe-
raturen, jedoch schonem Westwind
der Starke 2-3 Bii., starteten am
Samstag 28 Boote zur ersten Wett-
[ahrt. Von Beginn an setzten sich H.
Lother/M. Klawitter an die Spitze
und bauten ihren Vorsprung bis ins
Ziel noch beachtlich aus. Dahinter
entwickelten sich spannende Positi-
onskample. Die Schluchseer Bernd
Keller/Bernd Fischer konnten knapp
vor Dr. U. Baur/Dr. Klaus Baur den
zweiten Platz erringen. Ulrich Kost-
ler aus Starnberg segelte mit dem
schweizer Vorschoier Paul Eggiman
den finften Platz. Soflort nach dem
Zieleinlauf sah wieder ein langer
Kurs (ca. 16 km) gesegelt werden.
Der  Zieleinlauf  sak  wieder
Lather/Klawitter vor Keller/Fischer
und Dr, Baur/Dr, Baur. Den vierten
und finften Platz belegien diesesmal
die SCAI-Teams Dr. Schineis/Dr.
Burghols vor Hubert Waibel/Bene
Wiedemann. Die Tessiner Enrico
AmbrosiM. Ganz wurden als beste
Auslander 9. dieser Wettfahrt,

Am Sonntag wurden bei glei-
chen Witterungsbedingungen gegen
11.00 die dritte Wettfahrt gestartet.
Stefan Beichl mit Vorschoter Tho-
mas Mayer aus Herrsching fiihrte
lange Zeit das Feld an und wurde
erst kurz vor dem Ziel von Andi
Kunze/Peter Hollander abgefangen.
Dritte wurden B. Kellex/B. Fischer.
Das nach zwei Wettlfahrten klar
fithrende SCAI-Team  Lather/
Klawitter machte den Ausgang des
Rennens mirt einern katastrophalen
Start nochmals interessant, Auf der
Stertkreuz rundeten sie das Luviafs
lediglich als 16. segelten sich jedoch
konstant wieder nach vorne und
wurden noch finfte dieser Wettfahrt
und standen damit ats Gesamisieger
fest. Bestes auslindisches Team
wurde Enrico Ambrosi/M. Ganz mit

dem achten Gesamtplatz. Der SCAI
konnte mit Hubert Waibel/Bene
Wiedemann die Siebte wurden und
Dr. Schineis/Dy. Burghold als Neun-
te seine Chubstirke unter Beweis stel-
len.

GOLDENER FD-
TALSPERRE POHL
11.09.-12.09.

er Segelclub Handwerk
Plauen richtete am 11./12. 9.
1893 seine traditionelle FD

und Finn Regatta aus. Bei zwar scho-
nem Wetter aber nur leichtem Wind
kdmpften 17 FDs aus Bayern, Baden-
Wirttemberg und Rheinland-Pfalz
mit uns Sachsen um den Wanderpo-
kal des “Goldenen FD”.

Es wurde in drei Wettfahrten
rundum guter Regattasport geboten.
Besonders erfreulich war, daf im
dritten Jahr nach der Wende die Teil-
nehmerzahl auch bei dieser zweiten
am Revier beheimateten Ranglisten-
regalta wieder gestiegen sind. Der
SCHP ruft von hier aus schon [ir
1994 zum Regattabesuch an der
herrlich gelegenen Pohler Talsperre
auf.

Bericht: Wolfgang Dietrich

SEGLERHAUSPREIS UND
DEUTSCHE
MEISTERSCHAFT
11.09.-12.09.

egen der Uberschnei-
dung mit der Deischen
Meisterschalt dieses Jahr

in Berlin, wurde die Berliner Mei-
sterschaltautfden ¢ lerhauspreisin
den September verle .t.

Zwei Boote aus Rostock, eins aus
Hamburg und eins aus Hannover
sorgten fur die auswirtige Beteili-
gung, wegen Vorschotmangels segel-
ten auf der G 99 auch zw<i Steuer-
leute zusammen.

Am Sonnzbend, unter der vor-
ziiglichen Wettfahrtleitung Daniel
Diesing vom V5aW |, zwei Wettfahr-
ten auf dem Wannsee und der
Grofien Breite, bei fitr Wannsee-Ver-
hiltnisse stetigen Winden zwischen
tund 3.

Die 1. Wettfahrt gewann kiar
G 36 Dr. Hunger/Romberg vor
G 1922 Hildebrandt/Saurbier und
G 202 Gebr. Borowski aus Rostock.

Die 2. Wettfahrt gleich an-
schliefend hatte teilweise etwas
mehr Wind. Wiederum gewann
Dr. Hunger vor G 40 Schreiber/Bahr

und den Gebr. Borowski.

Am Sonntag dann leider typi-
sches Berliner Herbstwetter, Nebel
und teils heiter, teils wolkig aber
kein Wind.

Als bis Mittag sich kein Laftchen
regte schoff die Wertfahrileitung
diese Serie ab und verteilte die Berli-
ner Meisterehren auch nach Wett-
fahrten an die glacklichen Gewinner
Hunger/Romberg.

Am Sonnabendabend gab es eine
Discofete mit vielen jugendlichen
und teilweise Freigetranken, was
einige am Sonntag Morgen noch
splirten,

Bericht: Bernd Schreiber

FD CUP XANTEN
18.-19.09

en Teilnehmern der erstma-
D lig ausgetragenen Wettfahrt-

serie. aul der “Xantener
Nordsee" wurde ein Bilderbuchwo-
chenende beschert. Bei kenstanter
Hochdruckwetterlage waren die
Nichte kalt (4°C) und am Tage schi-
en die Sonne vom wolkenlosen Him-
mel {20°C). Der drehende und boige
Ostwind (2-3 Bft.) sorgte fir
anspruchsvolle Wettfahrten und all-
gemein guter Laune bei den Aktiven.
Zwei hollindische Teams machten
den Sieger untereinander aus. In den
beiden Wettlahiten am Samstag hat-
ten H 69 Langeslag/van Koppen
zweimal die Nase vorn,

im ersten Durchgang wurden
Pilgram/Pilgram (G 10} zweite vor
H 3 Koning/Taal. AnschliefSend
wurden H 3 “Vize” vor H 330 Rut-
ten/Rutten. Am Sonntag glichen, bei
gleichen Bedingungen, Koning/Taal
aus (3. und 4. Wettfahrt). H 69
wurde nun Zweite. G 10 belegten
zweimal Platz drei. So mufBte in der
abschliefenden fiinften Wertfahrt
die Entscheidung fallen. Ex-Olym-
piateilnehmer Henry Koning und
sein Vorschotmann Rob Taal zeigten
geniigend Nervenstarke um H 69
knapp zu distanzieren, Den dritten
Platz belegten H 9 als zweite und G
10 als dritte Mammschaft fest.

Die Regatta fand im Rahmen der
Xanter Stadtmeisterschaft seatt. Fir
das leibliche Wohl war u.a. mit Frei-
bier und Grinkohlessen gesorgt.
1994 wird diese Regatta zum Pro-
grammeines erstmalig ausgetragenen
NIL/GER-FD-Cups” gehéren. Die
dazugehorenden Regattatermine
werden baldmoglichst belanmt gege-
ben.

Bericht: Ulrich Kelm

/‘?\ﬁif‘\

DIAMOND

sailmakers
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ITALIENISCHE
MEISTERSCHAFT
15.-18.09.

n der Mitte des Gardasees, aul
Ider Seite von Torboele, liegt der

Ort Brenzone in dessen Ortsteif
Casteletto der Circolo Nautico die
diesjahrige Meistersschaft durch-
fuhrte. 37 Teilnehmer neben erfreu-
lich vielen Ttalienern ein Boot aus
Ungarn, ¢ins aus Holland, eins aus
Osterreich unter deutscher Nummer
G 1949 und zwei aus Deutschland
gaben den internationalen Anstrich,
Nach freundlichem Begriifungs-
tag und dem Stempeln der Segel, am
ersten Nachmittag eine Wettfahrt.

Hier waren nicht die allgemmei-
nen Favoriten I 10 Capriani/Morelli
vorn, sondern 1 103 Gebr. Emiliaini
vor I 28 Gebr, Savoria und H 26 Kra-
merfvan Bemmel. Am Donners-
tag dann jeweils eine Vormittags-
und Nachmitiagswettlahrt. bei eher
leichten und drehenden Windes:
[ 133 untermauerte seinen guten

Anfang durch einen zweiten und-

dritten. T 10 holte durch einen fix
ten und einen ersten auf, wihre
die Ungarn rechi gleichmafige B[
ze fohren und in der Spit
gruppe blieben.

Am Freitag dann ein [rt
stehen wm ein Sicherste
Regatta bei Nordwind zu gew:
sten. Wie schen in Torbole sah mar

morgens um 7.00 Uhr ziemlicl mitir- © .
rische Gesichter beim Auspacken -
der Boote. T 10 rickte durch seinen : -

zweiten Tagessieg auf die zweite Stel:
le, holte sich allerdings mit einen
am. gleichen Tag auch schon
einen Swreicher. I 103 mit zwei

Platzen immer noch vorne. 128 War;

mit einem Tagesersten ebenso

Am Freitagabend eine sehr stim-
mungsvolle und nett gemachte Fete
mit ausreichend Nudeln und Hahn-
chen fiir alle und Wein so viel man
wollte. Die italienische Klassenverei-
nigung organisierte auch drumher-
um etwas Spall wie Trinkspiele etc,
so daft der Abend sehr ausgelassen
war. Er endete allerdings frih, da
wiederum am Sonnabend frith sehr
Frith zur letzten Wettfahrt angetreten
werden mufSte.

1 103 stand als neuer Italieni-
scher Meister fest und um die restli-
chen Plisze auf dem Treppchen
wurde noch gekamplt. I 10 war mit
einern 11. endgaltig aus dem Rennen
und wurde Gesamtvierter. Auffallig
war, wie oft er als Kenner des Garda-
sees auf die falsche Seite fuhr. T 28
halte sich durch einen 4. den zweiten
Platz. Die Ungarn M 70 Szabolcs/
Domokos wurden durch einen
‘Tageszweiten knapp Dritte. In einer
nochmal-Bembastisch organisierten
elsvarlezhung, zu, der man erst

“seine Bootspapiere zutiickbekam,

damit keiner frak b iste; wurden

*schaftein Beispiel fiir gute Stimmung
) ohne Zit wel [manzmilen Einsatz.. . .
Bencht, Bemd Schrelber B

TFiir- mich war diese Meiste

4 | INTERNATIONALER
" NEBELPOKAL

grammm und moglichst viel Freibier,
die Attrakdivitat dieser Regatta zu

cerhohen. Zum Glick has der SCBG
ausreichend Sponsoren, die derlei

Rahmenbedingungen ermogiichen.
Am Sonnabend ein punkticher
Start bei bewolktem Weétier, drehen-
den Winden aber tiberwiegend Tra-
pezwind, Beide Regaiten gewann
Ralf Strzelecki mit einem Aushilfs-
vorschotmann aus der 470er-Klasse,
mit dem er zumindestens bei viel
Wind sich nicht so. grofie Sieg-
chancen ausgerechnét hatte. Beide
Male ihm dicht aufl deﬁ Fersen die
Mannschaft G 1922 Hildebrandt,
denen Strzelecki bei; der zweiten
Wettlahrt noch kurz, vor d

Am Senntag:
nenschein, ziemli
auch wenig Win
fahrt, die unter el
drehern und -1
abgeschossen als d
aul der Zielkr
Wettlahrtleiter

ich aus einer

weiterhin bei
ten Winden.
brandt.vor S
Gesamtsieg
Strzelecki
1622 vor G 405

INTERNATIONALE
DEUTSCHE
MEISTERSCHAFT
IN BERLIN
20.-24.10.

rotz der sehr spéten Jahres-
I zeit und des damit zu erwar-
tenden kalten Wetters hatten
wir 45 Meldun-gen, von denen dann
tatsachlich 40 Boote starteten. Der
veranstaltende VSaW und natirlich
auch die Klassenvereinigung freuten
sich, sowohl iber die Meldeergeb-
nisse selber als auch uber die Tatsa-
che, daf eine ungarische, drei oster-
reichische und vier tschechische
Marnnschaften die internationalitit
dieser Regatla gewilhrleisteten.
Das reichhaltige Rahmen-

e -programm begarn am Mitswoch

wahrend der Vermessung
egriffungsabend, Frei-
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Die sehr jung und Flexible Wett-
fahrdleitung unter Daniet Diesing
reagierte geschickt auf Windveran-
derungen und startete auch immer
recht schnell nach der Regatia, so
daf die Teilnehmer nicht unnétig
froren. Da am gleichen Tag erstma-
lig die Tornados eingrillen, hatten
wir ddgch einige Probleme, mit die-
sen sehr schnell fahrenden Konkur-
renten hicht aneinanderzugeraten.

Ralf Strzelecki schob sich durch
einen ersten und einen zweiten
nachdricklich in den Vordergrund
und fithrte bereits mit einem recht
guten Ahstand. Die Gebruder Boro-
wski hielten mit einem zweiten und
vierfen am besten Kontakt. Hans-
Albert Konig, Wahl VSaW Mitglied
mit G 13, brachte sich mit einem
ersten-und einem finfien ins '

gemischt w
derl Wetifa

mehr drin war. Mil einem vierten
machten die Gebrider Konig den
deutschen Trinmph komplett, ehe
auf der fimften Stelle der Ungar kam,
der allerdings eine Disqualifikation
wegen Frihstarts zu verkraften
hatte. Das einzige mal Gbrigens, wo !
nach allgemeinem Ruckruf die
schwarze Fahne benatigt wurde.

Am Abend gab es ein grofies
Regattaessen mit Live-Musik und die
FDs konnten zufrieden gleichzeitig
ihre Preisverteilung machen. Viel
Beifall fur die Wertfahrtleitung und
ihre Helfer. Zufriedene Mienen auch
dber die insgesamt seglerisch und
organisatorisch gelungene Veran-
staltung, Wer nach zwei Wettfahrien
und reichlich Bier genug Sitzfleisch
hatte, erlebte zum spiten Abend, dafs

‘die dreikopfige Band zur Hochstform
tollen Rock und -

BERICHT NR. 2
{geschrieben von Michael Freitag fur die
Vereinszeitung seines Clubs)

Gerade ein Tag vom Staffelsee

zurtick, fuhren mein Bruder und ich

am Dienstag, den 19. 10. 1993 nach
Berlin zur Deutschen Meisterschall.

- Wir kamen erst mittags los, so dals

es kurz nach Mittemacht war, als wir

“am Wannsee ankamen. Wir hatten
-mit dem veranstaltenden Cluhb, dem
VSaW, abgesprochen, dafs wir im

‘Clubhaus tbernachten dirfen.

Wir dachten, dafl selbst ein
Ankommen nach 12 Uhr kein Pro-
Blem sein sollte, fing doch inmerhin
am nachsten Morgen die Deutsche
Meisterschaft an und wir daher mit
eﬂtsprechender Stimmumg im Club-
haus rechneter. Denkste, man hatte
bereits die’ Biirgersteige hochge-

‘klappt. Unser verzweifeltes abwech-
“selndes Klingeln bei Hausmei:'ste”r,- _

Kiche und was es sonst noch an
Klingeln gab, wurde nicht erhort.
Nach einer halben S[unde gaben wir
auf und

diesmal mit den Frankfurter Jungs
nach Kreuzberg. Mit der letzten S-
Bahn gings dann zuriack.

Am 2. Tag herrschten bessere
Windverhaltnisse, so dal® wir aul die
Grolte Breite und die Havel raus-
konnten. Die Berliner Wettfahrtlei-
tung legle einen Riesenkurs aus und
dann galt: Dreieck-Schleife-Dreteck-
Schleife Dreieck, so dafd wir jeweils
2,5 Stunden unterwegs waren. Im
dritten Lauf wurden wir 15., wie sich
sich jedoch herausstellte , Fruhstart-
Disqualifikation, obwohl wir in der
2. Reihe gestarter waren und nur
extreme Aulholjagd uns noch den
15. Platz brachte. Daher hatten wir
so eine richtige Wut im Bauch, die
sich in diesem Fall pesitiv answirk-
te. In der viersen Weitlahet lagen wir
nach 3 Runden an vierter Stelle. Aul
dem Spikurs schlug sich mein Bru-
der die Spitze seines Eckzahns ab.
Wir setzten noch einen drauf und-
waren an dritter Stelle im Ziel,
Abends gab's Pizza Club, aufierdem
wieder Freibier. Wir [ubren
achin die Uni-Zahnklinik, wo
dle Nummer 48 zogen und

Es mufste ,s0* gehen.
ten Tag war dann noch

Im zweiten Lauf sollie es
éinmal ein Platz unter den
chs sein, was durchaus
war. Wegen einer etwas
en Wende auf der Startkreuz
ua back, was im FD absolut
h ist, kenterten wir unnotig, Bis
tlas:Boot wieder aufgestellt hat-
waren die lerzien Boote bereits

b ds 'hre. w1 meder 1n Stad[ :

# 200 m-vor-uns.- Wir schluckter: -
tinseren Arger 1 unci unsere Wut erst-

" thal runtet arid grifferr noch mial ani.

* Unseren StIEicher hatten wir Dank- -
~des Frithstarts ja schon abgehakt Es
...gelang.uns: immierhin noch bis:auf

natirlich -wieder-mit Freibier und
eifier tive-Band; die den hat--

-Nacht hmem unterhietteiy .-
Insgesamt eine sehr. gelungene:

il Veranstalmng Darch dle spate Jah-.
Crebzelt (Enile Oktober) FWar e[was_ .

kalt aber gut 4uszubialted.
: Mzchael Frelmg

beui lm Ar;schluﬁ gab s nochmals'_ oy
ein ‘gemeinsames Abschiuﬁessenﬁ;_ S
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Platz_Boot Steuermann(-fran) _Vorschoter(-in)__ DSV.RLP | Plaiz Beot _ Steuermann(-fray) Vorschoter(-in) DSV-RLP
1 GER 92 Andreas Plettner Max Friedrich 148,87 33 GER131  Klaus Gaede . Agisso Kern 7956
2 GER202 Jérn Borowski Bodo Borowski 147.19 54 GER 158 __ Peter Kreuzer Thomas Danninger 78,98 _
3 GER 36 Dr. Klaus Hunger Martin Romberg 141,12 55  GER 18] Hermann Seltmann S. Burghold 77.86
4 GER 22 Eddy Eich Ben Hagenmeyer 13880 | 36  GER 1839 Franz Menzer Dr. Ernst Hiegele 77,59

3 GER 91 Helmut Lother o M. Klawitla 138,51 57 GER1774  Dr. Ulrich Bauxr Dr. Klaus Baur 77,38
6 GER 13 Dr. Hans Albert Konig Manfred Konig 137.55 58 (GER152 Dr. Peter Steidi Torsten Hardwiger 76,61
7 GER1924  Ralf Strzelecki Heiko Behrens 134,73 59  GFER 1696 Andreas Stahlhul Stefan Stahlhut 7573,
8 GER 45 Michael Dorrer Josel Seebauer 131,22 60 GER31 Rudolf Dinkeimaier Jurgen Schulz 7536
9 GER 1809 Jens Hanisch Florian Hallensleben 128,02 | 61 GER47 __ HansGietl Andi Bahr 75,17
10 GER202 K. Uwe Lidike __Ralph Schrappe 126,92 62 GER3Q  Wollsang Wellner S, S_Q_[lc_llll_;_éll.‘ln 74,58
11 GER 31 Andreas Kunze Peter Hollender 125,13 63 GER 1772 David Thiemann 5. wehl 73.83
12 GER1965  Geerd Anders Stefan Eckner 12281 64 GERT6O Leander Weintz Karl Lasch 73,58
13 GER19 Andreas Gillwald Thomas Clhrich 120.60 65 GER 1969 Hans Kunzler 5. v. Sonnenburg 72,11
14 GER 187 Sietan Beichl Thomas Mayer 118,47 66 GER 102 Thomas Stiele Frank Liellander 71,00
15 GER9B Shmuel Markhelf _Michael Hohle 116,82 67 GER2] Peter Stanper Heilmayer 70,90
16 GER40 Bernd Schreiber Torsien Bahr 115.62 68  GER1867 Leolinke Guntram Bucher 70.78
17 GER33 Hans Genthe Henry Kramer | 113,73 69 GFER34 Kurt Hergenrother Wollgang Staud 68,17
18 GER 1922  Gerald Hildebrandt Christoph Saurbier 11231 70 GER1762  Friedl Bubl .Adalbert Netzer 67,48
19  GER 1907 _ Nicls-Ansgar Maisch M. Landgrebe 111,88 71 GER 1906 Andreas Mever Heinz Bollweg 67.42
20 GER177 Saschahohnae 111.40 Zolf-Dietrich Seidel

21 GER61 B ;

22 GER1929 Ha

23 GER171

24 GER123 )

25 GER 78

26 GERS52  Mar

27 GER215

28  GER44

29 GER 174

30 GER213 Traute Genthe

31 GERYY Walter Grof8 Jirgen Grof 100,87 83  GER46 Joachim Schroder [Frank Zamostny 47.60
32 GER1775  Olaf Ballerstein Frank Reinegcke 100,42 84 GEFRO93 Joachim Dahrmann Jutta Dahrmann 46,69
33  GER1D Ernst-Hermann Pilgram Uwe Pilgram 100,03 85  GERAY Johannes Breh Udo Kebschull 46,01
34 GER1611  Uwe Heinecke S, Ritsche 99,95 86 GER 1807 Dietmar Schindler Flortan Schindler 45,56
35 GER253 Karsten Keil Frank Descher 97.60 87 ___GER119  Hans Alfred Kohl Thomas Beichel 42,13
36, GERGB Ortokar Klein Tanja Klein 97.24 88 GER 154 Gunter Steck Stefan Wibker 40,11
37  GER 200 Gregor Schuchardl Jorg Huss 94,00 89 GER1713 Christopher Hobday Stefan Kordina 40,06
38  GER 16l Hubert Waibe! __Bene Wiedemann 93.62 90 GER 1810  Dieter Staib Renale Staib 39.87
39 GER29 Michael Scharmer Christian Scharmer 93,34 91 GER 1836  Sebastian Vorberg Jakob Winkelmann 39,14
40 _ GER 66 Kurt Prenzler F.-W. Seegers 93,12 92  GER 109 Dr. Marius Pfaller Kurt Siebert 38,84
4l GER 199 Lars Hidde Sven Hidde 92.68 93 GER205  Maithias Fricke Lisa Haasen 36,65
42 GER14 Dr. Michael Schineis Dz [, Burghold 91.85 94 __GER 1464  Paul-Ednard Mende Daniel Harumann 36,33
43 GER20 _  Egbert Felske G. Miiller 89.03 95 GERS86 . Wolfgang Frank Tobias Frank 35,38
44  GER111 Ewald Kastler Adrian Kostler 88,79 96 GER 189 Dr, Georg Altenhain Jesko Holter 3145
45  GERS53 Andreas Klaii Ralf Borchart 88,76 97 __GER240  Prof, Dr. Peter Klefle Gerd Zaplata 31,34
46 GER 1824 Michael IHaupt Stephan Reimers 87,60 98 GFER 158 Olaf Ménnicke __Sven Vieweg - 30,26
47  GER 1854 Georg Knick Stelan Seidenschnur 85,47 99 _GER167% Hans-Martin Pfeiffer Gerhard Kraft 2827
48 GERS9 Ekkehard Peschke = Axel Paul 85.34 100  GERG3 _ Klaus Dierker Waller Magnus 25,93
49  GER 1843  Rolf Ortmann P, Muller 85.08 101 GER 1596 Alexander Beck S. Schmigalla 23,30
50 GER 1984  Kurt Maller Ralph Aicher 83,37 102 GERS58 Rohert Ness Ulrich Loy 18,73
51 GERI17 Dr. Uwe Seehausen Bernd Elend 82,47 103 GER 1867 Heinrich Brunner Stelan Lang 18,17
52 GER 1803 _Dr. Hanns Lohner Michael Lohner 82,37
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FLYING DUTCHMAN KLASSE
AUF DER DUSSELBOOT 94

Aul dem alljahrlichen Treflen
der Flotte West wihrend der Niko-
lausregatta 93 in Duisburg, wurde
die Idee geboren {mal wieder) einen
FD aul der Diisseldorfer Bootsaus-
stellung zu prisentieren. In einem
kurzen Telefonart konnte die Finanz-
ievung (ca. DM 3.000,-) seitens der
Klassenvereinigung geklart werden.
Aufgrund einer berullichen Ver-
pllichtung war es mir leider nicht
moglich, sehr viel mehr als die For-
malitaten zu erledigen. Die Betreu-
ung des Standes in Halle 14 wurde
von ,Pille* {GER 10) organisiert und
durch Mithille der FD-Segler der
Flotte West gewihrleistet. Unser
Stand war somit an den Woxhenen-
den ,rund um die Uhr* und in der
Woche ab Mittags besetzt.

Allen Beteiligten meinen herzli-
chen Dank lir die Zeit, die thr unse-
rer Sache gewidmet habt. Das Boot
wurde von Dirk Neukirchen zur
Verfiigung gestelltm auch Dir mei-
nen Dank.

o
L >

WAS LIEF AB?

Zahlreichen. Besuches konnte
sich der FD-Stand trotz der ruhigen
Lage in der ,Dickschiff-Halle” er-
[renen. Viele ehematige FD-Segler
LielSen es sich nicht nehmen, einen
Blick aul einen neuen FD zu werlen
und ein wenig zu kléuen. Es fiel aul,
dal weniger die sportlichen Erfolge,
als vielmehr die Geschehnisse im
LDrum-Herum” der Regatten domeo-
nierten, Die dlteren Besucher staun-
ten tiber die zahlreichen Beschlage
und deren Anordnung. Das Ineresse
der Jimgeren bezog sich mehr aul die
Anschaffungskosten [iir Neu- und
Gebrauchtboote, sowie der konkre-
ten Frage nach : :n sportlichen
Zukunfisaussichten der FD-Klasse.

Diese sind, vor dem Hinergrund
des Wechsels an der Fuhrungsspit-

IVELDILLLLL]-

DER MACH 2 (M)EINE MEINUN@

S m2 Neujahrstag hatte 1ch Freundlicher weise die Ge]egeni 2, den
. “Laser 5000 z1t segeln Ein tolles Boot! Aber wer digses Gerat beherr-
" schen il muf topfit séin und viel trainierefi. Jeder Fehler witd
m1t emer Kenterung belohnt. Anbetracht dessen; daB imeine Firma mir-
imimer meht Zeit vaubit; werde ich nicht mehr so viel trainieren konnen,
“um auf Regatten het 3 Windstarkén auch’ nur annihernd einmal ein
Erfolgserlebnis zu Liaber AuiSerdem hat sich dag Verhalriis Kopf und %md'
Muskeln stark zi Lasten der Ausb;ldung des Grehiri geandert e
Em tolles Boot fur Lette, die miehr als 2 Moriate Zéit haber, odier bin
irres Boot zuw Heizen, aber és weist'nicht; die gelungene Vertellung von
Technik, Taktik und Geschwinduigkeit auf, die der FI) hat.’
Vermuthch wird sich diese Erkérminis auf den Mach 2 ubertragen :
vom Konzept ist er ahnlich. T ¢onard Mader wird sein neues Produkt zur
Euroauf dem Neus1ed§er See vorfithren. Ich denke; fiir den FD st éx keinie
Konkurrenz et ist zu anders, aber vielleicht kommen- dle dle genug von
: _1”11egen mit dopg}elter Schallgeschmndlgkel{ haben, auf den ‘E”D zuruck
- * Hens Geﬂthe B :

ze des DSV, als durchaus gut einzu-
stufen, was die Rickertangung des
Olympiastatus betrifft.

RESUMEE:

Einen FD auf der Disselboot
auszusiellen, sollte in Zukunft zu
den Normalititen unserer Klassen-
aktivititen gehéren. Die Zahlreichen
Ausstellungobjekie anderer Klassen,
hier sind besonders die sogenannten
Funboote zu nennen, Laser 5000,
Hobie Cats und nicht zuletzt der von
der groften deurschen FD-Werft
vorgestellt FD-Abklatsch ,Mach 2"
zeigen die moglichen Konkurrenten
des FD aul und sollten nicht durch
Passivitdt protegiert werden.

Die unterschiedlichen Inter-
essenslagen der Standbesucher las-
sen folgende SchluBSfolgerung zu:
Friiher waren die FD-Regatten gesel-
liger und weniger vom sporttichen
Erfoigsstreben gekennzeichnet.

Interesse seitens der jingeren

Segler besteht nach wie vor, wobei
der Kostenfaktor {selbstverstind-
lich) eine nicht ungewichiige Rolle
spielt.

Die vorn Hans Genthe unter
anderem vorgeschlagene Moglich-
keit zur Preisreduzierung und Bele-
bung der Regattateilnahme bei klei-
neren Regatien decken sich nahtlos
mit den Aussagen der Stand-besu-
cher.

Unabhéngig von den clympi-
schen Zukunftsaussichten des Segel-
sports im Aflgemeinen und des FD
im Besonderen, sollten wir die Zeit
nutzen, das Gesamthild unserer
Klasse vor dem Hintergrund der
ohen gemachten Aussagen ansatz-
weise zu iberdenken und zu verin-
dern.

Mast- und Schetbruch fir die
Saison 94!

Bericht: Ulrich Kelm
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Hallo liebe FD-Segler!

Nachfolgend habe ich einen Brief von Peter Hinrichsen iibersetzt, in dem
er die Probleme, die sich mit dem newen Spinnaker ergeben, erldutert:

DER NEUE SPINNAKER
UND DIE POSITION DES SPIFALLS AM MAST.

DAS PROBLEM

Mit der Finfithrung des neuen
Spinnakers und eines langeren Spi-
baums mufl der Mast hohere Bela-
stungen aushalten. Viele glauben
nun, das diese Mehrbelastung, die
sich aus dem grofleren und weiter
ohen angeschlagenen Spinnaker,
(500mm uber der 4. Melmarke),
alse im wverjingten Bereich des
Mastes, diesen Tiberbelastet. Das
Gerticht, FD-Segler miifiten nun
einen neuen Mast kaufen, hat in eini-
gen Kreisen fitr Bestirzung gesorgt,
und es war notwendig, daff das
Kommittee sofort seine Mitglieder
beruhigen konnte.

Meiner Meinung nach war es mit
der Regelinderung niemals beab-
sichtigt, dafé irgend ein vorhandener
Mast nicht mehr eingesetzt werden
karn. Regatten haben gezeigt, das es
keinen seridsen Grumd gibt, die
Regeln zu verbessern, sodaf alle vor-
handenen Masten mit dem neuen
Spinnaker gefahren werden konnen.
Dieses habe ich schon frithzeitig dem
US-Klassensekretar mitgeteilt, damit
dieser seine Mitglieder beruhigen
kann.

DIE S$PI-ROLLEN-HOHE

In Verbindung mit der Ein-
fihrung des neuen Spinnackers
wurde auch die Hohe der Spin-
nakerrolle auf 400-500mm iiber der
Band Nr. 4 festgesetzt, Es gibt zwei
Rechtlertigungen fur diese Ande-
rung;

1) Die Lieklangen und die Mit-
tellange des Spinnakers wachsen um
50¢ mm, so dals das Segel hoher
gesetzt werden kann. Mir wurde
erzihlt, daff das neue Segel genau so
gut an der vorhandenen Hohe gefah-
ren werden kann, da der Spibaum
viel langer ist.

2) Besonders bei schwerem Wet-
ter, wenn man stark abgerakt gese-
gelt wird, entstand stehts das Pro-
blem, dal sich das Vorstag und das
Spifall ir den Fockroller wickelte.
Wenn das Spifall und das Vorstag
nun hoher angeschlagen wird, ent-
fallt dieses Problem. Dieses Problem
laRe sich schon mit weit weniger als
500mm behehen.

In den derzeitigen Regeln ist der
Ansatzpunki des Vorstags nicht defi-
niert, daher kann man es auch direkt
oberhalb der Spirolle anschlagen.

Das hat man mit Hilfe eines Galgens
oder eines Auges im Vorstag deshalb
gerne gemacht, um den Kopf des
Spitnakers weiter vom Mast entfernt
fahren zu konnen, und so die Dise
zwischen Spi und Grofsegel zu off-
nen. Wenn wir wolien, dafs das Vor-
stag unterhalb des Spifalls ansetzen
soll, mussen wir das in den Regeln
definieren.

TECHNISCHE ASPEKTE

Das Hauptproblem eines gros-
seren Spinnakers, der oberhalb der
Wantenansatzpunkte angeschlagen
wird ist, daf der Mast negativ biegen
und auch brechen kann, Grundsitz-

LOSUNGEN
INNERHALB DER REGELN

Segler die ein neues Boot kaufen,
oder elen neuen, hirteren Mast mit
ausreichender Festigkeit anschalfen
oder besitzen, haben kein Problem,
den Spinnaker 500 mm 0ber Band
Nr.4 anzuschlagen. Das Problem
trifit nur die Segler, die einen wei-
chen Mast haben, und keinen Neuen
kaufen mochten.

Es gibt aber einige Moglichkei-
ten, wie diese Leute innerhalb der
Regein mit diesem Preblem umge-
hen kénnen:

1} Das Malé 500mm ist ein Maxi-
muun MafS, es ist durchaus er-laubt,
die Spirolle am alten Platz zu belas-
sen oder irgendwo dazwischen zu
montieren. Im Moment gibt es nur
wenige bekannte Segler, die an die
Maximumgrenze gegangen sind.

2) Die Klasse erlaubt ein Achter-
stag, das den Mast daran hindert,

UMBAUTIPS

Hier folgen einige Emplehlungen fur die neuen Anderungen:

1. Mak des Spirobeschlages: Kann so bleiben!1!

2. Eswird ein Spibaumniederholer benétigt.

3. Jeder sollte umbedingt eine Mastverbiegevorrichiung einbauen,
denn sonst klappt der Mast mit der Mitte nach hinten, und schliefét
das Grofisegel. Wenn er dann noch weiter klappt, ist er ab.

Der Einbau ist viel einfacher als man denkt.
4. Das Spifall so weit wie mdglich nach oben!
5.  DerSpibammtoppnant sollte S0cm unter der Genuafallrolle austreten.

lich [ixieren Wanten und Vorstag
den Mast in diesermn Bereich. Der
Spinnaker zieht nun an einem gros-
seren Hebelarm den Mast oben nach
vorne und biegt ihn deshalb im
Decksbereich nach hinten. Dieser
Effekt wird mit dem langeren Baum
noch verstarkt.

Mit einer hohen Baumnieder-
helerspannung kann man diesen
Druck zwar ausgleichen, aber aul
einem Reach, wenn der Kicker etwas
gefiert wird, hat man keinen Kraft-
ausgleich mehr. Eine feste Einspan-
nung des Masts am Mastfufl und im
Deck verhindert nicht das negative
biegen, da die Hohe des FD-Decks
itber dem Mastfufd, verglichen mit
14-Footern, die einen starren Bock
fahren, relativ gering ist. (Bei den 14"
greift der Bock direkt unter dem
Lammelbeschlag an. Anm. d. Ubers.)

Wenn aul einem Reach der
Grofbaum gefiert ist, und der Spi-
baum gegen den Mast dricke, hin-
dert nichts den Mast daran im mitt-
leren Bereich nach hinten zu biegen.
Wenn bei diesen Bedingungen der
Steuermann in eine Welle fahrt, kon-
nen die Belastungen enorm sein.

nach vorne auszuwandern. Achter-
stagen sind wegen des hoheren
Windwiderstand uncl des notwendi-
gen langen Galgens mnicht sehr
beliebt,

3) Es gibt nichts, was uns davon
abhalten kann, die Wanten hoher als
an der Meflmarke anzuschlagen, so
wie es die 305er tun. Dies witrde die
Hebelwirkung des Spi’s vermindern.

4) Einige Segler benutzen bei
Leichtwind ein Babystag, um den
Mast vorbiegen zu kénnen (dies
wird bei Nichtgebrauch gelost, und
aus dem Bereich der Genua gezo-
gern). Ein massives Babystag benut-
zen zur Zeit die Australier, um den
Mast am negativ Biegen zu hindern.
(Sie sagen, dall es das Wenden mit
der Genua einfacher macht)

Umstritten ist nur, inwieweil ein
Babysiag ein Vorstag ist, denn das
wire nach den bestehenden Klassen-
regeln nicht erlaube. {Ein Babystag,
das nicht hoher, als 400mm uber
Oberkante von Band Nr. 1 ange-
bracht ist, ist erlaubt. (Regel 62
Class-Rules.” Anm. d. Ubers.)

5)Das Auge far den Spibaam am
Mast ist gegenwdartig recht hoch
angebracht, um den Spinnaker mit

dem kurzen Spibaum moglichst weit
weg von der Genua entfernt fahren
zu konnen. Mit dem neuen wesent-
lich léngeren Baum kann der Ansatz-
punkt deutlich tiefer gesetzt werden,
besonders dann, wenn man den Spi
nicht so hoch anschlagen will. Aus-
serdem wird das nach hinten bie-
gende Moment aul den Mast da-
durch verkleinert.

Rugh, der umfassende Frfahr-
ungen in der Entwicklung der 14-
Footer Klasse hat, hob hervor, daf§
die 14er bevor sie den Spi am Mast-
top anschlugen, einen sehr groflen
asymetrischen Spinnaker ohne Pro-
bleme vier Fuff oberhalb des Wante-
nansatzpunktes fuhren.

Ian Mc Crossin und Bill Leckie,
beide Australier, und FD-Segler,
haben den neuen Spi ausprobiert.

In einer langen Unterhaltung hat
Bill die Vorziige des neuen Spi's
angepriesen, der den FD sehr viel
schneller macht Sie schafften es nun
ohne Probleme, vor dem Wind die
505¢r zu schlagen. Er riggte ein fest-
es Babystag (400 mm am Mast) und
segelte mit dem neuen Spi bis zu
einer Windgeschwindigkeit von 18
kn. (Etwa 4 Bft). Den Spibaum
schlug er etwa 250mm tiefer an, und
das Spifall 400mm tiber dem Band
Nr.4 .Das Spifall war so ausreichend
klar von der Genua und der neue Spi
liefs sich gut setzen, Fr meint, dafl
man nicht an die Maximumgrenze
zu gehen braucht. Er versprach,
noch einen detailierter Bericht zu
senden.

Mark Rushall von Proctor Mast.
In einem langen Gesprach sagte
Mark, dafd 500mm nur fiir gute Seg-
ler OK wiren, seiner Meinung nach
gehen die meisten Masten bei
ungeiibten Seglern, die ihren Mast
nicht geniigend kontrolliern kon-
nen, tber die Kante. Er hob hervor,
dafd es eine Menge Freizeitsegler in
der Klasse gebe, die man sorgfiltig
beraten miusse. Er schligt far sie
300mm als sichereres Mafé vor. Am
Ende einigten wir uns auf 350mmm als
guten Kompromifs, und er versprach
mir einen Brief mit seinen Aus-
fahrungen zu schicken.

Martin Krings.
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Das erfolgreichste

FD-Rigg der letzten Jahre

Olympiade 22:
Weltmeisterschaft '93:

Mast M5 oder M8 ungeriggt

Mast M5 oder M8 komplett geriggt
Baum B2 mit Unterliekstraecker, verjungt
Baum B2 komplett mit Spisystem

Spibaum neu 2,5m

Jetzt entsprechend der neuen Klassenregel! lieferbar!

Wir haben alles!

Neu- und Gebrauchtboote, Riggs, Segel, Trailer, Zubehor, Segelbekleidung, Reparaturen, ...

HOLGER

JESS

BIRKENSEE

24340 ECKERNFORDE
TEL. 04351/87237
FAX 04351/87137

SEGELSPORT

I

NN

1.+ 3.+ 4.
1.

1.700,- DM
2.050,- DM
470,- DM
575~ DM
169,- DM

_,.nmmﬂliiliififﬂf m

TIPS ZUM NE

urch den verlingerten Spi-
D bawm verkleinert sich der

Winkel zwischen dem
Spibaum und dem Achterholer.
Das durch den Achterholer erzeug-
te, den Spibaum niederhalten-
de Moment wird dadurch
verkleinert, Durch die

UEN SPIBAUM

Durch die Starke und Lange
des Gummibandes kann die
benotigte Zugkrali verandert wer-
den (Erfahrungswerte). Durch die
Inte-gration in den Spibaum ent-
steht eine aufgeraumte Losung
ohne weiteres Gebandsel im SchifF.

5

Verlangerung des Spi-

baumes wird ein Spi-
baumniederholer notig.

Da ein Teil der Hamburger
Flotte sich einen Spibaumnieder-
holer anhauen wird, hier ein Tip
eines Niederholerprinzipes, wel-
ches sich in der 305-er Klasse
bewahrt hat.

Der Spibaumniederholer ist
am Deck fest montiert. Ein Um-
lenkblock an der Spibauminock
lenkt den Niederholer um, in den
Spibaum hinein.

ol .
max, 00mm Goer Deek

[m Spibaum wird der Nieder-
holer tber eine 1:2 Ubersetzung
von einem starken Gummiband
auf Zug gehalten. Der Niederholer
ist also fest, d.h. nicht bedienbar.

Die Bedienung erfolgt aussch-
lie®lich iiber den Topnanten.

o1, WG 5 L i " Curryklemme

VO, U8TD wWE
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Nr. Regattaname

MARZ
40301
40302

Frithjahrscup
LasterCriterium SanRemo

APRIL
4040]
40402
40403
40403
40404
40405
40406 Frohlings-Regatta
4.04.07 [nt,Trapez Regatta
4.04.08 Jollenregatta
404.09 Wannsee-Pokal
Pokalregatta

Easter Egg Regatta
Primavera

Eicher Zwillingspokal
Frankenpekal
Leineweher-Pokal
Voor Braassem

MAE

4.03.01 FD-Cup Stalfelsee
4.05.02 Wappen von Amecke
4.03.03 Spring Cup 1

4.05.04 Narnberger Trichter
4.05.05 FB-Cup Ammersee
4.05.06 Schweriner FD-Cup
4.05.07 Balaton Meislerschaft
4.05.08 Plingstwettlahrten fur FI
4.05.09 Spring Cup 2

405.10 Bayern Cup Starnberg

Land/Crt

ltalien

Holland
Schweiz/Ascona

Erlangen

Holland
Ungarn/Balazonfired

Schweiz/Romansheorn
pPYC
Hamburg/lilbe

Tschechien/Nechranice
Grofer Dutzenteich

Ungarn/Balatenfired
Steinhude
Tschechien/Rozlkos

405.11 Qsterreichische Staatsmeisterschalt Neusied]

4.05.12 Europameisterschaft

JUNL
4.06.01 Honda Pokal
4.06.02 Bayerwald Pokal
4.06.03 FD-Cup

4.06.04 FB-Cup

4.06.05 Spring-Cup 3
4.00.06 Kippi Regatta
4.06.07 Alto Adriatico
4.06.08 Kieler-Woehe
4.06.09 Steinberger Krug
4.00.30 Trainings Weekend

JOLI

4.07.01 Long Distance
4.07.02 Czech,Championchip
4.07.03 King of Sumava
4.07.04 Int.Kuhschelle

Osterreich/Neusied]

Ungarn/Balatenfoldvar
Neubiu

Schweiz/Halbwiler See
Tschechin/Nechranice
Almithlsee
ltalien/Servia

Steinberger See
SchweizWeesen

Tschechin/Lipno-Cerna
Tschechin/Lipne-Cerna
Tschechin/Lipne-Cerna

4.07.05 Olfene Sachsische Meisterschaft Talsperre/Pahi

4.07.06 FD-Schwerpunktregatia
4,07.07 Intervela Riva del Garda
4.07.08 ltalienisch Meisterschalt
4.07.09 Holland Week Regatta

ltatien
Bracciano

Clab

ASSCBG
YCSR

KWVL

SCEL
SGE
SCD
NIDO

SLSY

BSC

SCS
SCA

YCN
DsC
syC

MRSY

SCNS
BUYC

WAB
CNYC
KYC
SYC

Termin RF.

26.03.-27.03 125
30.03.-0204. 1.4

02.04.- 04.04,
23.04.- 24.04.
16.04. -17.04.
16.04 - 17.04.
16.04.- 17.04.
16.04- 17.04
23.04- 2404,
23.04.-24.04. 140
30.04.- 01.05.

30.04.- 01.03. 1.25
30.04.- 01.05.

25

07.05.-08.05. 1,20
07.05.- 08.03.
07.05.- 08.03.
07.05.- 08.05.
12.05.- 15.05. 1,45
15.05.- 16.03.
20.05.- 22.05.
21.05.- 22.05.1.25
21.05.- 22.05,
21.05.-23.05. 1,30
26.05-2905.135
28.05.- (4.06. 1,60

04.06.- 05.06.
11.06.- 12.06. 1,15
11.06.- 12.06.
11.06.- 12.06.
18.06.- 19.06.
18.06.- 19.06. 1,20
18.06.- 19.06. 1,20
18.06.- 21.06. 1,40
15.06.- 26.06. 1,25
25.06.- 26.06.

02.07.
03.07.-06.07.
08.07.- 10.07.
09.07.- 10.07. 140
1607-17.07. 130
16.07.-17.07.
16.07.-19.07. 1,40
28.07.- 31.07.
28.07.-3107.

Nr.  Regaltaname

AUGUST

4.08.01 Segel-und Hafentage

4.08.02 Benelux-Championchip
Sandregatten

4.08.03 Bezdrev's carp

4.08.04 GroBe Ammerlander

4.08.05 Int. Balaton Segelwoche

4.08.06 DM

4.08.07 Torfeo Marina-Preis

4.08.08 Schweizer Meisterschaft

SEPTEMBER
4.00.01 Herbstwettiahrten FD

Land/Ort

Barth
Holland/Brouwershaven
Hamburg/Elbe
Tschechien/Bezdrey
Sommerregatta
Ungarn/Balatonliired

Tralien
Silvaplana

4.09.02 Int. Siehen Schwaben Regatta

4.09.03 Ungarische Meisterschalt
4.09.04 FD-Event

4.09.05 Goldener FD

4.09.06 Fair Play

4.09.07 Silberne Kanne

4.09.08 Seglerhaus-Preis

4.09.09 Sandler-Regatta

OKTOBER

410.01 IntKehrausregatta
4.10.02 Klausensee Pokal
4.10.03 Windliechiki-Regatta
410.04 Elini-Pokal

4.10.05 Pardubice Cup

4.10.06 Nebelpokal-Regatta
4.10.07 Herbslregatta Otcerstadt
410.08 Herbst Regalea

4.10.02 Ganshaul Regatta
4.10.10 Worth am Rhein Regatia
4.10.11 Gulcher Memorial
4.10.12 Berliner Meisterschalt

NOVEMBER
4.11.01 Die letzten Helden

DEZEMBER
4.12.01 Australische Meisterschalt
4.12.02 Weltmeisterschafi

noch nicht feststanden, folgen in der nichsten Ausgabe.

Balaton[oldvar
Medemblik/Holland
Talsperre Pohl
Tschechien/Rozkos

Eixendorfer Stausee

Schwandorl
Schweiz/Beinwil am See
Ungarn/Alsadrs
Tschechien/Rozkes

Ungarn/Balatonfured
Staffelsee

Worth
Hotland/1.cosdrecht

Mihlenberger Loch

Ausiralien/Adelaide

Club

5CB

B5C

AMCS

CvT

SKM
SCAI

NFDO
SCHP

DTYC
VoW
NYCE

SLSV
1.85CK

ASSCBG
5CO

5C5
RKC

KWVL
PYC

BSC

85YC

Termin RF

01.08.-07.08.1.25
13.08- 14.08.
17.08.-18.08.
20.08.- 21.08.
20.08.- 21.08.
21.08.- 27.08.

24.08.-27.08. 1,50
25.08.- 28.08.Nr.

03.09.-04.00.1,20
03.09.- 04.09. 1,33
08.09.- 11.09.
09.09.- 11.09.
10.09.-11.09.
17.09- 1809,
17.09-18.09. 1,20
17.09.- 18.09. 1,25
24.09.- 25.09.

01.10- 0210,
01.10.- 02.10.
0L.10.- 02.10.
08.10.- 02.10.
01.10.- 02.10.
08.10.- 09.1¢. 1,25
08.10.- 09.1¢.

15.10.- 16.10.

15.10.- 16,10 130
15.10.- 16.10.

15.10.- 16.10.1,20
21.10.-23.10.135

40

1211-13.11.

26,12.- 2812
02.01.-09.01. 1,60

D iese Liste erhebt nicht den Anspruch auf Vellsiandkeit. Termine. die zum Redaktionsschiufl
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88ER LINDSAY,

seit 89 nicht mehr gesegelt,
Honeycomb-Epoxy-Carbon, 3 Riggs
(2 Superspar), Sliptrailer mit Kiste,
Ober- & Unterpersenning,

Telefon 04351 -87237

DM 22.000,-

FD G 59 (G 1849}

L. Mader ‘87, Mast Proctor Nim-
bus, deutsches Olympiaboot "88,
Mengen diverser fast neuer Vogel &
Meier-Segel, die letzen 2 Jahre fast
nicht mehr gesegelt,

Telefon 0431 -87237

DM 17.500~

FD G 70, L. MADER "86

regattaklar und komplett, 2
GroB, 8 Genuas, 3 Spis, Holepunkze
héhenverstellbar,

VHB 14.000,-

Peter Schweer

Telefon 0 40-6 56 06 52

I'D L.MADER 87,

6.Platz Qlypiade 92, tberkom-
plett, regacaklar,

VHB DM 15.000,--,

Telefon 0 40-823307

FD L. MADER 62

Teilnehmer Clypiade 92, tber-
komplets, regattaklar,

VHB DM 21.000,,

Telefon 040-823307

FD G 1795, L. MADER 85
regattaklar, Epoxy-Kevlar, helles
Holzdeck, Mast Superspars, mit
Kompalk, 3 Spis, 4 GroB, 6 Genuas,
Ober- und Unterpersenning, Har-
beck-Guri-Sliptratler,
VHB 12500~ DM
Peter Steicll,
Sylter Strale 4, 14 199 Berlin
Telefon
030-838-5184/3047 (tags)
030 - 8 24 44 97 (abends)

FD L, MADER 86

Holzdeck, regattaklar, Segel,
Ober- und Unterpersenning, incl.
Trailer

VHB 14.000~

Telelon 040 - 823307

FD L. MADER 87

Schwedischies Olympiaboot in
Barcelona (6. Platz}, alle Ausriisiung
die zur Olympiateilnehme benuizt
wurde, im Preis inklusive:

Mats Nyherg

Telelon: ++46 - 40 - 1383 03

oder

Hans Genthe

040-823307

VHB. DM 14.000,~

FD D21, L. MADER 790

Kohle-Kevlar Epoxy, 1. WM
1990, etc, regattaklar, Maslen: Nim-
bus IF {1992} + Superspar M8, 1
Grof3, 2 Genuas, 1 Spi alle Segel von
Diamond und kaum benutze, jede
Menge alterer Segel, Cber- und
Unterpersenning, Trailer,
geplegt

DM 22.000 -

Telefon 0 40-82 33 07

sehr

I'D G 1926, MADER 72

Epoxy-Sandwich, 1 Satz Segel |
Diamond 1 Jahralt, Cberpersenning,
© fitr neuen S5pi umgeriistet ) sofort

Slipwagen, guter Zustand,
VHB 3.900—
Herr Priewe,
Marienweg 38, 4230 Wesel,
Telelon 0281 -6 04 88

DIVERSES BOOTSZUBEHOR
Segel, Ruder, Schwerter, Be-

schlage, alles gebraucht
040-823307

FD G 1453, MADER , 706

Karbonschale und  Karbon-
schwert kompletr mit Tailer und
Slipwagen, Ober und Unterpersen-
ning, 2 Satz Segel, 2 Karbonruderan-
lagen starr, 1Ruderanlage hochhol-
bar, Harkenausstattung, regattaklar,
technisch und optisch top, wenig
gesegell

VB DM 9800,-

Friedrich Ot

Tel.: 0911/64 92 555

FD K 350

Karbon/Kevlar, Proktormast,
Trailer und Slipwagen, Ober und
Unterpersening, nur 5 mal

gesegelt,Grofisegel

DM 9950,-

Rodney Pattison UK

Fax: (0) 202/673 843

IFD K272, MADER, 90

Karbon/Kevlar/Epoxy, weifs mit
grauem Deck, viele Erfolge bei int.
Regatlen, voll ausgertstet, zahlreiche
Segel, Hanger und Slipwagen

DM 13000,-

Roger Tushingham UK

Tel,: 00 44 423 712424

Fax : 00 44 423 712273

D G 1795, MADER, 85

Gl mit Kevlar, Holzdeck ver-
starke, Super Spars Mast, Kompa&, 12
Segel, Ober und Unterpersenning,
Hanger, Gurte-Slipwagen

VB DM 12,500,

Peter Steidl

Tel.-Baro: 030-838 5184

Tel-Privat: 030-8244497

FD K 358, MADER, 91

Proctormast, Ober und Unter-
persenning, Karbonschale, Harken-
beschlage, verschiedene Segel, Han-
ger und Slipwagen, viele int. Erlolge

VB DM 19.500

Adrian Stead

Tel.: 44 202 748 843

Fax: 44 81 944 931

FD G 40, MADER, 89

sehr gepllegles Mahagonideck,
im Winter 93/94 von Mader kom-
plett tiberholt, neues Schwert, neue
Ruderanlage und neuer Mast (schon

hei Regatten einsetzbar, ver-

. schiedene Segel, Harkenbeschlage

VB HM 19.900
Bernd Schreiber
Tel.: 030/883 10 06

FD 5112, MADER, 91

nur Saison  gesegelt,
Kevlar/epoxy, Ober und Unterper-
senning, Hanger und Slipwagen, ver-

eine

i schiedene Segel teilweise neuwertig

VHS DM 20.000
Holger Jess

Tel.: 043 151/ 872 37
Fax: 043 151/871 37

FD SUI 7, MADER, 87

gepllegs, erfolgreiches Regatta-
schiff, Epoxy, Karbon, Keviar, Proc-
tor E spezial, verschiedene Segel

DM 15.000

Gian Neldin CH

Tel: 0041 1 923 39 04

Fax: 0041 1 923 54 14

VERSCHIEDENES

kompiettes Rigg Proctor E spe-
zial mit Groffbaum, Genua V&M
neu (nie aus dem Sack )

Grol V&M (wenig gesegelt ) Spi
Hyde ( eine Serie gesegelt )

VHS

Gian Noidin

Tel.: 004119233004

Fax: 0041192354 14

FD MADER, 91

komplett fiir Regatten ausgestal-
tet, zwel Masten, viele Segel ( wenig
gesegelt ) mit Tanger, viele Ersatz-
teile

VHS

Sven Merkel

Tel: 089/ 72471910

FD K 368, MADER,; 90

Epoxy, weifs. Hanger und Slip-
wagen, viele ine. Erfolge, Ober und
Unterpersenning, sehr guter Zustand

DM 22500,

Richard Westwood UK

Tel.: 252391 280

Fax: 252372139

FD G 59, MADER, 87

erfolgreiches schnelles Regatua-
schiff, V+M Segel, Proctormast, Ober
und Unterpersenning, Trailer

VHS

Gehr, Oetken

Tel.: 02196 /954 37

oder 069 / 496 888

FD 1636 MADER, 80

regattaklar, sehr guter Zustand,
Spiro- System, Diamond + Hyde
Genua ,3 Spis, North und V&M
Grofs, 2 Ruderanlagen (fest und auf-
holbar), Cberpersenning, Harbeck
Sliptrailer

DM 6.800

Horst Schifer

Tel.: 0511/ 9055092

F2L11,6.85

Epoxy-Sandwich, Deck hellblau,
seit 91 unbenutzt, guter Zustand,
Harken Beschlige, Minimumge-
wicht, Proctor E Rigg , 4 Satz North
Segel und Hyde Spis, O.~/U-Persen-
ning

DM 11.000,-

Holger Jess

Telefon 04351-87237

FES-FD-SCHWERT+RUDER
Carbon, neu, weils, 10lles Finisch
Beide zusammen 1200 —

Holger Jess
Telefon 04351-87237

IMPRESSUM

TEXT
Olal Ballerstein, Hans Genthe,
Peter Hinrichsen, Martin Krings,
Frank Reinecke,
Michael Scharmer

FOTOS
Eva Genthe, diverse Unbekannte

SAYZ, LITHO &
PRODUKTION
men at work

REDAKTIONSADRESSE
FD-KV Regional Nordast
Hans Genthe
¢/o men at work Grafik Design
Dockenhudener Strafie 124
22 387 Hamburg

ANZEIGENPREISE
PrivaL kostenlos,
Gewerblich:
Anzeigenpreisliste anfordern

AUFLAGE
1000
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Fisching und die dort ansas- |

Nur das Beste zahit. Darum roching v do cor amde
zahlen Mader Boole zu

fur modernste Kunststoff-

den Besmn, !merna“n“al. bauweise. Und fir die Kunst,

schnelle Boote in perfektem

Fragen Sie nlvmpia', WM', Design zu bauen. Die besten

Segler der Welt vertrauen der

EM' lmd Bea smger! Werft von Leonhard Mader.

Bootswerft Leonhard Mader GmbH
83329 “!asﬂng am See
Fischi
Tel. 0868??373
Fax 424




