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Weltlrieg, wollte die 1IYRU eine

Anpassung an die neuen wirt-
schaftlichen und sozialen Bedingun-
gen und ebenso den Segelsport vor-
bereiten far eine vollig neue
Herauslorderung, namlich die Teil-
nahme am olympischen Leben.
Daher driickte sie den Wunsch nach
einem neuen, schnellen, technisch
anspruchsvollen Regatmsegelbool
aus. Neue Konzepte sollten auspro-
biert werden und eine Anzahl von
Vorschlidgen wurde gemacht. Heute
in den 90ern gehen wir durch einen
dhnlichen Prozefl und die Zeiten,
ebenso wic die Welt,
andern sich. Wihrend
seiner Zeit hatte Conrad

In den 50er Jahren, nach dem 2.

DAS AM MEISTEN
DEN MANN FORDERNDE,

UBERLEGUNGEN UBER DIE GESCHICHTE UND INHALTE
UND
GLEICHZEITIG BLICK IN DIE ZUKUNFT

DES

Aufgrund von Conrad's Idee von
Freiheil und Enwwicklung, hat der
FD im positiven Sinne gelebt und
sich weiterentwickelt, wahrend sei-
ner gesamiten Existenz von mehr als
40 Jahren ist er heute das am melsten
fortgeschrittene,  wahrscheinlich

_auch am meisien bewunderte Regat-

tadinghi in der Welt. Viele Erfin-
dungen und Meilensteine in Sepel-
technologie finden ihren Ursprung
in cler FD-Klasse. Als cin Ergebnis
daraus hat dic gesamte Segelgemein-
de sehr stark davon prolitiert, daf}
die IYRU die Weisheit hatte, in der
gesamten Zeit dem FD freie Hand zu
lassen,

Fast alle Segler inder
Welt stimmen dariiber

Gitlcher (Miterfinderund ~ SCHONSTEBOOTIM  gberein, dal der FD
langjihriger Mentor der OLYMPISCHEN wihrend der letzten 4
FD-Klasse) anf die Gren- WETTBEWERB, Jahrzehnte, das am mei-

zen von one design Klas-
sen hingewiesen, wo alles verboten
ist was nicht ausdracklich definiert
und erlaubt wurde ,und er bemerk-
te wie eine solche Begrenzung, die
aulregenden und werlvollen Ele-
mente in unserem Sport erstickien :
Erfindungsgeist,
Vorstellungskralt und
schipferischer Finsatz.

Aus diesem Grunde erschul
Conrad das Konzept [0r ein schnel-
les hochtechnisiertes 2-Mann Segel-
boot, wo alles erlaubt, was nicht aus-
dritcklich verboten war. Der FD
erfaubte dadurch einen aulregenden
ProzeB, der unseren Sport his heute
blithen liefs, namlich die Evolution.

Die IYRU zu dieser Zeit, erkann-
te den grofen Wert van Conrad's
Vision unel wihlte den Flying Dutch-
man far die Olympiade. aus, zum
ersten Mal in 1960 und seitdem
ununterbrochen jedesmal wieder.

sten den Mann lordern-
de, schonste Boot im olympischen
‘Wettbewerb war. Viele von uns lie-
ben unseren FIJ in einer so emotio-
nalen Art und Weise, die dazu [ihr-
1e, dal wir deiii FD heute 50 nahe
sind und wir wissen, dal die ther-
wiltigende Mehrheit der FD-Sepler
den FD behalten machte, so wic er
z.Zt. ist, d.h. wie er sich entwickelt
hat.

Und das ist, allein betrachtet,
auch in Ordnung, Die Wirklichkeit
ist, auf der anderen Seite,
ob wir es mapen oder

reguliert wird, scheint entschlossen
zu sein, das bestehende Konzept
bezgl. Inhalte und Format des olym-
pischen Segelns dndern zu wollen.
Wir haben alle mit Schock und Sorge
sehen missen, wie der Laser in die
olympische Szene gezwungen
wurde, ohne irgendwelche IKonse-
quenzen zu bedenlen.

Die IYRU scheint aber noch
nicht fertig zu sein, weilere Ande-
rungen vorzunehmen, Vorschlige
werden den Verbinden abgelordert
und neue Kategorien von Booten far
die Olympiade vorgegeben, die uns
nicht sicher erscheinen lassen, dals
es in Zukunft ein 2-Mann an-
spruchsvolles Sepelboot
geben wird. Die FYRU im
Gegenteil scheint dabei zu
sein, mit Gewalt ein ader
zwei neue Bools-lypen von
der kommerziellen Seite
des Segelns hereinzubrin-
gen, den Laser 3000 und das Hobie
Cat, heide wegen ihres finanziellen
Hintergrundes. Um den Boden [ar
dérartige Klissen zu ebiet, soll die
IKategorie 2-Mann, 2 Trapeze, asym-
metrische Spinnaker, Dinghi einge-
bracht werden, eine Beschreibung,
die inshesondere au{ den Laser 5000
zugeschniuen scheint. Solche wer-
den, [alls sie sich durchsetzen, den
FD {ur alle Zeiten vom Qlympiakurs

verschwinden lassen.
Haargenau die gleiche

nichy, daff die Welt sich in DER LASER Taktk wurde von der
einem konstanten Wandel AUF KOSTEN IYRU benutzt als sie die
befindet und daf, wenn DES FD! Kategorie Dinghi ein-

wir entscheiden, dafl wir

diesen Wandel nicht wol-

len, wir selber stillstehen kannen, die
Welt um uns herum wird sich aber
dann ohne uns weiterbewegen.
Wenn wir das wollen, ist clas so anch
in Ordnung. Die Segelwelt aller-
dings, so wie sie heute von der IYRU

brachten und so eflekt-

voll den laser aul
Kosten des FD's hincinschmuggel-
ten. Es gibt nicht altzuviel, was wir
FD-Segler dagegen machen kannen.
Ich denke, wir sind zu der sprich-
wortlichen Wegekreuzung gekom-
men, auf der wir uns dem Falt stel-

EIN RELIKT DER
VERGANGENHEIT

fen massen, dafd wir eine grundsitz.
liche Wahl bezgl. des FD macher
maussen, um vielleicht das wesentli-
che Konzept des sich (reient
wickelnden FD's zurfick in clie olym-
pischen Spiele zu bekommen. 5o wic
sich die gesamte Welt in einem
neuer, sich schneller bewegenden
mehr technisierten Kreis bewegt, sc
missen wir entscheiden, welcher
Stellenwert wir in dieser Welt wol-
len. Aul der einen Seite konnte man
aus Gesprichen, inshesondere mi
den Seglern wihrend der Europ-
ameisterschalt in Neusied!, erken-
nen, dald es eine grofe Mehrheit
dafar gibt, den FD so zu lassen wie el

heute ist und nicht wei-

ter zu verdndern. Dic

Konsequenz dieses
Wunsches ware [fast
unausweichlich, dal

anch wenn wir bisher als

das lechnisierteste und
schonste Boot gesehen werden, wilr
den wir im weiteren Verlau{, wenn
die Technik sich so weiterentwiclkel,
irgendwirnin ein Relikt der Vergan-
genheit werden,

fch glaube nicht, dal der tradi-
tionelle FD, so wie die IYRU im
Augenblick taluiert, echte Chancen
hat in die olympischen Spiele zu-
riclkzukehren.

Sogar das kann, aus verschiede-
ner Richtung betrachtet, in Ordnung
sein. Es gibt einige und bewunderte
klassische Klassen, die mit dem
nichtolympischen Status sehr gut
zurecht kommen, wie z.B. die Dra-
chenklasse. Sogar in einer anderen
Welt des Rennsport, namlich im
Aulorennen, kann man ihnliche
Dinge sehen. Es gilt viele herihmte
Rennen, in denen historische Autos
miteinander konkurrieren und
grofse Zuschauermengen anziehen.
Einen lichevoll gepflegien Ferrari
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"Testa Rossa" aus den 30er Jahren zu
lahren, kann immernoch das Erleb-
nis schlechthin sein. Dennoch ist das
heutige Formel 1 - Rennen, dasjeni-
ge Rennen, was in den Augen des
Zuschauers Autorennen vertritt und
dominiert, Diesen Trend werden wir
nicht stoppen konnen. :
Angesichis dieser doch harten
Faliten, wirkt es wie cin Geschenl
Goties, dall Leonhard
Mader mit dem FD
"Mach 2" aullauchte, um
in den direkten Vergleich
mit dem Laser 5000 ein-
zutreten. Ich personlich
denke, dald wir sehr
glacklich sein sallien, die Gelegen-
heit zu haben, vielleicht diesen Mach
2 in die FD-Klasse zu integrieren,
Z.Zv. giln es unter den bestehenden
FD-Seglern nicht allzuviel Begeiste-
rung, in diese Richtung zu denken.
Das scheint mir auch kein Wun-
der zu sein, weil keiner unser jetzi-
gen FD-Segler einen Mach-2 hat.

Nun, ich denke, an dieser Stelle
sollte erwns ausgelihrt werden,
warum wir cin so grofies Interesse an
demn Mach 2 haben sollten: Falls wir,
unter den Fittichen der FD-Klassen-
vereinigung, den FD Mach-2 pro-
moten und dieser [ar die nachsten
Olympiaden ausgewihll werden
wiirde - und die Chancen daftir ste-
len sehr put, weil wir, verglichen mit
den anderen "Fun-Booten", den
schnellsten, am meisten geeignet-
slen, am meisten stabilsten, zuver-
lassigsten und schonsten Rumpf der
gesamten Flotte zu bieten hatten und
dazu eine gutfunkdonierende Klas-
senorganisation mit einem Nach-
weis, grolie Veranstaltungen wie die
olympischen Regatten glatt durch-
zufithren. Wenigsten wire dann der
FD - Rumpl und der Geist des FD zu
einer evolutioniren Entwicklung
weller erhalten. Wenn dieses so
geschehen wiirde, kannten wir wei-
terhin stolz darauf sein, in der FD-
Klasse zu sein und Anfihrer von
technologischer Entwicklung und
des Regattasegelsports. Zwar sind die
Bedenken zu einer Anderung des
bestehenden FD's zu berticksichi-
gen, aul der anderen Seile hatten wir,
mit dem FD Mach-2, ein Vehikel,
welches uns ermaglichen warden,
ohmne den bisherigen FD zu verin-
dern, durch die Technologiebarriere
des nichsten Jahrhunderts zu bre-
chen und den FD trotzdem zu lassen
wie or st

Der durchschnitliche FD-Segler
ist heute Anfang 40 und viele der
sepelnden Kinder zwischen 10 und

DER MACH 2

EIN GESCHENK
GOTTES

20, scheinen noch mehr Geschwin-

digkeit und Aufregung hinsichtlich

ilrer Segelei zu wollen. Diesen

Trend konnen wir nichi aufhalten.

Es passiert z.Zt. gerade und in einer

solchen Situation ist es besser, dal

wir handeln und ein Teil dieser

Bewegung sind als daneben zu ste-

lien.

Ich denlie deshalb, daB es besser
ist, nicht den Ricken zu
der Entwicklung des
Mach-2 zu drehen und
vergeblich zu hoflen, dafs
es sich von alleine erle-
digt, sondern dal wir mit
offenen Armen diese Ent-

wicklung emplangen sollten, und

2, Der bestehende FD kann, wie
es der Willen der Segler ist, so blei-
ben wie er z.Zt, ist! ob er in die
Olympiade gewihlt wird oder nich,
Dennoch, wenn der Mach-2 gewihlt
wird, konnte der traditionelle FD
immmer noch als der "Grundungsva-

ier"  dieser neuen Generation
betrachiet und heachtet
werden.

VERBREITUNG
DURCH
SPONSORING

Als SchluBifolgerung
zu dem, was ich gesagt
habe, schiage ich vor, daf
wir eine Arbeitsgruppe
wiihlen, innerhally der IFDCO, zu
dernach meiner Vorstellung z.B. Job
Sandberg, Peter Hinrichsen, John

"ich denke, dalR C. Giilcher mit sei-

ner vorausschauenden Weisheit
genau dieses getan hatee. Indem wir
die Emwicklung des Mach-2 in die
Hinde unserer Klasse nehmen,
haben wir das beste aus zwei ver-
schiedenen Welten gemacht.

1. Aul diese Art und Weise lon-
nen wir dem IYRU Permanent Com-
mittee zwei Wahlmoglichkeiten,
namlich den traditionellen FD und
den FD Mach-2 vorstellen und
dadurch das Konzept des [reient-
wickelten FD zuriickbekommen

und zur gleichen Zeit

auch den FD Mach-2 kennenlerut,
wenn méoglich sogar segeln kann
zum Vergleich vernanfiiger Ent-
scheidung und das Gelahl unseres
Segelns kennenlernt.

4. Da unser Hauptkontrahent
der Laser 5000 zu sein scheint, der
von AUDI gesponsert wird, sollten
wir alles daran setzen,
einen chensoguten Spon-
sor z.B. BMW fir die Eni-
wicklung und ProdulklLio-
nen von sovielen Mach-2
zu gewinnen, dal er ent-
sprechend belkannt wird

- (Ich arbeite im Augenblick ohnehin

mit der Firma zusammen, die die
Image- Werbung far BMW, Luft-

Trueit, Steve Parrey, Richard Phil-
lips, Juergen Bojsen-Maller, Albert
Batzil und Cle Jeltes gehoren konn-
ten untd deren Aufgabe es sein solhe:

1. den FD Mach-2 in die FD-
Orpanisation zu integrieren

2. die Klassenregeln fir den FD
Mach-2 vorzugeben, so dal8 diese
von der IYRU aberprift und geneh-
migt werden konnen

3. zusammen mit Mader eine
gemeinsame Anstrengung zu unter-
nehmen, dafl jedes Mitglied des
IYRU - Permanent Commitlee
sowohlden traditionellen FD als

hansa und Dewsche Telelkom macht
und es konnte gul sein, daB diese in
der Zusammenarbeit auch den
Mach-2 in die richtige Gruppierung
und damit in das Permanent Com-
mitiee der IYRU bringt.

Amnrerleung : jobr Sandberg ist seit vielen
Jahren in unterschiedlichen Positionen
fiir die IFDCO tatig wnd hat, insheson-
dere auf der letzten Sitzung in Neusicdl,
seine grofie Sorge diber dic zuliinftige
Entwichlung des FD ausgedricht.
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ge Werft von Leonharc
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Liebe FD - Segler,

eine ercignisreiche Segelsaison
neigt sich langsam ihrem Ende zu
und mit dem 2. Flying Report haben
wir bei weitem nicht so viel Infor-
mation in diesem Jahr gebracht, wie
erhoflt. Zusammen mit dem eng-
lischsprachigen Bulletin und einem
Extraflyer, sowie zusilzlichen Infor-
mationen im Laufe des Jahres durch
Hans Genthe, holfe ich dennoch,
dafl die Klassenvereinigung dem
Iinlormationsbediifnis einigermaBen
nachgekommen ist.

Wie anfanglich schon
belarchiet, ist in dieser Sai-
son ganz allgemein eine
nachlassende  Regat-
tagitigleit zu beobach-
len  gewesen. Die
Grinde hierfar
magen vielschichtig
sein, ein entspre-
chendes Auf und Ab
haben wir in den
vergangenen Jahren
schon immer mal
gehabt. Dennoch ist
es im Sinne der Klas-
senvereinigung ganz
extrem wichiig, auch
international gute Melde-
zahlen vorzeigen zu lson-
nen und aus diesem Grund
bitte ich weiterhin um ganz
starke Anstrengung eines Jeden,
maglichst viele Regatten zu besu-
chen, Uber den Rest des Sepiembers
sowie den Oktober und November
gibt es ansreichende Regattaangebo-
te, von denen mit starker Betefligung
an dieser Sielle vielleicht noch mal
die Kehraus-Regata in Steinhude

und die Berliner Meisierschafl Ende
Oktober besonders herausgehoben
werden sollte.

Die bisher gelaufene Saison hatie
einige schr gute Regattaveranstal-
tungen, wie erwartet war die Europ-
ameisterschalt in Neusied| ein gber-
aus gelungenes ECreignis,
mit sehr viclen
Seplern,

ausreichend
Wind und sehr guter
Stimtmung, wie Thr weiter hinten

lesen konnt. Auch die Dewische Mei-

sterschalt am Ammersee theraschie

mit viel mehr Wind, als erwartet,
und — nicht fiherraschend typischer
bayrischer Gastlichkeit,die Teilnch-
merzahl hatte besser sein lénnen.
Wiihrend der DM gab es ein Treflfen
der Teilnehmenden, aberwiegend
siddeuischen FD - Seglern, wo
sehr zum Bedavern

des Vorstan-
des, eini-

g e

Gegensitze

Sesler Nord / 5ud,
sowie Kritikpunlte an der
Vorstandsarbeit zu erkennen waren,

Dieser Punkt wird an anderer Stefle
noch einmal ausfahrlicher behandelt
werdern.

Einer der Kritikpunkte, der von
Mader dieses Jahr vorgestellie
MACTH 2, stand, sowohl in Neusied]
als auch spiter beim Marina-Prels in
Torbole, interessierten Seglern zum
Probesegeln zur Verligung. Dabei
gab es sehr unterschiedliche Kom-
mentare der Beteiligten, ittherwie-
gend waren sie aber enthusiastisch.
An dieser Stelle sei noch einmal
gesagt, dals der MACH 2 kein Ersatz
bzw, keine Alternative sein soll, son-
dern ein sog. ,Fun-Boot®, in einer

vollig anderen Kategorie. Auch
hierzu bestimmi noch einiges
an anderer Stelle.

Erfreulicherweise sind
z.Zt, mindestens 2 Contai-
ner [ar Australien [est
gebuchi, so daR wir eine
gute deutsche Beteiligung
haben werden.

Der Vorstand wiinscht
allen FD - Seglern noch
eine schone restliche Sai-

son und wir hoffen, dal wir
die Winterpause dann nut-
zen konnen, uns gedanklich
auf sowohl interne Schwierig-
keiten als auch aul unsere inter-
nationalen Probleme, sowie das
Problem olympisch einstellen und
vorbereiten kénnen,

Mit [reundlichen GriiRen

BerndSchreiber
geschifislihrender Vorstand

DEUTSCHE FLYING DUTCHMAN KLASSENVEREINIGUNG

Dipl.~Kfm. Bernd Schreiber, Pariser StrafSe 53, 10719 Berlin,
Telefon 030-8831066, Telefax 030-8826955
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HILFE TUT NOT!

WIR BRAUCHEN
UNTERSTUZTUNG
IN JEDER FORM

Liebe FD-Segler,

leider habe ich die Arbeit fir den
Flying Report nicht mit derselben
Energle weiter[ithren kénnen, mit
der ich die Arbeit begonnen habe,

Statt der erhofften 6 Ausgaben
schaff” ich mit viet Glick 3 Ausga-
ben. Einmal vor Wreihnachten
zusammen mit dem Poster sollte
schon noch klappen. Eindeuwig klar-
stellen machie ich jedenfalls, daf
alle Verzogerungen, die zu dem ver-
spiteten Erscheinen dieses Flying
Reports gefthrt haben, bei mir aul-
getreten sind, und nicht durch eine
magelnde Unterstitzung durch die
Klassenvereinigung.

Die Hahen und Tielen, und auch
die Gefahren der Selbststandighkeit
binden meine Zeit und Kralt nahezu
ginzlich, Meine eigene Regalinakii-
vitil neigt sich gegen Null, ein
Zustand, den ich vor einem Jahr
nicht fir moglich gehalten habe.

Nun, ich hoffe, mit dem Organi-
sationsgrad meiner Firma wird auch
die Zahl verdlfentlichier Flying-
Reports wachsen.

Ich holle, Thr versteht, dal ich
meiner berufllichen Entwicklung
eine hehere Prioritdt als der Arbeit
am Flying Report gebe. Falls mir
jemand diese Arbeit gerne abneh-
men mochie, wire ich nicht ganz
abgeneigt. Die Arbeit hier macht mir
Spal (wenn ich dazu komme), aber
manchmal méchte ich doch leber
mein Boot wieder aulzutakeln, ., ?!

Jede Hilfestellung wire jeden-
falls toll, besonders von den Ham-
hurger FD-Seglern!

Um meine Arbeit zu erleichiern
wiire es toll,wenn wir alle Beitrage so
erhalten wiirden, wie in dem Kasten

Um unsere Zeitung interessant
zu halten, brauchen wir Beitrage,
Meinungen, Fotos, Glossen, Kritik,
eben alles, was far Segler und An-
hang interessant ist.

Naviirlich bin ich fir jeden Bei-
trag dankbar, egal wie er ankommt.

Noch ein Worl zu dem Unke
stenbeitrag von D 20,-. Aus de
absolut unglaublichen Zahl von ein-
getrollenen Ubenwetsungen konnte
man annehmen, die Zeitung inter-
ressiert niemand. Zur Erinnerung
Diese DM 20,—wurdlen bendtigt, um
mehr als 2 Ausgaben des Flying
Reports finanzieren zun kénnen.

Da diese Form der Unterstat:
zung aul solche Ablehnung stalt
ware es doch nett, wenn in Form von
Leserbriefen einige Kommenitare
dazu eintreflen wirden, ader Vor-
schlige, wie man die Kosten ander-
weitig abdeckt. Die Zahl der Anzei-
gen reicht jeden[lalls hei weitem noch
nicht dafiir aus, ebwoh! ich dic
gesamnte Lithoarbeit bis zum lertigen
Film zuwm reinen Materialpreis in
meiner Firma erstelle.

Zu den Querelen um den Vorsit:
der Klassenvereinigung mdachte ich
bemerken, das es wirldich Klasse
wiire, wenn einige Leute thre Krali
dazu verwenden wiirden, die Klas-
senvereinigung und damit Thre Klas
se zu unterstfizen, statt die Arbeit zu
behindern und Unfrieden zu ver-
breiten.

Hans Genthe
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Weltkrieg, wollie die 1YRU eine
Anpassung an dic neuen wirt-
schalftlichen und sozialen Bedingun-
gen und ebensa den Segelsport vor-
bereiten far eine vallig neue
Herausforderung, namlich die Teil-
nahme am olympischen Leben.
Daher driickte sie den Wunsch nach
einem neuen, schnellen, technisch
ansprichsvollen Regattasegelboot
aus. Neue Konzeple sollten auspro-
biert werden und eine Anzahl von
Vorschligen wurde gemacht. Heute
in den 90ern gehen wir durch einen
ahnlichen Prozel und die Zeiten,
ebenso wie die Welt,
dndern sich. Wihrend
seiner Zeit hatte Conrad
Guilcher (Miterfinder und
langjahriger Mentor der
FD-Klasse) aul die Gren-
zen von one design Klas-
sen hingewiesen, wo alles verbaoten
ist was nicht ausdricklich definiert
und erlaubt wurde ,und er bemerlk-
te wie eine solche Begrenzung, die
aufregenden und werivollen Ele-
mente in unserem Sport erstickten :
Erfindungsgeist,
Vorstellungskraft und
schoplerischer Einsatz,

In den 50er Jahren, nach dem 2.

Aus diesem Grunde erschul
Conrad das Konzepl far ein schnel-
les hochtechnisiertes 2-Mann Segel-
boot, wo alles erlaubt, was nicht aus-
dricklich verboten war. Der FD
erlaubte dadurch einen aufregenden
Prozefs, der unseren Sport his hente
bluhen lie®, namlich die Evolution.

Die TYRU zu dieser Zeit, erkann-
ie den grofen Werl van Conrad's
Vision und wiihlte den Flying Dutch-
man fir die Olympiade. aus, zum
ersten Mal in 1960 und seitdem
ununterbrochen jedesmal wieder,

DAS AM MEISTEN
DEN MANN FORDERNDE,
SCHONSTE BOOT IM
OLYMPISCHEN
WETTBEWERE.

UBERLEGUNGEN UBER DIE GESCHICHTE UND INHALTE
UND
GLEICHZEITIG BLICK IN DIE ZUKUNFT

DES

Aufgrund von Conrad's Idee von
Freiheit und Entwicklung, hat der
FD im positiven Sinne gelebt und
sich weilerentwickelt, wihrend sei-
ner gesamten Existenz von mehr als
40 Jahren ist er heute das am meisten
fortgeschrittene,  wahrscheinlich

~auch am meisten bewunderie Regat-

tadinghi in der Welt. Viele Erfin-
dungen und Meilensteine in Segel-
technolegie finden thren Ursprung
in der FD-Klasse. Als cin Ergebnis
daraus hat die gesamte Segelgemein-
de sehr stark davon profitiert, dafs
die TYRU die Weisheit hatte, in der
gesamten Zeit dem FD [refe Hand zu
lnssen,

Fast alle Segler in der
Welt stimmen dartiber
nberein, dall der ¥D
wilhrend der letzien 4
Jahrzehnte, das am mei-
sten den Mann [ordern-
de, schénste Boot im olympischen
‘Weltthewerh war, Viele von uns lie-
ben unseren FD in einer so emolio-
nalen Art und Weise, die dazu fahr-
sind und wir wissen, dal§ die aber-
willigende Mehrheit der FD-Segler
den FD behalten machte, so wie er
z. 7L ist, dl.h. wie er sich entwickelt
hat.

Und das ist, allein betrachiet,
auch in Ordnung. Die Wirldichkeit
ist, aul der anderen Seite,
ob wir es mogen oder

reguliert wird, scheint entschlossen
zu sein, das bestehende Konzept
bezgl. Inhalte und Format des olym-
pischen Segelns dndern zu wollen,
Wir haben alle mit Schock und Sorge
sehien missen, wie der Laser in die
olympische Szene gezwungen
wurde, ohne irgendwelche Konse-
quenzen zu hedenlken.

Die 1YRU scheint aber noch
nicht {ertig zu sein, weitere Ande-
rungen vorzunehmen. Vorschlige
werden den Verbancen abgelordert
und neue Kategorien von Booten Far
die Olympiade vorgegeben, die uns
nicht sicher erscheinen lassen, dafs
es in Zukunit ein 2-Mann an-
spruchsvolles Segelbool
geben wird. Die [YRU im
Gegenieil scheint dabel zu
sein, mil Gewalt ein oder
zwei neue Boots-typen von
der kommerziellen Seite
des Segelns hereinzubrin-
gen, den Laser 5000 und das Hobie
Cat, beide wegen ihres linanziellen
Hintergrundes. Um den Boden [ir

“derartige Klasién zu ebnen, soll die

Kategorie 2-Mann, 2 Trapeze, asym-
metrische Spinnaler, Dinghi einge-
bracht werden, eine Beschreibung,
die inshesondere auf den Laser 5000
zugeschnitten scheint, Solche wer-
den, falls sie sich durchsetzen, den
FD [iralle Zeiten vom Olympiakurs

verschwinden lassen.

Haargenau die gleiche

nicht, dals die WelLsich in DER LASER Taktik wurde von der
einem konstanten Wandel AUF ROSTEN IYRU benutzt als sie die
befindet und daB, wenn DES FD! Kategorie Dinghi ein-

wir entscheiden, dafl wir

ciesen Wandel nicht wol-

len, wir selber stillstiechen kannen, die
Welt um uns herum wird sich aber
dann ohne uns weiterbewegen.
Wenn wir das wellen, ist das so auch
in Ordnung. Die Segelwelr aller-
dings, so wie sie heute von der IYRU

brachten und so effel-

voll den Laser aul
Kosten des FD's hineinschmuggel-
ten. Es gibt nicht allzuviel, was wir
FD-Segler dagegen machen lénnen.
Ich denke, wir sind zu der sprich-
wortlichen Wegekreuzung gekom-
mien, aul der wir uns dem Fakt stel-

EIN RELIKT DER
VERGANGENHEIT

len miissen, dal wir eine grundsiiz
liche Wahl bezgl. des FD macher
mussen, um vielleicht das wesentli
che Konzept des sich {reient
wickelnden FD's zurick in die olym:
pischen Spiele zu bekommen. So wit
sich die gesamte Welt in einen
neuen, sich schneller bewegenden
mehr technisierien Kreis bewegt, s
miissen wir entscheiden, welcher
Stellenwert wir in dieser Welt wol-
len. Aufl der einen Seite konnte mar
aus Gesprachen, insbesondere mi
den Seglern wihrend der Europ
ameisterschalt in Neusiedl, erken-
nen, dafs es eine groBe Mehrhei
dafltr gibt, den FD so zu1 lassen wie el

heute ist und nicht wei

ler zu verdndern. Die

Konsequenz dieses
Wunsches wire [asf
unausweichlich, dal

auch wenn wir hisher als

das technisiertesle und
schonste Boot gesehen werden, wiir
den wir im weiteren Verlaul, wenn
die Technik sich so weilterentwickelt
irgendwann ein Reliki der Vergan-
genheit werden.

Ich glaube nicht, daf der tradi:
tionelle FD, so wie die TYRU im
Augenblick wktiert, echie Chancer
hat in die olympischen Spiele zu-
rickzukehren.

Sogar das kann, aus verschiede-
ner Richiung betrachiet, in Ordnung
sein. Es gibt einige und bewunderte
klassische Klassen, die mit dem
nichtolympischen Status sehr gul
zurecht kommen, wie z.B. die Dra-
chenklasse. Sogar in einer anderen
Welt des Rennsport, namlich im
Autorennen, kann man dhnliche
Dinge sehen. Es gibt viele beralmte
Rennen, in denen historische Autos
miteinander  konkurrieren und
grofie Zuschavermengen anziehen.
Einen liebevoll gepllegten Ferrard
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"T'esta Rossa" aus den 50er Jahren zu
[ahren, kann immernoch das Erleh-
nis schlechthin sein. Dennoch ist das
heutige Formel 1 - Rennen, dasjeni-
ge Rennen, was in den Augen des
Zuschauers Autorennen vertritt und
dominiert. Diesen Trend werden wir
nicht stoppen konnen. :
Angesichis dieser doch harten
Falcten, wirlet es wie ein Geschenl
Goties, dalf T.eonhard
Mader mit dem FD
"Mach 2" aultauchte, um
in den direlten Vergleich
mit dem Laser 5000 ein-
zutreten. Ich personlich
denke, dal wir sehr
gliicklich sein sollien, die Gelegen-
leit zu haben, vielleichi diesen Mach
2 in die FD-Klasse zu integrieren.
Z.70 gibt es unter den bestehenden
FD-Seglern nicht allzuvicl Begeiste-
rung, in diese Richtung zu denken.
Das scheint mir auch kein Wun-
der zu sein, weil keiner unser jetzi-
gen FD-Segler einen Mach-2 hat.

Nun, ich denke, an dieser Stelle
sollte ciwas ausgefahrt werden,
warlan wir ein so gralies [nteresse an
dem Mach 2 haben sollten: Falls wir,
unter den Fitdchen der FD-Klassen-
vereinigung, den FD Mach-2 pro-
moten und dieser fir die nichsten
Olympiaden ausgewidhlt werden
wiirde - unel die Chancen daltir ste-
hen sehr gut, weil wir, verglichen it
den anderen "Fun-Booten", den
schnellsten, am meisten geeignet-
sten, am meisten stabilsten, zuver-
lassigsten und schonsten Rump der
gesamten Flotte zu bieten hatten und
dazu eine guifunliionierende Klas-
senorganisation mit einem Nach-
wels, grofie Veranstaltungen wie die
olympischen Regatten glate durch-
zufithren. Wenigsten wiire dann der
FD - Rumpf und der Geisi des FD zu
einer evolutionaren Entwicklung
weiter erhalien. Wenn dicses so
geschehen wirde, kdnnien wir wei-
terhin stolz daraul sein, in der FD-
Klasse zu sein und Anfithrer von
technologischer Entwicklung und
des Regaulasegelsporis. Zwar sind die
Bedenken zu einer Anderung des
bestehenden FD's zu beriiclksichii-
gen, aul der anderen Seite hatwen wir,
mit dem FD Mach-2, ein Vehikel,
welches uns ermoglichen wirden,
ohne den bisherigen FD zu veran-
dern, durch die Technologiebarriere
des nichsten Jahrhunderts zu bre-
chen und den FD trotzdem zu lassen
wie er ist.

Der durchschnittliche FD-Segler
ist heute Anlang 40 und viele der
segelnden Kinder zwischen 10 und

DER MACH 2

EIN GESCHENK
GOTTES

20, scheinen noch mehr Geschwin-

digkeit und Aulregung hinsichtlich

ihrer Segelei zu wollen. Diesen

Trend kannen wir nichit aufhalten,

Es passiert z.Zt. gerade und in einer

solchen Situation ist es besser, dafs

wir handeln und ein Teil dieser

Bewegung sind als daneben zu ste-

hen.

Ich denlie deshalh, dafs es besser
ist, nicht den Racken zu
der Entwicklung des
Mach-2 zu drehen und
vergeblich zu holflen, dalt
es sich von alleine erle-
digt, sondern daf wir mit
offenen Armen diese Fnt-

wicklung emplangen sollien, und

2, Der bestehende FD kann, wie
es cder Willen der Segler ist, so blei-
hen wie er z.Zt, ist! ob er in die
Olympinde gewihlt wird oder nichu.
Dennoch, wenn der Mach-2 gewiihlu
wird, kénnte der traditionelle FD
immer noch als der "Grindungsva-
ter"  dieser neuen  Generation
hetrachtet und beachtet
werden.

VERBREITUNG
DURCH
SPONSORING

Als Schluffolgerung
zu dem, was ich gesagt
habe, schlage ich vor, dal$
wir eine Arbeitsgruppe
wihlen, innerhalb der IFDCO, zu
der nach meiner Vorstellung z.B. Job
Sandberg, Peter Hinrichsen, John

‘ich denlke, dafs C. Gulcher mit sei-
ner vorausschauenden Weisheit
genau dicses getan hitte. Indermn wir
die Entwicklung des Mach-2 in die
Hande unserer Klasse nehmen,
haben wir das beste ans zwei ver-
schiedenen Welten gemacht.

1. Auf diese Art und Weise kén-
nen wir dem IYRU Permanent Com-
mirtee zwei Wahlmaglichkeiten,
ndamlich den traditionellen FD wid
den FD Mach-2 vorstellen und
dadurch das Konzept des [reient-
wickelten FD zuriickhekommen

und zur gleichen Zeit

auch den FD Mach-2 kennenlernt,
wenn moglich sogar segeln kann
zum Vergleich verntnfriger Ent-
scheidung und das Gelahl unscres
Segelns kennenlerni.

4. Da unser Hauptkontrahent
der Laser 3000 zu sein scheint, der
von AUDI gesponsert wird, sollten
wir alles daran setzen,
einen ebensoguien Spon-
sor z.B, BMW Fir die Eni-
wicklung und Produktio-
nen von sovielen Mach-2
zu gewinnen, dald er ent-
sprechend bekanne wird

- (Ech arbeite im Augenblick ohnehin

mit der Firma zusammen, die die
image- Werbung fir BMW, Lult-

Truett, Steve Parrey, Richard Phil-
lips, Juergen Bojsen-Maller, Albert
Batzil und Cle Jeltes gehoren konn-
ten und deren Aulgabe es sein sollte:

1. den FD Mach-2 in die FD-
Organisation zu integrieren

2. die Klassenregeln fir den FD
Mach-2 vorzugeben, so dafs diese
van der IYRU tberpriift und geneh-
migt werden konnen

3. zusammen mit Mader eine
gemeinsame Anstrengung zu unier-
nehmen, daff jedes Mitglied des
IYRU Permanent Committee
sowohiden traditonellen FD als

hansa und Deutsche Telelkom macht
und es konnte gut sein, dafd diese in

der Zusammenarbeit auch den
Mach-2 in die richtige Gruppierung
und damit in das Permanent Com-
mittee der TYRU bringt.

Aunmerlung : Jab Sandberg ist seit vielen
Jahren in unterschiedlichen Positionen
Jur die IFDYCO titig und hat, insbeson-
dere auf der letzten Sitzung in Neustedl,
seine grofic Sorge fiber die zulinftige
Entwicllung des FD ausgediticht.
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Bericht tiber verschie

dene Trelfen der IFDCQO in Neusiedel

dhrend der Osterreichi-
schen  Staatsmeister-
schalt und der nachlol-
genden Europameisterschalt gab es
in Neusiedel, unter anderem Trel-
{en mit Nationalsekretiren, ein FD-
Seglertrelfen sowie mehrere Sizun-
gen des General Commiltees.
Anferdem gab es einc lingere
Besprechung  zwischen  allen
IFDCO Mitgliedern und Leonhard
Macer wegen des MACH 2,

FOLGENDE PUNKTE WURDEN
DISKUTIERT BZW. BESCHLOS-
SEN:

1. FD - OLYMPISCH

Richard Phillips, als Seleretdr
der Internationalen Klassenvereini-
gung, wies auf die Probleme in die-
sem Zusammenhang hin.

Es besteht eine Tendenz unter
den FD-Seglern zu versuchen, wie-
der olympisch zu werden, dabei
aber keine wesentlichen Geldmiitel
dafur aufzuwenden und nicht das
2. Trapez oder dhnliche Anderun-
gen einzultthren. Aus heuviger Siche
macht, insbesondere das Fehlen des
Trapezes aber auch die abnehmen-
de Zahl von Landern in denen der
FD gesegelt wird, keine allzugrofie
HolMnung auf den olympischen Sta-
tus.

2 FD-MACH?2

‘Dic Nationalsekreware der
anwesenden Linder berichteten,
dald iiberwiegend positive Realtio-
nen aufden graBeren Splunaker sei-
tens der Segler kiimen. [nshesonde-
re die Nationen, die wihrend der

s

Regatten direkien Vergleich zu
anderen Bootsklassen haben, z.B.
505er, l4Footer, zeigten sich
erleichtert, dals der FD jetzt auch
aul raumschots und achterlichen
Kursen deutlich verbesserte Werte
zeigte. Das in Neusicdl abgehaltene
~Competitors Hearing® brachte aber
auch zum Ausdruck, dafl zuminde-
stens im deuwschsprachigen Raum
weitere Anderungen nicht er-
wiinscht sind. Mit Leonhard Mader
wurde griindlich tiber den Komplex
Kostenreduzierung beim hestehen-
den FD gesprochen. Nennenswerie
Einsparungen bot Mader dann an,
wenn die komplizierteren Sonder-
ausstaitungen wegfallen, aubwendi-
ge Fasern wie Kevlar nicht mehr
verwendet werden und die Bools-
form innerhalb eer besiehenden
z.Zt. giltigen Bautoleranzen bleibt.
Allerdings belief sich die ange-
batenen Reduzierung dann auf max.
5000 - 7.000 DM. Im Zusammen-
hang mit dem MACH 2 fidhrt Mader
aus, dafs er dieses Boot als Konlur-
renz zum Laser 5000 oder anderen
sog. Spalibooten® entwickelt hat
und nicht als Konlatrrenz zum FD.
Er sel willens, in jeder Hinsichi mit
der FD - Klassenvereinigung zusam-
menzuarbeiten und erwige einen
Versuch, selber olympisch zu wer-
den, aber nur dann,wenn der FD
nicht konkurriere. Maglichlkeiten
bei dem Aulbau einer Klassenverei-
nigung [ar den MACH 2 sowie tech-
nischer Hilfe wurden erirtert.

LESERBEP

Lu:bcr Hans

: _Regatm mehr Spal1-

Mlchael Fre:tag

B15 hald (au[ dem W1sser ?)

BESCHLUBPUNKTE BElI DEN
VERSCHIEDENEN  TREFFEN
WAREN U.A:

. Dic FD - Weltmeisiesschalt 1995 wird

1 Anlang  Seprember am Gardasee in
Torbole stattfinden. In diesem jabr gibt
es emsprechend danms keine Europameister-
schafi. o )
Der Austrliee lan MeCrossin wurde
2-":}1 neuen Prisidenten des 1FDCO
gewahly, da der bisherige Prisident Hal
Wagstatf aus Neuseeland, aufgrund seiner Mit-
gliedschalt bui der IR 2urtekireten muBre.
Wegen der weiterhin akuten Geld-
3 knappheit bei der 1FRDCO wird ¢s
wahrscheinlich nur 2 BuHewn pro Jahr
reben, zusatzlich konnen wahrscheinlich 1-2
sog. Flyers publiziert werden,
Die FD - Weltrangdiste, immer noch
4:}111 Computerschwierigkeiten hehale
tet, soll 5o schnell wie moglich in
einern Dulletin veraffenulicht werden,
. Solhe die IYRU unmiverstandlich
5 den FD vor die Wahl siellen, olym- -
pisch zu werden sher nur mit 2 Tmpe-
zen, wird anlgrand dieser Tatsache dann cine
weitere Abstimmung wmer den Mug,lu.r.larn
erflolgen. )

Ansonsten wurde Klaus Hunger in das
Finanzkominee gewihlt, Job Sandberg, der
seine Arbeit bereits einmal niedergeleg hane,
ist wieder in dus AGCM zuriichkgekehn. Zu
den Dingen, mit denen sich das 1FDCO = ZL.
verstirkt beschaftigt, gehort es, Geldquelfen
{ar die Verbandsarbeil aulzutun, cine Kredis-
larte der Banle von Jobh Sandberg ist in dieser
Richtung im Gesprach und Richard Bhillips
versucht, eleliaronische Postverbindangen
zwischien den Navonalsehretaren einzurich-

ten,
Berlin, den 05. Scptember 1994

- FD-Segeln ist l\]nssef er macht es von' Reg;mn z.ll__

Gerade die beidén Regntlen in Osterrcmh haben uns
: vollknmmﬁn new motiviert, :
-+ Der'neue Spi wird zwar im allgememen Ehcr I\nllsch' '
: bLurteﬂt wir sinc JEdDCh absn]ulbLgr:lsLerL : '
Langcr Rede kurzer Smn, ich mache meine Vcrspre-
chung war und sende Dir von {fast) jeder Regatta. die wir
gesegelt haben, cinen Bericht, Zummdest vori dencn dlE :
mir SpaE gemacht lnbcu ! e




E

G

E

B

N

|

S

E

FRANKENPOKAL ERLANGEN 1994, 4.04.03 04.09.94/7T8B

DATE FROM T0: 16.04.94-17.04.94/ 5: 0.8(

Oeganizing Club:SGE - 0:1.00  Pelmisyslos: baw-point Y. 0.80 05V-Renkdng-List-Focor; 1.00 Humber of Entries; 17 Hurmber of Storters: 17 Huraber of Finished: 16

MNr,  Sail-Nr Skipper Crew FDCO  Club i 2 3 4 7 Painis DSV VL-Poini
1 GER-187  Stefan Beichl Relond Kirst 37 OHSC 1 1 1 225 10000 400
2  GER-171  Karl Wein Herbert Liw SGE 2 2 3 7.00 93.75 392
3  GER-1814 Jirgen Preissler Paler Eichner YON | 8 2 13.00 B7.50  38.4
4 GER-55 Leo Linke Guniram Bucher 341 5CNS 4 3 7 14.00 81.25 37
5  GER-47  Hons Giell Andi Bahr 190 SCNS 5 5 g 1900 7500  36.H
6  GER-68  Ottakar Klein Tonju Klein 162 SGE 7 9 4 2000 4B.75  36.0(
7  GER-54  Andreos linke Klous Ammann 135 SCNS 9 & & 21.00 62.50 35
8 GER-45 Peter Kreuzer Thamas Danninger 2120 SCNS 10 4 B 22.00 56,25 4.4
? GER-213  Rolf Albert Luiz Albert 627 SVP 11 7 5 23,00 50.00 33.4
10 GER-1840 Peler Merllein Christ Tauschhuber YCN g8 10 n 29.00 4375 32,8
11 GER-79 Fred Domss Isabel Klein 132  SKGF 6 15 12 33.00 J7.50 2.0
12  GER-1679 Hons-Mortin Phaiffer Gerhard Kralt YCN 14 12 10 36.00 31.25 1.2
13 GER-1672 Dieler Mader Werner Funk 215 SGE 12 11 15 38.00 2500  30.4(
14 GER-1801 Hsinrich Brunnsr Stefan Lang 130 SGE 13 13 13 39.00 18,75 29,641
15 GER-65  Hans-l, Fischer Thomas Thiele 131 YCN 14 14 14 44.00 1250 28.8(
16 GER-1206 Helmut Kess Andreas Walf 5GE 15 14 16 47.00 625 2801
17 GER-153  Helmut Haberl Bernhard Fuerl 2124 SCNS DNE_ DNS  DNF 5400  27.20

NT. TRAPEZ STEINHUDE 4.04.07 04.09.9/TB DATE FROM TO: 23.04.94 - 24 .04. 94, 5: 0.90

Orgonizing Qub; SIS¥ @:1.03 Painfsystem: fow-pafnl V093 DSV-Ranking-list-Factor; 1,40 Humbes of Entries; 47 Hmber of Starters: 43 Tumber of Finished: 43

Nr.  Sail-Nr Skipper Crew IFDCO  Club 1 2 3 4 7 Poinls D5V/  VL-Point
1 DEN-21  Jargen Bojsen-Mallar Jacob Bojsen-Maller HS 1 ] ] 1 3.00 (140.00)  46.5
2  GER-202  J&ém Borowski Bodo Barowski 4620 SCER 2 7 4 & 19.00 13474 45.5;
3 GER-13 Hans-Albert Kéinig Maonked Kénig 113 VSAW 3 9 3 7 22.00 133.49 44.6¢
4 NED-5 Fred Schaaf Bas Wullfers 781 WVK 8 10 5 4 2700 [130,23) 43.71
5  GER-98  Shmuel Markholf Michoel Hshle J05  5CN 7 4 23 2 38.00 12698  42.7f
-] GER-1775 Olaf Ballerstein Frank Reinecke 355 SCO 10 16 7 12 4500 123.72 41 B!
7 GER-29  Michael Scharmer Christien Scharmer 143 MIYC 14 4 n 16 47.00 12047  40.9:
B GER-10 Ernst-Hermann Pilgrom Uwe Pilgrom 39  DK3C 4 8 10 27 42.00  117.21 39.9%
?  GER-33  Hons Genthe Jobst Wellensiek 21 HYC 1 5 20 13 4900 11395 39.0¢
10 GER-52  Martin Krings Joachim Bradda 2137 HsC 6 3 9 34 5200 11070  38.1:
11 GER-177  Susche Schridder Jens Nackmeayr 327 VSAW 15 25 4 8 5400 10744 372
12 GER-1755 Heiko Behrens G. Szyperrek 390 12 21 12 9 5400 10419 362
13 GER-66 Kurt Prenzler F. Seegers 152 HYC 0 2 3] 15 5500 100.93 35.3¢
14 GER-40  Bemnd Schreiber Torstan Bahr 111 VE5AW 17 23 15 5 40.00 97.67 3441
15 NED-330  Thijs Rulfen Thea Ruten 820 WVZ 21 14 16 11 62,00  (94.42) J3.4¢
14 GER-17 Dr. Uwe Seehausen Bemnd Elend 251 SCSTM 2 it 18 25 63.00 91.186 J2.5¢
17  CER-62 Rainer Barthel Uwe Barthe!l 141 SCD 27 12 14 10 $3.00 87.91 31.6%
18 GER-139  Josef Wanders F. Betko 176 KSG/SVPB 23 17 13 20 73.00 B4.45 30.45
19 GER-152  Pefer Steidl Torsten Hardwiger g PYC 13 15 33 14 75,00 B1.40  29.7¢
20 GER-35  KlousDigter Wagner Ullrich Kefm 122 WSVRH 5 13 3 33 82.00 7B.14  28.8C
21  GER-20  Eghert Felske G. Miiller 106 HYC B 18 17 3 A4.00 7488  27.9(
22 GER-1906  Andrens Meyer Heinz Bellweg 255 SCD 14 26 30 2 ?1.00  71.63 2457
23 GER-1B54 Gearg Knick Stefan Seidenschnur 52 PYC 26 19 29 24 100.00 48,37 26,04
24 GER-44 Heiner Forsimann Dr., Axel Farsimann 31 §lsv DNF  DNF 2 3 101.00 6512 25.11
25 GER-1665 Dr. Dellef Kreidel Dr. H. Sans 28 NRV/SISV 24 30 32 17 103.00 461,86 24.1F
26 GER-154  Ginter Sleck Stefan Wibker 324 ESV 25 35 1929 108.00 58,40 23.25
27 GER-94 Ralf Wilkendorf S. Llibbe 2121 YOS 22 DNC 21 18 10%9.00 55,35 2237
28 GER-151  Klous Gaede Agisso Kem 394 PYC 29 22 28 30 109.00 5209 21,35
29  GER-1777 Hordmut Wesem ller J. Habein 46 HYC 34 33 24 19 110.00 48.84 20.4¢
30 GER-1846 Lorenz Honsen Nicolai Hansen 7 ASSC 36 24 25 32 117.00 45.58 19.53
31 GER-182  Michcel Houpt Stephan Reimers 58 YCN 19 36 41 22 118.00 4233  18.40
32 GER-193  Eckart Walz Olaf Muther 2135 SayY 20 28 Z7 DNC 123.00 39.07 17.67
33 GER-122  Hurald Berning Arthur Schedlinski 2133 W3VRH 37 27 26 35 125.00 35.81 16,74
34  GER-196  Dr.U. Bredihauer I. Seidensticker Stsv 33 20 40 34 129.00 32.56 15.81
35 GER-43 Andreas Stahlhut Stefon Stahlhut 118 HYC 28 31 22 DNC 129.00 29.30 14,88
36  GER-63  Klows Dierker Waolter Magnus 14 HKK 35 22 3 34 138.00 2605 1395
37 GER174  Woll-Diedrich Seidel Helga Seidel 350 PYC A 32 ¥ I 139.00 2279 13.07
38 GER-1772 Daovid Thiemann M, Hoase 403 YCZO 32 D5GQ 38 23 141,00 12,53 12.09
32  GER-59  Poul-Eduard Mende M. Himmel 233 Bsv 3B 38 a7 28 141.00 16.28 11.16
40 GER-30  Wolfgang Wellnar §. Sigmar 17 HYC DNF 37 34 24 143.00 13.02 10.23
41  GER-189  Dr. Gearg Allenhain Jesko Halier 323 VsAW 39 34 35 DNF 156.00 977 9.30
42 GER-1518 Adgoll-Karl La Groouw S. Lo Groauw DNC 39 DNC DNC 183.00 4,5 8,37
43 GER-1434 Horst Schafer H.-J, Krumstoh 347  YCN DNC DNC  DNC 39 183.00 .26 7.44
44  GER-1701 Jurgen Schwarz Heiner Schnaider KJ5C DNC DNC DNC  DNC 192.00

45  GER-1922 Gerald Hildshrandt J. Huss 345 SYH DNC DNL BNC  DNC 192.00

46  GER-46  Joochim Schréder Frank Zamostny B HYC DNC  DNC DNC  DNC 192,00

47 GER-54  Andreas linke Klous Ammann 135 5CNS DNC  DNC DNC  DNC 192,00
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SILBERREIHER 4.04.11 04.09.94/78B

Crpiieing Clubs UVCNS  Pointsysterm; bonus

DSV-Ranking-List-Factor; 1.00

Humber of Enfries ;13

DATE FROM TO : 30. 04. 94 - 01. 05. 94

Humber of Starters: 10

Humber of Finished: 10

Nr.  Soil-Nr Skipper Crew FDCO  Club 1 Z 3 4 5 é 7 Poinls
1 HUN-3 Szoholes Maijleyi Andros Domokes SPART 1 1 0.0
2 AUT15  Dr. Gerhord Ulrich Andreas liner 492 5CK 3 2 87
3 AUT-16  Stefon Hiebeler Markus Hiebeler 499 YCRHD 2 7 16.0
4 AUT-8 Helmut Bshm Glinfer Bshm 487 UYCNS & 3 17.4
5 AUT17  Gerhard Proksch Christoph Wieland 557 SCTWV 4 5 18.0
&  AUT-407  Agmin Graf Christoph Zingerle 506 TWSVA 8 4 22,0
7 AUT2 Klaus Schaber Marin Naumayr 531 YCZ 9 & 26.7
8 AUT-7 Gerhard Renner Mariin Bergler 503 SCW/UYCN 7 ki 28.0
9 AUT-? Heinz Woarder Thomas Kainz 510  UYCN5S 10 ] 30,0
10 AUT-1 Waller Aberger Erich Hutler 488 YCZ 5 DN5 320
11 AUT Dr. Gerhard Vogler Giinter Grigar 513 vZ DNS  DNS 44.0
12 AUT-14  Alexander Schmied-Sia Wallgung Skada KyCP* DNS  DNS 44,0
13 AUT-300  Peter Zillner Michcel Zinnenburg YoW DNS DNS 44,0
i4  AUT-324  Dr. Wemer Kuz Dr. G. Touschner LYCNs DNS  DNS 44.0
15 AUT-394  Christoph Holzinger Stefan Schmitz uycr DS DNS 44,0

SCHWERINER FRI]HI.INGSREGATTA

2 Einheimische, 3 Berliner uned
wir aus Schleswig-Holstein waren
dic magere Bilanz dieser Regatta.
Nachdem im letzten Jahr 7 FD's den
Weg nach Schwerin gefunden hat-
ten, waren in diesemn Jahr die Ham-
burger und Kieler nicht wieder
erschienen.

Wir waren zum ersten Mal da
und mufiten [eststellen, daf es kei-
nen Grund gab nicht nach Schwerin
zu [ahren. Der See ist erstaunlich
grol und ,schéner als der oy
Wannsee* (Peter Steidl).

Am Samslag war
leichter, drehender
Wind, am Senn-
lag eine steile
Brisc von 5
Beaulort, Leh-
manmn/f
Madicke
lieBen der

Konlurrenz nicht die Spur einer
Chance. Sie hatten an jeder Tonne
dic Nase vorn und gewannen aber-
legen. Steid)l/ Hardwiger und wir
hatten am Sonntag bei dem Wind
noch mit den Tiocken des groien
Spinnakers zu kiamplen, so dal
Schuchardt / Fluss, die noch den
Kleinen [uhren, am Ende die
Nase vorne hatren,
Am Samstagabend gab
s Essen mit Freibier und
auch mit freien nicht
alkoholischen Getran-

\
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ken. Auf dem Clubrasen liel§ es sich
dann quasi neben den Schilfen zel-
ten.

Alles in allem eine Veranstal-
tung, die gul arganisiert war, scho-
nes Wetter und ein tolles Revier bot.
Es besteht also far aile
Norddeutschen
genug Grund,
nichsies Jahr
zur Abwechs-
lung mal
nach Schwe-
rin zu [fah-

ren, Schwerin ist von

B

Steinhude

|

und
auch
etwa gleich weit
enifernt,

Bericht.: Michael

erlin, Kiel

\ Scharner

\

\_

DATE FROM TO: 07.05.94-08.05.94

Orgonizing Qul: YO Paintsystam: low-poini 18V-Ranking-List-Factor: 1.00 Number of Enlries: & Humber of Stasless: Humber of Finished: b

Nr.  Sail-Nr Skippar Crew IFDCC  Club i 2 3 4 5 & 7 Painls
1 GER-210 Ul Lehmann Stefon Médicke 613 5CTIS i 1 I 1 3.00
2 GER-200  Gregor Schuchardt Jérg Huss SCHYC 2 4 2 2 10.00
3 GER-29  Michoel Scharmer Chrislian Scharmer 143 MIYC 4 2 3 3 12.00
4  GER-152  Paler Steidl Torsten Hardwiger 9 PYC 3 3 4 4 14.00
5  CER-176  Wall-Diedrich Seidsl Helgo Seidel 350  PYC é 5 DNF DiNF 25.00
6  GER-1854 Gearg Knick Slefon Seidanschnur 52 PYC 5 4 DINF DNF 25.00
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\NNSEEPOKAL FiiR FD, FINN UND 470 (PYC +VSAW) VOM 30.4.-1.5.1994

reichenden,
Tag sogar
d und die
gar nicht so
die neuen
samt sechs)
ier Hinsicht
sehr positiv
Neuendor!
t langer Zeit
en-,Mann-
rzlich will-
hahen sich

ken im PYC (war mit drin in der
Meldegebiithr von 30DM). Gewon-
nen haben duBerst souveran Dirk
Lowe, der mal eben sein Finn-
Dinghy hat stehen lassen, und Tor-
sten Bahr (G40). Alle Finn-Segler
haben sehr interessiert geschaut!
Was uns Bernd Schireiber mit
dem Verleihen seines Bootes da vor-
pemacht hat, sollten wir alle ein
bifichen im Hinterkopl behalien!
‘Wenn jemand nun wirklich nicht zu
einer Regaua kommen kann oder

anderen Segler zur Verlagung siel-
len wiirde {der Schotie kann soul-
Mieren)? Es gibt offensichilichi auch
in anderen Klassen gute Segler (be-
stimmt auch in eurem Verein) die
auf diese Weise zu1 einem kleinen
Scchnupperkurs in Sachen FD
kamen, Eine bessere Werbung [Gr
dic Klasse konnen wir lkaum
machen!

Ein ganz groBes Problem fur
matiche der FD-Sepler aus Berlin, die
nicht zur Regaita erschienen sind,

schade, denn an Angeboten zur Hill
beim Umbau hat es nicht gefeh
{(wenn es immer noch jemand in Ber
lin und ndhere oder weiterer Limge
bung gibt, der Hille braucht: melds
euch!). Ansonsten hat aber der dri
le Platz von Georg Knick und Stela
Seidenschnur (G 1854) gezeigt, da
man zumindest aul dem Wannse
mit seinen lkurzen Kursen auch m
dem kleinen Spi locker vorne mil
[ahiren kann!
Bericht: Peter Steidel

aranbeiden  will - wie wire es denn, wenn er/sie. war angeblich oder wirklich der
nund Trin-  das schone Boot dann einmal einem  neue Spinnaler. Das finde ich sehr
14.09, 04.09,94/TB DATE FROM TO: 30.04.94 - 01. 05. 94 S :0.7(
nisyslem: Yow-paini VR 070 DSV-Rankdng-List-Focloz: 1.25 Numbr of Entrias: 16 Number of Starfers : 15 Humber of Finished ; 1:
Crew IFDCO  Club 1 2 3 4 5 & 7 Paints DSY/  VL-Paint
: Torsien Buhy SCBG 1 2 3 i 1 1 500 12500 35.0
wriidar Jens Nockmoyr 327  VBAW & 4 ) 2 2 2 1075 11538  34.3
k Stelan Seidenschnur 52 PYC 4 ] 4 & 3 3 1475 10577 334
ker Norbert Rmberg 53 PYC/SCOH 3 3 2 3 ] é 16.00 9615 325
lalt Ralf Borchart 330 SvH 2 8 5 4 4 4 19.00 86.54 J2.%
Torsten Hardwiger ? MC 5 7 8 5 & 5 28.00 7692  31.5
e Aeisso Kemn 94 PYC 7 2] 7 8 9 7 35.00 67.31 30,8
Alianhain Jasko Haller 323 VSAW 8 5 ? DNS§ 7 8 37.00 57.49 30.1¢
Malcher Ulrich Thies 291  PSVB 9 11 6 DMS DNS  DNS 60.00 48,08 29 4
wneferf Lisa Haasen 10 DhF 11 BNS 8 DN§ 43.00 38.46 28.7
ser Klaff Rencie Klelfe 625 DYBL 11 9 10 DNS DNS DN5S 64,00 28.85 28.00
twig Jérg Becker 38e  BYC 12 10 DNF DMS DN5S  DNS 73.00 19.23 27.30
mhoar Bernd Mende 320 SCG DNS DN5  DNS 7 DNS DM3 75.00 .62 26.6(
illwald Marfin Rambearg 197 BYC DNS DNS DWNS DNF DNS  DNS 85,00 25.90
'aschke Bernd Mende 154 BYC DNS DN§ DNS DNS  DNF  DNS 85.00 25.20
h Stefon Eckner 311 PYC DNS DNS DNS DNS DNS  DNS B5.00
(.05.01 03.07.94/TB DATE FROM TQ: 07. 05. 94 - 08. 05, 94
ntsyslem: DSV Vr0B1  DSY-Ranking-List-Fador: 120 Humber of Entries: 10 Humber of Storfers: 18 Hummber of Finished : 10
Craw FDCO  Club 1 2 3 4 5 é 7 Points DSY/  VL-Paint
mnze Peter Hollender 48 SCW 1 2 i 1.6 120.00 40.5¢
ar Michoel Klowitta 159 SCAl 2 1 4 56 11333 39,4
i Frank Descher 7?  YCAG 5 3 3 108 10867  38.8¢
Schwarz Roland Kirst 368  HSC 3 4 5 11.9 100,00 38.07
hl Themas Mayer 370 HSC 4 7 2 12.4 9333 37.2
d Hénle Themos Broun B7 SC5I5 7 5 7 19.0 Bé.67 36,4
er Paul Presek J7 5CETS DNF 10 12 220 80.00 35.4¢
ner Florian Abele 2116  YCal ) ? 8 23.0 73.33 34,8
Ru|ph Aicher 64 MRSV a B 10 26,0 86,47 4.0
kmann Rothmenn 395 5CSIS 9 & 14 29.0 6000 33.21
) Renale Staib 341 YCal 10 11 @ 30.0 53.33 32.4(
Michagl Ruf ASC 11 14 <] 33.0 44.67 31,55
thrmann Jutio Bohrmann 392 SCR 12 14 11 370 40.00 30.7¢
r Andre SCSTS 15 12 15 42,0 33,33 29,97
Timm SCSTS 16 13 16 45,0 26,67 29.1¢
5 Martin Ness 2139  ESC 13 17 17 47.0 20.00 28,31
Robert Fischer SGR 14 15 DNS 47.0 13.33 27,54
eorg Jocke Jackt 189  SCSTS DNS  DNS 13 49.0 647 26,77
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NURNBERGER TRICHTER (7./8. MAI)

wIn the
we sweat
it outin
the
streets of
S
runaway
Amerlcan
drean1

At night
we ride
through

mansions
of glory

in sulade

machines

(B. Springsteen)

ach einer Ewigleit ,Tag"
sollte es [ar uns in Niwn-
berg am 7./8. Mai endlich

wieder ,Nacht" werden, als wir
unser reichlich mit Rauschmitieln
beladenes und mit einem lunktionte-
renden Ricklicht (inklusive Wackel-
kontakl) ausgestattetes Gespann
unter {reundlichem Potizeigeleit in
den Weg, in den Sie eigendich nicht
reinfahren dirfen® bugsierten. Lei-
der wurde unserc Begeisterung
anfangs etwas gedampll, nichl so
sehr durch den [reitagabendlichen
Versuch, das YCN-Gelinde zu
erstitrmen, wobei ich ersimal die
Wassertemperatur im Dulzendteich
testete, aber umso mehr dadurch,
dali die lauen Winde am Samslag
unsere Selbsimordmaschinen ecwas
zihmten. Nachdem uns nach einem
algemeinen Rickrul ersumal eine
tiberraschende Boe winpeschmis-
sen hatie, entwickelte sich das ganze
zu ciner endlosen Steherei, die
durch die Wassertiele des GroRen
Dutzendteichs teilweise noch inten-
siviert wurde. Wer sich schon immer
pelragt hatte, warum die Nornberger
Flaue mit aufholbaren Ruderbkittern
ausgeristet ist, konnle hier eine Anlt-
wort [inden. Highlight desTages
blicb Fred Dams mit neuem Cow-
boyhut, neuem (schwarzen) Mons-
terspi und neuer, junger und natdr-
lich weiblicher Vorschoterin.
Abends gab es dann ein hervor-
ragendes Buffet mit Schnitzeln,
Buletien, Tsaziki, griechischem Salat,
Nammberger Wiirstchen und Kartol-
felsalat in der Abendsonne auf der
Clubterasse bevor wir uns mit Klaus
zum Biergarten Zappolino aufmach-
len, wa ginstigerweise gerade eine
gewisse Kathrin Geburisiag feierte
und massenweise Bier- und Seki-
runden schmif, und niecmand mehy
das weille Pferd aul dem Micky-
Maus-Suchbild finden konnte.....

onntag pliffen dann bei
S strahlender Sonne 4 Bit

mit Boen und Drehern
wber den Weiher, so dals auf
den ersten Metern der ersten
Startkreuz schon ein Drittel
des Feldes kenterte, Fswaren
ideale Bedingungen, um die
regionale Vokabel ,Leewat-
schen” zu lermnen — d.h. wenn
bei valler Gleitfahrt der Wind
plotzlich von Lee kommt. Auf
jeden Fall haten wir zwei
anstrengende und nervenaul-
reibende, aber 1olle Weit-
fahrten mit stiindiger Action
und  Blasmusikbegleitung
einer Frithschoppenjazzband
aul der Kreuz, und wihrend
wir uns nach guten Starts
jedesmal vom Dritten an der
ersten Tonne nach hinten
durchreichen hefien, hate
Toclesdriver  Ottokar Klein
zuerst eine Kollision mit dem
treibenden Klaus und danach
Kenterer an Declk, Nachdem
der zweite Start auch noch
angeschossen wurde, wihr-
end wir uns noch aul der
Clubterasse sennten, waren
wir nach den Weltllahrien
wirklich vollig lertig, so daf
der Schweinebraten mit [rin-
kischen Knodeln und Frei-
bier gerade recht kam, hever
es bei der Siegerehrung 1olle
Sachpreise und Sekt aus dem
von Champion Peter Hertlein
herumgereichten Nurnberger
Trichter gab. Als wir hinter-
her wieder aufl der Autohahn
waren, hatten wir ein wun-
derbares  Segelwochenende
hinter uns und waren erstmal
wicder [Ar eine Woche , Tag"
geriistet.

Bericht: Heinrich Pes

) 4

amened Satlmaliers
Germany .
Thomas Jungblut
Telefon 040-74577 78
Telefax 040-7 4588 62

Buyern: Peter Wiesner
Telefon 09 11 -83 6507
Telefox 02 11-83 64 45

q%i"“;,}} Berlin: Hans Wrede

Telefon 030 - 8 24 46 36°
Telefax 0 30-824 46 36
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eim diesjihrigen FD-Cup am
BAmmcrsce waren  erlreuli-

chierweise wieder 65 Boole
aus finl Nationen am Start,

Die Schiffe waren groBfienteils
(ea. 90%) mit nenem grofen Spi und
langem  Spibaum  ausgestatiet.
Ansonsten ( Hohe des Spifalls, Top-
nant, Mastvorbieger, elc.) wurde
jede Menge gebastelt und experi-
mentiert. Die optimale Lasung war
Gegenstand heftiger Diskussioner.

Zur Regatta: Am Donnerstag,
nach iraditionellern WeiBwurst-
Frithstiick mit Freibier gleich piink-
tlich gegen 14 Uhr, die erste Wett-
[ahrt bei ca. 2 Bft.

Toni Schwarz gewann sein erstes
Heimspiel vor den weil angereisien
Gebrider Borowski ans Rostock,
Gegen Ende schiief der Wind etwas
gin, so dal die meisien noch Proble-
me bekamen, ordentlich ins Ziel zu
komtmen und im Anschluf sich alle
Boote Richtung DSC heweglen.

Als gerade so etwa die Hallte der
Teilnehmer an Land waren, zum Teil
schon die Boote abgebaut und
geduscht hatien  (aul dem  See
withrenddessen: hoffmungslose Flau-
te), kam aul einmal ein unverhofftes
Stdwindchen aul, und Dieter Frie-
drich drehie mit seinem Startschill
Richtung Norden ab.

Von dort wurde kurz daraul eine
zweite Wettlahrt gestarter. zu der es
einige Schille (die es mit dem Abbau-
en so eilig hatten) nicht mehr schali-
ten. Argerlich [ir sie, aber dennoch
konsequente Aktion der Weitlahrt-
leitung, die durch Flagge 1" ja
gezeigt hate, dal noch ein Rennen
geplant war, Es war auch schon
gegen 18 Uhr, so dalt man die Gele-

FD- CUP AMMERSEE 1994

genheit  wirklich solort nutzen
muliie. In dieser Weitlahrt fihirten
wir bis zum Vorwindkurs vor G-191],
Uwe Heinecke/Stefan Ritsche wur-
den dann aber doch noch von Toni
Schwarz abgefangen, der auch in die-
sem Laul den See am besten im Grill
hatte und gewann.

Am Freitag war ewig lange Start-
verschiebung, allerdings mit Warten
an Land. Bis endlich gleichmaRiger
Wind lam, war es Abend,

Wieder siegte Toni, der den
lange [Ghrenden Helmut Lother mit
[risch eingeflankiem Joker-Vorscho-
ter Michael Klawitter noch abfangen
kennte. Im AnschluB daran gemein-
sames Essen im Clubhaus.

Jeden Abend war das Clubhaus
erst mal relativ leer um dann so
gegen 22 Uhbr richtig voll zu werden.

FD-CUP AMMERSEE 4.05.05, 04.09.94/TB

Wir salen oft noch bis nach 1 Uhr
bei Wein und Bier,

Am Samstag konnie ein Laul
gesegell werden, den endlich die
Vorjahiressieger und amuierenden
Deuischen Meister aus Rostock [ar
sich entscheiden kennten. Toni
machte allerdings in diesem Lauf

durch einen 3. Plaiz alles klar, er
stand schon als Gesamtsieger [est,

Nach Ende der Wettfahirt war es
hereits halb sechs, aber falls irgend-
wie moglich, wollte man die Wert-
fahrt schon noch am Samstag aber
die Bithne bringen.

Innerhalb ven einer Stunde kam
der Wind aus allen vier Himmels-
richtungen (aber mit bis zu 4 BiL),
s0 dals wir aul dem See hin und her-
fuhren um die richtige Startposition
zu finden. Endlich mal eine Gele-

genheit den neuen Spi auf einem Tra
pezanlieger auszuprobieren, Schon eb
Riesen-Unterschied!

Wir machten auch noch eine
Startversuch nach Westen, allerding
kam da auch wicder etn 90 Grad
Dreher, so daf schon heim Vorbe
reitungssignal das halbe Feld drihe
war. Ich glaube, alle waren dankbar
als um halb sieben endlich abge
schossen wurde (,Mangare, tu capi
to!"}, der Wind war jetzy auch wie
der ganz weg,

Am nichsten Tag, an dem wi
his um halb eins auf den Siart warte
ten, gingen nur noch ca. 30 geduldi
ge Schilfe an den Start.

Die Borowsld-Briider, Dr.Schin
eis und wir hatten einen Frihstar
bei ,Black Flag", womit alle Holf
nungen suf ein besseres Ergebni
begraben werden konnten.

Ansonsten waren die Winde au
der Startkreuz etwas leicht und cha
otisch, so dald die Boote in eine
etwas ungewdhnlichen Rethenfolg
an der Luvtonne ankamen. Dies ver
anlafiie wiederum einige Boote zu
Heimfahrt, so dalf das Feld nocl
mehr dezimiert wurde. Im Endeffek
gewann Jens Hanisch vor Andrea:
Pletwner,

Insgesamt cine gelungene Ver
anstaltung mit einer erstaunlich sou
verinen Wettlahrtleitung  (keine
Proteste) der es gelang trotz grofs
tenteils wenig Wind funf schaong
Wettlahrien (vielleicht abpeseher
von der Letzien) zu [ahren.

Aulierdem sorglen natarlich eir
Traumwetter und cine guie Bewir
wing far das dbrige.

Bericht; Michacl Freitag (Halli Galli)

DATEFROM TO: 12.05.94-15.05.94 / 5:1.00

Organizing Clob: DSC @ 0.08 Pointsystem: banys VR0 DSV-Ranking-LiskFactor: §.45Humber of Entrles: 59 Humber of Starters: 55Humber of Pivished : 55

Nr.  Sail-br_ Skipper Crew IFBCO  Club 1 2 3 4 5 & 7 Paints DSV/  VL-Painis
1 GER-82 Anton Schwarz Cristion Hogenmeyer 30 ASC i 1 1 3 DNC 3.7 14500 54,60
2  GER-92  Andreas Plaliner Max Friedrich 136 BYC 3 [ 3 é 2 26.1 14236 5302
3 GER-190% Jens Honisch Sigfan Echner 31 PYC 4 DNC 1 4 1 330 13973 52.04
4 GER-51 Andreas Kunze Paler Hollender 48 SCW 25 3 & 2 12 36.4 13709 51.05
5 GER-22 Eddy Eich J. Hogenmeyer 195 WYC 5 4 3 10 16 44,0 134.45 50.07
&  GER-161  Huber Waoibel Bene Wiedamonn 333 SCAl 7 5 g A 4 450  131.82  49.09
7 GER-9 Helmui Lither Michael Klawilla 159 scal a 8 2 13 DNF 500 12918  48.11
8 GER-202  Jam Borawski Bodo Borowski 4620  SCER 2 35 4 1 PM3 520 126,55 47,13
2 GER-19211  Uwe Heinecke S, Ritsche 383 MWSC 42 7 g 8 7 55.0 123,91 46,15
10 GER-78  Michoel Freitog Stefan Freflag 381 SVM 13 2 17 7 PMS 38.0 121.27 4514
11 GER-1B7  Stefon Beichl T. Mayer 370 HsC -] 15 14 5 11 387 118.64 44,18
12 GER-192%? Hons-Peter Schwarz Refend Kirst 368 HSC 10 il 12 11 DNF 8.0 114,00 43.20
13 AUT-17  Gerhard Proksch C. Wieland 557 SCTWVY 17 25 0 37 3 757 {113.36) 42.27
14 GER-174  Jirgen Becker Narbert Rémberg 53 PYC/SCOH @ 9 21 19 21 B20 11073 41,24
15 GER-13  Hans-Albert Konig Manired Kanig 113 VsAW 15 24 13 12 DBNC B8.0 10809  40.25
16 GER-AD  Bernd Schreiber Gunnar Bohr 111 VSAW 31 14 7 23 22 900 10545 3997
17  FOI-1 Andrze] hwinski A, Iwinski 1160 AZS/AZK 30 16 22 16 8 93.0 [102.82) 38.29
18 GER-1774 Dr. Ulrich Baur Dr. Klews Bewr 95 STSC 20 17 20 14 DNC 950 10018 37.31
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19 5U-51 Enrico Ambrasi Fabic Gelanle 1236 YCA 16 22 18 22 15 95.0 | 97.55) 36.33
20 GER-66 Kuri Prenzler H, Bollweg 152 HYC 22 24 15 ? DNC 26,0 24,21 35.35
2]  GER-23 Marfin Krumhaar Bernd Mende 320 SCG 14 19 16 25 BNC 28.0 92.27 34.36
22  (GER-1B3? Fronz Menzer Dr. Ernst Hiegele 332  5CE 28 27 22 32 & 104.7 89.64 33.38
21 GER-76 Leander Weintz Karl [Bsch 92  KCF 21 48 7 2 14 167.0 B7.00 32.40
24  GER-1843 Ralf Orimoan P. Miiller 2109 ESC 23 32 a1 17 19 1140 B4.36 31.42
25  GER-213  Rolf Alben Lutz Albert 427  SVP 11 18 J4 28 DNC 115.0 81.73 30.44
26 GER-97 ‘Waller Grofl Jiirgen Grofl 157 SCO 18 DNF 28 29 17 114.0 79.09 29.45
27 GER-?44  Guniher Schrem Franz J. Schild 204 WNSSC 12 29 45 40 13 1180 7445 2847
28 AUT-2 Klous Sehobar Marlin Neumayr 533 YCZ 41 20 26 27 23 1200  (73.82) 27.49
22  GER-176  Walk-Diedrich Seidel Helga Seidel 350 pYC 22 32 3 3 10 128.0 71.18 26,51

30  GER-20 Egberi Felske G. Miiller 106  HYC 44 12 19 35 DNC 134.0 6B8.55 25.53
31 CER-Bé Wallgang Frank Tobias Frank 2106  SVH 38 33 33 38 2 137.0 465,91 24.55
32 GER-1762 Friadl Buhl Adalbert Maizer 2104 SCAl 51 37 32 18 26 137.0 63,27 23.56
33 GER-1810 Diefer Siaib Renale Staily 361 YCal 26 47 49 45 5 146.0 60.64 22.58
34 AU Dr. Gerhard Vagler Giinter Grigar 513 YCZ 19  DNF 24 20 DNC 1460  {58.00) 21.60
35 GER-30  Wollgang Wellner Uwe Loge 17 HYC 37 3 23 34 DNC 149.0 55,36 20,42
Jé6  GER-BO Richard Buchecker Narhert Waidlich 142  SCS 39 34 25 39 28 1500 52.73 19.64
37 GER-17 Dr. Uwe Sechausen Bernd Elend 251  SCSTM 36 13 DNC 26 DNC 158.0 50.09 iB.45
38 GER-1807 Dietmar Schindler Flerian Schindler 125 HsK 40 46 35 30 79 158.0 A7.45 17.67
39 TCH-49 1. Kruby M. Cap CYK 47 23 41 24 DNC 159.0 [44.82) 16,69
40  GER-14 Dr. Michael Schinais Dr. J. Burghold 91 SCAl 53 10 DNC 15 PMS 161.0 42.18 15.71
41 GER-109  Dr. Marius Plaller Kurt Siebert 2100 MYC 52 2 DNC 41 24 1462.0 39,55 14.73
42  GER-55 Leo Linke Guniram Bucher 341 SCNS 27 30 6 46 DNC 163.0 36,91 13.75
43 GER-193  Eckart Walz Olof Muther 2135 5LV 33 28 J0 DNC  DNC 174.0 34,27 12,74
44  GER-241  Hartwig Hessel Uwe Hessel 632 HWPL 35 36 43 36 DBNC 174.0 J1.64 11.78
45 (GER-58 Robert Nass P, Hebhel 2139 ESC 46 43 46 48 18 177.0 29.00 10.80
46  AUT-2 Heinz Waerder Thomas Kainz 510  UYCNS 48 49 J8 44 25 179.0 | 26,34) 2.82
47  GER-2131 M. ligherth B, Fischer SVP 24 41 42 49 DNC 180.0 23.73 8.84
48 GER-1915 Bemhard Ksgel Reland Jérg 2130 HSK 50 50 40 50 20 184.0 21.09 7.85
49  GER-B83 Karl-Hainz Woll Robert Piechull SSVEP 45 38 7 42 DNC 18460 18.45 6,87
50 GER-34 Kurt Hergenréther M. Moser 55 KCF 32 44 47 43 DNC 190.0 15.82 5,89
51 GER-1900  Helmui Steiner Paul Bichler 2116 YCo¥ 34 42 44 47 DNC 191.0 13.18 4.91
52 GER-1931  Thomas Laschiza H. Kurz 2142 YCP 49 52 50 52 27 202.0 10.55 .93
53 GER-222  Ralph-). Gehmlich Frank Giitzold 398 SVP 43 51 51 53 DNC 222.0 7.91 295
54 GER-259  Olof Ménnicke Joerg Mueller 397 SGR 54 45 48 51 DNC 222.0 5.27 1.96
55 GER-45  Michoel Dorrer Josef Seebauer 76 NYCE DNC 40 DNF DNC  DNC 241.0 2.64 0.98
56  GER-10 Emst-Hermann Pilgram Uwa Pilgram 32 DK5C DNC DNC DNC DNC  DNC 260.0 :
57  GER-1655 Dr, Dellef Kreidsl Harald Lehmann P8  NRV/SLSY DNC DNC DNC DNC DNC 260.0

58 GER-44 Heiner Ferstmann Dr. Axzl Forstimann 31 SLsY DNC DNC PNC  DNC  DNC 260,0

PFINGSTWETTFAHRT STEINHUDE 4.05.09, 04.09.94 /T8 DATE FROM T0: 21.05.94-22.05.94 / 5: 0.80

Organizdng Qu: SISY @100 Pointsystem: low-point VF 0.80 DSY-Ronking-List-Factor: 1.25 Humber of Enirias: 30 Humber of Slarters: 30 Hember of Finished: 30

Nr.  Saoil-Nr Skipper Crew FDCO  Club i 2 3 4 5 7 Points DSv/  Vi-Points
1 GER-98  Shmue! Markholf Michoel Hshla 305 SCN 3 1 2 1 350 12500  40.00
2 NED-5 Frad Schaaof Bas Wulllers 781 WVK 1 | 1 PMS 4,50 {120.83) 32,20
3 GER-44 Heiner Forstmann Dr. Axz! Forstmann 31 8V 2 2 4 2 400  T116.67 38.40
4 MED-330  Thiis Rulten Theo Ruiten 820 wvi 4 4 5 3 11.00  {112.50) 37.40
5 GER-1922  Geruld Hildebrandt J. Huss 345 SvH 5 & 3 5 13.00 108,33 34.80
6 GER-1775 Qlaf Bollerstein Frank Reinecke 355  SCO 1010 6 4 2000  104.17  36.00
7 GER17  Dr, Uwe Sechousen Bernd Elend 251  5CSiM B 5 9 7 2000 10000 33520
a GER-1906  Andreas Meyer Heinz Bollweg 255 SCIb 4 12 10 10 26.00 2583 34.40
9  GER-66  Kurt Prenzler Jobst Wellensiek 152 HYC 7 ? 13 18 29.00 91.67  33.40
10 GER-53 Andreas IKlalt Ralf Borchert 330 SVH 20 17 7 b 30.00 8730  32.80
11 GER-43 Andreas Stohlhut Stefan Stahlhut 118 HYC 13 18 8 12 33.00 83.33 32.00
12 GER-?4 Ralf Wilkendorf Stefan Lilbhe 2121 YCS 9 11 PMS 14 34.00 7917 31.20
13 GER-20 Eghert Felske G. Miiller 106  HYC DNF 13 11 11 35.00 75.00 30.40
14 GER-29 Michoe] Scharmer Christian Scharmer 143 MIYC 12 15 15 9 36.00 70.83 29.60
15 GER-1777 Harimut Wesemilller Halger Wesemiller 46 HYC 19 14 12 13 3900 6467  28.80
16 GER-182  Michael Houpt Stephan Reimers 58 YCN 16 23 18 8 42.00 62.50  28.00
17 GER-1846 lorenz Hansen Nicolai Hansen 7 ASSC 17 19 14 15 46,00 58.33 27.20
18 GER-199 lars Hidde 2102 5CU 11 B DNSDNS 50,00 54.17 24.40
19 GER-215  Marko Miller Utz Miiller 419  SCER 15 7 DNGDNS 53.00 50.00 25.60
20 GER-13  Honlfried Bosse Hans-Albert Kéinig 3 sy 14 22 17 DNS 53.00 4583 2480
21 GER-154  Giinler Sieck Stefan Witbker 324 ESV 18 26 20 1&8 54,00 41.67 24.00
22  GER-12 Emst Grefan K Greten 275 HYC DS 14 22 17 55.00 37.50 23.20
23  GER-63 Klaus Dierker Walter Magnus 14 HKK 22 24 16 19 57.00 33.33 22.40
24  GER-193  Eckert Walz Olaf Muther 2135 5lsv 21 20 23 20 61.00 29.17 21.60
25 GER-59 Poul-£duord Mende M. Himmel 233 BSV 25 21 21 21 63.00 25.00 20.80
26 GER-240  Prof. Dr, Peler Kleffe Renaie Kleffe 425  DYBL 27 25 24 22 71.00 20.83 23.00
27  GER-30  Wollyang Wellner 17 HYC 24 DNF 19 PMS 74.00 1667  19.20
28 GER-173  Wollgang Christ Pater Handick SWCV 23 7 25 DS 75.00 12.50 18.40
29  GER-1334 Mathios Lehmann J. Riemanschngider 212 SVBS 26 28 27 DNS 81.50 8.33 17.640
30 GER-1636 Harst Schafer H.-. Krumstroh 347 YCN 28 29 26 DNS 83.00 417 16.80



R E G A T T A B E R 1

C H T E

ie aSum land beim Union
Yacht Club am Neusiedler
See statl, Sie war unmittel-
bar vor die Europameisterschall in
denselben Club gelegt worden. Far
uns eine Art ,Praciice Race". Im

Nachhinein muls ich allerdings
sagen, daib sie mehr als das war und
die um drei Tage [rihere Anreise
sich sehr gelohnt hat.

Der Reihe nach:

Wir lkamen am Mittwoch direke
vom Starnberger See an. Es war
unsere erste Belaanntschaft mit dem
Neusiedler See, aullerdem unsere
erste Regatta in Osterreich. Es war
bereits [inf Uhr, in anbetracht des
Sees und des Windes {ca. 5 Bft.) ent-
schlossen wir uns jedoch, zagig aul-
zubaten und noch ein paar Schlage
zu machen.

Nach der Rumdampelei auf den
bayrischen Seen, an den beiden ver-

gangenen Wochenenden, eine wahre -

Freude! Spi hoch und gleich unsere
erste Kenterung, Mein Bruder konn-
te es kaum [assen, mitten aul dem
See locker stehen zu kannen.

Wenn man es selbst erlebi, ist es
doch noch mal anders, Das Wasser
ist zwar etwas tritb dafur aber ange-
nehm temperiert, ideales Shorty-
Revier. Wir freuten uns auf die
bevorstehenden Regatlalage.

Der Neusiedler See ist ca. 35 km
lang und ca. 7 km breit. Aufenrum
ist eine ziemlich breite Schillzone,
Einheimische informierten uns aber
die Notwendigkeit bei Kenterung im

Schill, sich auf die Schultern seines
Varschoters zu stellen und mit dem
Verklicker zu wedeln!

So war auch das gesamte Club-
Anwesen cin riesige Steg-Pfahl-Kon-
struktion mit vielen an die Milglie-

der vermieteten Holzhiusern und
schénem grofen Clubhaus mil Blick
aul den See — miten ins Schill
gebaui, Aufierdem hatle man extra
lar die Meisterschalien ein groRes
Zelt, das Platz far die an 200 Leute
bot, aulgestellt. Zur Verpllegung, die
groftenteils in diesem Zelt siawtfand,
spdter meh.

Donnerstags wurden die Segel
kurz gestempelt, und dann wartete
man eigentlich nur noch aul den
Start, der leider erst auf 15 Uhr fest-
gelegt war. Die ganze Zeit war ein
herrlicher Wind, so dald viele schon
um 13 Uhr aufs Wasser gingen. Bei
einem Sidosi-Wind von 2-3 Bit.
waren zuerst die taliener, Helmut
Lother und wir das Spitzenirio. Wir
wurden allerdings alle aul derer
Kreuz zum letzten Dreieck von
Hiebelers abgefangen, die ihre Titel-
Ambitionen klarstellien,

Freilags klinkten sich noch
Bojsen-Méllers aus Danemark und
lan Mc Crossin aus Australien (den
meisten aus Traveminde93 be-
lsannt) ein.

Den beiden gelang es auch
prompt ihre Favaritenrolle klarzu-
machen, indem sie im zweilen Laul
die Plitze eins und zwei belegten. Es
herrschte ein schoner, gleichmaiRi-

ger Westwind, 2 bis 3 Loch. Die
Wettfahrileitung entschied sich fiwr
eine ansgedehinte Mittagspause. Wie
sich spater heransstellen sollte, cine
etwas ungliackliche Entscheidung,
da der Wind immer starker wurde

und nachmittags wegen 8 Windstar-
ken nicht mehr gesegelt werden
konnte.

Bernidchen wollte es noch ein-
mal allen zeigen und ,seinen Trai-
ningsrickstand etwas aufholen®,
mufite jedoch nach einer Kenterung
100 tm vor dem Clubhaus und einem
anschlieRenden Halbwindriw Rich-
tung Siiden zugeben, dafs ein konn-
olliertes Segeln nicht mehr maglich
ist.

Zum Ausgleich [iir diese Warterei
dann abends die Einladung von
Familie Bolim. Diese beiden hesitzen
eine Transport- und Schotter-Firma
mit eigenem Baggersee. Man gonnt
sich ja sonst nichts. Dort durfien die,
an diesem Tag unterforderten Segler,
sich aul drei Jeiski-Scootern und
Wasserslii versuchen. Eine Riesen-
Gaudi! Danach gab es ,weiter hin-
ten* aul dem Geldnde ein Bomben-
Buflet mitallem drum und dran und
Frei-Getrinke. Man hatie wirklich
an alles gedacht, ja sogar ein Barde
war da, der mit seinem Gitarrenspiel
far eine ganz besondere Stimmung,
sorgle. Sonnenuntergang und ro-
mantische Wasserbeleuchtung taten
ihr fibriges, um diesen Abend zum
schonsten zu machen und viele gin-
gen erst spéit nach Hause.

Am Samistag ging cs direkt mor-
gens raus, jedoch schlief der Wingd
bereiis beim Rauslahren ein, und die
Boote muBten nach ciner Weile wie-
der reingeschleppt werden. An Land
dann Startverschiebung, bis abends

INTERNATIONALE OSTERREICHISCHE STAATSMEISTERSCHAFT

unerwarlet ein gleichmifSiger Ost-
wind mit ca. 2-3 Bft. aulkam. Der
Wind war so gleichmiBig, dals es
nach der ersten Luvhoje praltisch
keine Verschiebungen mehr gab. Die
ltaliener fhrten vor uns, dem Aus-
tralier und Bojsen-Mallers. Die
Danen schallten es zwar noch die
Australier aul der Ziellreuz abzu-
héngen, wie sich spéter jedoch her-
ausstellte, hatlen sie Frihstart .

An diesem Tag war schon Ver-
messung fiir die Furo. An Land war
daher viel Tos.

Abends dann Essen im Zelt. Ein
erster Vorgeschmack aul die hervor-
ragende Bewirtung durch die Club-
haus-Familie,

Sonntags nochmal fith raus
ohne Erfolg. Kein Wind. Bereits um
12 Uhr wird abgeschossen. Leider
nur drei Wettlahrien, und damit eine
zu wenig far das Zustandekommen
einer Meisterschall. Schade! Es sieg-
ten die Vorarlberger Gebrader Hie-
heler, Dann folgien die Brider Emi-
liani aus Italien, Helmut Lather und
wir. Schon allein lar diese Veranstal-
tung hitte es sich gelohnt nach
Osterreich zu kommen.

Bericht; Michael Freiteg
(Haili Galli)
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DATE FROM T0: 26.05.94-29.05.94 / 5: 0.80

Organizing Cob: UYCH— ©:1.00  Poinisystem: banus \F: 0.50 DSY-Ranking-List-Foctar: 1.35 Number of Enlries: 1 Hurmber of Storters; 30 Number of Finished: 30

Nr.  Soil-Nr Skipper Crew IFDCO  Club 1 2 3 4 5 Paints  DSV/VI- Paints
1 AUT-16  Stefan Hiebaler Markus Hisbeler 499 YCRHD 1 3 7 18.7 {135.00)  40.00
2 ITA-103 Fabio Emilieni Claudio Emiliani 2 12 1 21.0 {130,50} 39,20
3 GER-?1 Helmut Ether Michos| Klowilln 159 SCAl 3 4 5 237 12600 36.40
4 GER-7B__ Michael Freilng Stefort Freitag 3JB]  SVM 4 11 2 280 121.50 37.60
5  GER-40  Bernd Schreiber Torsten Bahr 111 VSAW & 9 4 347 11700 34.80
é AUT-B Helmut Behm Ginler Bshm 487  UYCNS 8 & ? 407 {112.50) 35.00
7 AUT-7 Gerhard Renner Martin Bergler 503 SCW/UYCN 7 5 12 41.0 {108.00} 35,20
8 AJT-1 Dir. Gerhard Vogler Giinter Grigar 513 YOZ 11 ] 8 450 (103.50) 34,40
? AUS-33 Dr. lan McCrossin James Cook AD6  RSY DNC 2 3 467 | 99.00) J3.40
10 AUT-2 Klgus Schober Martin Neumayr 533 YO 9 10 11 480 | 94,50 32.80
11 AUT-17 Gerhord Proksch Gerhard Praksch jr. 557 SCTWV 15 7 16 540 | 90.00) 32.00
12 AUT-11 Waller Aberger Erich Hutter 488 YCOZ 5 DNF [ 59.7 { 85.50) 31.20
13 AUF-15 Dr. Gerhord Ulrich Herbert Kendler 492  SCK 13 14 13 60.0 { 81.00) 30.40
14  GER-944  Gunther Schrem Franz J. Schild 204 INSSC 16 18 13 67.0 76.50 29.40
15 AUT-396  Chyistoph Holzinger Stefan holzingar uycr 12 17 24 71.0 { 72.00) 28.80
16  AUT-30 Michoe! Stem Bemhard Mann UYCNS 10 DNF 14 740 { &7.50) 28.00
17 AUT-6 Dr. Wemer Rosinok Wilhelm Sedlok 493 UYCNS 14 DSQ 10 740 | &3.00) 27.20
1B AUT-66  Dr. Rainer Komfeld Gerhard Toppeiner 505 UYCNS 2 15 19 740 | 58.50) 26,40
17 ALT-3 Gerald Siark Gerhard Taschner 501 LUYCNS 17 14 24 750 | 54.00 25,60
20 DEN-21  Jorgen Bojsen-Moller Jocab Bojsen-Maller Hs BNC 1 PMS 740 | 49.50) 2480
21 AUT-? Heinz Waerder Thomas Kainz 510 UYCNS 18 23 17 760 | 4500) 24.00
22 GER-68  Otokar Klain Tanja Klein 162 SGE 24 20 20 820 4050 2320
23 GER-1900  Helmut Sleiner Paul Bichler 2116 YCal 20 22 23 83.0 36.00 22.40
24 AUT-407  Armin Grof Christaph Zingerle 506 TWSYA DNS 13 21 B40 {31500 2140
25  AUT-300  Peter Zillner Hans Merilor YCW 23 21 25 870 { 27.00) 20.80
26 AUT-14 Alexonder Schmied-Sie Wellgang Skoda KYCP~ 21 DNF 18 89.0 { 22.50} 2000
27  GER-153  Wdllgang Christ Joachim Sefzepfondt SWCV 19  DNF 22 ?1.0 18.00 19.20
28 GER-11%  Hans Alfred Kohl Mardin Mitlerer 280  YCaT PMS 19 DNC 101.0 13.50 18.40
29 GER-1810 Dister Siajh Renate Stoib 361 YCaT 25  DNF 27 102.0 2.00 17.60
30 sUk5T7i Fobrizio Souding Michael Ganz YCA PMS  PMS 28 1100 [ 4.50) 16.80
31 AUT-324 Dy, Wemer Kurz Wolfgong Emst UYCNs DNC  DNC DNC 114,0

BAYERN CUP STARNBERG 4.05.10 04.09.94/7B

DATE FROM T0: 21.05.94-23.05.94/5: 0.80

Orgonfzing Club: MBSY 02 1.01  Peimsystem ; bonus VE:0.81 1SV Ranking-List-Foclor: 1.30 Numbar of Entries: 23 Mumber of Storters 23 Humber of Finiched: 23

Mr.  Sail-Nr Skipper Crew IFDCO  Club 1 2 3 4 5 Poinls DsY/  VL-Paints
1 GER-187  Stefan Beichl T. Mayer 370 HsC 3 3 1 8 1 114 130.00 40.50
2 GER-45 Michael Darrer Josef Seshaver 76 NYCE 12 2 3 2 2 147 124,35 39.69
3 GER-174  Nirgen Becker Michoel Klawitter 53 PYC/SCOH @ B 2 ] 3 227 11870 36.88
4 GER-101  Mathios von Linde H. Schuster 304 MRSV 1 7 4 i) 13 327 113,04 38.07
5 GER-1839  Franz Menzer Dr. Emst Hiegele 332 SCE 5 1 12 10 -] 377  107.39 37.26
] GER-1984  Kuri Miller Ralph Aicher 646 MRSY 17 10 7 3 4 427  101.74 J6.45
7 GER-1774  Dr. Ulrich Baur Dr. Klous Baur 25 BIsC 4 18 8 7 5 45.0 96,09 J35.64
B GER944  Gunther Schrem Pairick Hehenberger 204  NS5C 18 4 6 9 a 48.7 90.43  34.83
9 GER-78 Michael Fraifag Stefon Freilog 381 SVM 7 & PMS 5 10 50.7 04.78 34.02
10 GER-1987 lirgen Grehmann Fhilipp Miiller 365 MRSV 2 13 17 14 7 550 79.13 33.21
11 GER-1871  Walter Volkmann H. Rath 395 5CATS 10 5 10 15 9 57.0 73.48 32,40
12 GER-80  Richgrd Buchecker C. lorenz 142 SCS 6 12 9 14 12 42,7 47.83 3,59
13 GER-97  Walier Grofl Jiirgen Grofl 157 SCO 20 ? 11 11 11 66.0 42,17 30,78
4 AUT-2 Klows Schober Mortin Neumayr 533 YCZ 23 14 15 4 14 71.0  156.52) 29.97
15 GER-34 Kurt Hergenriher Markus Moser 55 KCF 13 15 5 18 15 71.0 50.87 22,14
16  GER-84 Wallgang Frank Tabins Frank 2106 SVH 11 17 13 13 16 77.0 45.22 28.35
17 AUT-14 Alaxander Schimied-Sie Wolfgany Skoda Kyces 16 14 19 17 17 880 {39.57) 27.54
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ch fange direks bei der Ver-
messung an, alles andere
steht ja schon in meinem
Bericht aber die OStm.

Bei der Vermessung gab es
nach meinem Wissen keine
proferen Probleme. In einer
kurzfrisig  einberufencn
Comimitee-Sitzung wurcle
noch beschlossen, die
, alten Spis ausnahms-
welse zusitzlich zuzu-
lassen. Sozusagen als
Starlowind- Spi. Mei-
ner Meinung nach

allerdings  Un-
sinn, da man auf
raurneren Kurs
jeden Spi set-

zen kann und
aufl Anliegern
cben  mil
Genua
entspre-

chend

hochluvt, und dann mit Spi
abzulallen, Das hat auch noch
den Vorteil, dals man den ganzen
Schenkel problemlos im Gleiten

ist. Auferdem denke ich ist es auch
eine undankbare Sache an Land zu
enuscheiden, ab klein oder groB. Die
Genua-Enischeidung sind mein Bru-
der und ich GouseiDank mitlenvei-

AMEISTERSCHAFT 1994

le los, da wir immer dieselbe Genua
[alren. Gehe gut.

Sonntags um 18 Uhr die offiziel-
le Eroflnung der Europameisier-
schalt. Zunichst im Clubhaus mit
vielen Promis, Orchester und Nalio-
nalhymne. Dann ein Bomben-
tuffet im Euro-Zell.

Montags dann die erste
Wettfahrt um halb 3.
Wind durch-wach-
sen, aber Favorilen
vonn Die Austra-
lier vor Andli Plext-
ner und Bojsen-
Moller,

Abends ,un-
garischer Abend
in der Neusiedler
Csarda mit Puszta-
Atmosphdare”. Man
trank den guten
Burgenlindischen
Wein, afd cin Ungari-
sches Gulasch und
lauschte den Klingen
einer Musikgruppe. Nicht zu verges-
sen natirlich der Haferschnaps.

Wie mir Andras Domokos
{FIUN-70} spiter enttduschi mitteil-
te war es zwar kein ungarisches
Gulasch und keine ungarische
Musik {sondern Gipsy}, aber ein
schoner Abend war's trotzdem.

Am Dienstag nur eine
Wettfahrt mit Bahnverkor-
zung. Zicldurchgang an der
Leeboje, ab Platz 6 hat das kei-

ner kapiert. Danach Mitlagspause

olne weitere Startversuche.
Abends  Grillabend, sprich

Hihnchen und Salatmix.

Am Mittwoch, der ven vornher-
ein als ,Zur freien Verfiigung —
Tag"bestimmi
war, muliten 2 Ren-
nen gesegelt werden, um wie-
der in den Plan zu kommen.

Die erste Wett{alrt war vom
Wind her wieder recht chaotisch.
Erstmal wurden wir kurz vor der
Luvboje wieder zuriickgegeplillen,

nichster Versuch. Es gewannen di
hoch lavorisierten Dinen vor Stefal
Beichl aus Herrsching und de
Ungarn.Ein zweiter Laul [and direl:
im Anschluf§ stat, bei nicht besse
rert Wind, Bei uns wurden Erinne
rungen an die Eure

in England wach (Auch dort zun
Teil lunasirophale Windverhilinis
se). Nicht unbedingt zu schwach
aber extrem lacherig/drehig. Aulde
Ziclkreuz war noch von Platz 30 1

die Top Ten und umgekehrt alle
moéglich. Zum Beispicl Hicbeley
schalfien es noch von einem Plaiz i
den 50-igern an der Luvboje au
Platz 6.

Dennoch ein zweiter Tagessie,
[ar Bojsen-Maller, vor den star
segelnclen Hol

landern NED-60.

Um 2 Uhr waren wir bereits fer
lig, es bot sich also tatsichlich ar
noch was an Land zu unternehmen
Wir zum Beisplel machien unser
obligatorische Wicn-Tour, Es ha
sich gelohnt .

Donnerstags dann erstmals leir
Westwind und es war tatsichlic]
hesser. Es herrschie ein Nordost
Wind. Uberzeugle Einheimisch
behaupteten zwar, dal es dieses
Wind gar nicht gibr; uns war’s egal
wir [ulren unseren Tagessicp
An der ersten Leehoje war Helmu
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Lother noch mit 30 Meter Abstand
vor uns, Henrl Koning und Stefan
Beichi aberholten uns kurzlristig auf
der 2. Kreuz. Dann konnten wir
jedoch als einziges Boot einen
Rechisdreher mitnehmen, so dafy
wir kurz vor Helmut Lather aul den
Vorwindkurs  gingen und die
Fithrung bis zum Ende verteidigen
lonnten.

Die Wewlahrtleitung emschied
sich [tir eine ausgiehige Miutagspau-
se bis 16 Uhr. Eine gule Emschei-
dung, denn um 16 Uhr segelten wir
bei 4 his 5 Wind-

stiirken den ein-

zigen Laul bei Siidwind. Wirklich
tolles Segeln. Die Top 3 entsprachen
der spateren Gesamtwertung. Ahends
war Segler-Versammiung mit leider
recht donner Beteiligung.

Elnstimmig wurde beschlossen,
dafs ein Olympia-Comeback des FD
zwar erwinscht und angestrebt wer-
den sollte, dies dirfte iedoch auf kei-
nen Fall mit radikalen technischen
Veranderungen (z.B. Steuermann-
Trapez) verbunden sein. Dies witrde
die Klasse kaputt machen.

Nachis [egien ein paar Gewitler-
haen ber das Burgenland, die es in
sich hatten (um die 10 Bf.). Die
beunruhigien Segler tralen sich
nachts um hall vier aul dem Club-
gelinde, um eniblofie Schille wie-
der abzudecken, cins war sogar vom
Hanger gelallen.

Freitags, der Sturm hatte sich
wiccler gelegl, wieder eine Wetilahrt
bei Westwine, bitter. Wir waren mit
Abstand erstes Schill an der Luvbo-
je, dann folgte Henrd Koning. Kurz
nach der Boje war der Wind kom-
plett weg, so dal ca. 20 Boote plotz-
lich aul unserer Hohe waren und

wiirlelten, wer wohl als erster Wind
und damit die Fahrung tbernchmen
wiirde. Die Gliicklichen waren die
gsterreicher Schober/Neumayr. Bis
zur Leeboje hatten sie ihre Positon
schon wieder an Hiebelers durchge-
reicht. Diese beiden gewannen dann
auch vor den Australiern und Andi
Kunze .

Wieder Miltagspause bis 16 Uhr.
Diesmal war die Enischeldung weni-
ger gliicklich denn der Wind war bis
dahin komplett weg, Dennoch segel-
ten (7) alle bis zum Startschilf, um
sich dort die Zeit mit Baden und

Albern zu vertreiben. Um

halb sechs erfolgge der Abschul,

Abends nochmal Segleressen.
Danach nahm der Wind enorm zu,
50 dall Samsiagmorgens ein ziemlich
heftiger Wind blies.

Schon var dem Stari kenterten
etliche, die Hollander NED-69 hat-
ten den ersten Mastbruch, Sian Stan-
schub folgte der Abschul, den aber
mindesiens 20 Boote nicht gehor:
hatten, da sie nalie bei der Tonne
starteten.

Der Wind hatte miuler-
weile auf 7-8'Windsuirken
aufgelrischt. Bojsen-Mol-
ler brachie es fertig
noch Spi zu ziehen

und [log tiber den See. Die Australier
und Bahms hatten auch noch Mast-
bruch {,Der Trimm geeht need 1"},
aufSerdem hatien einige noch ganz
schéane Prohleme den Hafen zu errei-
chen.

Der Wind blieh so stark, daher
waurde clie Serie kurz vor 12 Uhr end-
gultig abgeschossen.

Stegerehrung um 14 Uhr: Euro-
pa-Meister wurden Bojsen-Mollers
aus Danemark, vor Andreas Plett-
ner/Mark  Dickmann und lan
McCrossin/ James Coolc aus Austra-
lien (gleichzeilig Gewinner der 75+
Trophy}. Die Siegerchrung war noch
einmal durch Lobeshymnen aul
die Veranstaltung allgemein,
sowie auf den Club und seine
Mitglieder, bestimmt. Die Veran-
staltung war organisati-
onsmifiig und vom
Rahmenprogramm
her wirklich kaum
zu dberbieten und
sicherlich das Beste,
was ich in 20 Jah-
ren  Regattase-
geln er|ebt
habe. Vielen
Danlk !

Wir waren, glaube ich, alle
begeistert und zufrieden und be-
stimmt nicht zum letzten Mal in
Osierreich.

Berichi: Bernd Schreiber
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EUROPAMEISTERSCHAFT 1994 4.05.13, 04.09.94 /TB

DATE FROM T0: 29.05.94-04.06.94, S: 1.0C

Drgenizing Club: UYCHS G2 1.04 Pintsystom: banus YE 1.04 DSV-Ronking-Lisl-Frcler: 1.60 Humber of Enhies: 58 Humber of Starters: 58 Humbar of Fink
hed: 50
N, SaitNr Skipper Crew IFDCO  Club 1 2 3 4 5 b 7 Paints psy/  VL-Paint
1 DEN-21  Jorgen Bojsen-Maller Joeob Bojsen-Maller HS 3 1 1 1 5 2 157 [180.00) 5200
2  GER92  Andreos Pleliner Merk Dieckmann 136 BYC 2 1 8 4 15 2 4 530 15724 5110
3J AUS-33  Dr. lan McCrossin James Cook 4046 RSY i 14 15 2 18 3 2 547 (154.48) 5021
4 HUN-70  Szabolcs Maijtenyi Andros Domokos SPART ii 3 4 3 13 14 5 654 {15172}  49.3]
5 NED-3 Henri Koning Reb Taal A AL 4 6 12 B 3 10 9 704 {148.97} 48.41
& NED-4?  Wim langeslog Peter van Koppen BB? WVB 5 ? 2 11 1 4 28 77.0 [144.21) 47,5%
7 GER-91  Helmut Lther Michael Klowilla 159 SCAl 15 4 7 13 2 11 16 B1.0 14345  46.6%
-] NED-26 Ing. Enne Kramer Hein Diksterhuis 880 WVN 2] 7 5 17 8 b 18 B3.4 {140.69) 45.7%
9 GER-187  Stefan Beichl Thamas Mayer 370 HSC 16 2 22 7 4 YMP 17 85.0 13793 44.8:
10 GER78  Michoel Freilog Stafan Freilog 381 SVM 19 A ? 12 1 12 & 87.7 13537  43.%
11 MED-5 Fred Schoof Bas Wallfers 781 WVK 38 10 -} 10 10 7 12 0.7 (132.41) 43.0¢
12 MA-103 _ Fobio Emiliani Claudio Emiliani 1756 CVR 23 8 3 D@ 17 5 7 P47 [129.66) 4214
13 GER-40 Bernd Schreiber Tarsten Bahr 111 VEAW 14 5 11 22 12 13 13 10380 12690 41.2¢
14  AUT-14  Stefon Higbsler Markus Hiebeler 499 YCRHD 27 19 18 5 27 g 1 1060 (124.14)  40.3«
15 AUT-15 Dr. Gerhard Ulrich Harber Kendler 492 S5CK 2 D5Q 21 14 7 17 B 1120 (121.38) 39.4¢
16 GER-66  Kurt Prenzler Hans-Albert Kénig 152 HYC 22 12 4 15 9 15 1 1120 11B.62 38,5¢
17 GER-5i Andreas Kunze Gearg Kartini 48 S5CW 24 13 12 32 32 9 3 1257 11486 37.4¢
18 AUT-B Helmut Bihm Giinter Bshm 487 UYCNS 12 14 17 ¢ 29 24 24 138.0 {11310}  36.7¢
19 GER-161  Hubert Waibel Bane Wiedemann 333 scal 28 2% 24 14 & 20 14 1417 110,34 35.5¢
20 POIA Andrzef bwinski Adom Iwinski 1160  AZS/AZK 7 30 10 YMP 19 2 23 143.0 [107.59}  34.9;
21 HUN-77  Tamos Kelemen Gsaba Polgar 920 AMED 18 31 20 4 D@ 19 15 1447 [104.83) 34.07
22 GER-97  Woler Giofl Jiirgen Grafl 157 5CO 17 28 13 27 11 33 33 1450 10207 3317
23 AUT-1 Dr, Gerhard Vagler Giinter Grigar 513 YCZ 10 20 22 30 A 24 7 167.0 . {99.31)  32.2¢
24 AUT-17  Gerhard Proksch Christoph Wiglond 557 SCTWV 13 24 26 23. 25 D@ W 1670  [(94.55) 31.3¢
25  sul-s1 Enrico Ambrosi Fobie Galante 1236  YCA 21 39 25°.19°. 22 18 32 - 173.0 . {93.79) 30.4¢
26 AUT-2 Klous Schober Martin Nevmeyr 533 YCZ 2 4 28 400 20 25 10 1790 (91.03) 29.55
7 AUT7 Gerhard Renner Marlin Bergler 503 SCW/UYCN 32 15 34 25 - 28 14 29 1790 - (8B.28) 28.65
28 HUN-1 Belo Argay ) Bolozs Creizel 902 32 18 27...18:°. .30 30 22 181.0. [B552) 27.7¢
29  AUT-6 Dr, Wemer Rosinok - Wilhelm Sedlok 493, UYCNS 30 23 §é. 20 31 - 29.. 30 .. 1B40  [8274) 26.9(
30 GER-213  Ralf Albert Bitm Fischer 427 SVP 26 40 30 YMP 14 22  PMS - 20200 80.00 256.00
31 AUT-407  Armin Graf Christoph Zingerle 506 TWSVA B 32 23042 41 28 DNC-.:0 21000 [77.24) 2510
32 GER-944  Gunther Schrem Franz J, Schild 204 NSsSC 29 48 0. 3% YMP. 26 23:-°34:0.00 7.0 7448 - 24,2
33 GPR-372  SiephenPamy i David Porr 717 . 41 42 - 332923 DNC.: 26 ;- 2300 {71.72) . 23.3]
34 GER-1900 Helmul Steiner Paw Bichler 2116 YCal 43 7 48- DNC - 24 36019 5. 23307 © 6897 . 22.4]
35 GER-1843 Rolf Ortmann Philipp Miilles 2109 ESC 37 22 41 39 330 344100242000 46,21 00 21.5
34 GER-182  Michosl Houpt Stephan Reimers 58 YCN 40 47 32 25 38 4] 35 2480 4345  20.6:
37 GER-119  Hons Alfred Kahl Martin Millerer 200  YCoT A5 25 35 35 35 . 44 -39 2500 . . 6069 1977
38  AUT-30  Micheel Slern Bernhard Monn UYCNS 50 45 43 43 37 %7 I3 2560 (57.93] 188
3?7  GER-30  Wollgang Wellner Jgrg Miller 17 HYC 42 38 3 YMP 51 . 32 38 259.0 5517  17.%:
40  GER74  leonder Weintz Karl Lisch 99 KCF 34 29 31 34 DS@ 37 DNF 260.0 52.41 17.0¢
41 AUT-66 Dr. Rainer Kornfeld Gerhard Teppeiner 805 UYCNS 49 34:- 51 33 48 31 34 267.0 - (49.66) 16,14
42  GER-55  leolinke Guniram Bucher 341 SCNS 33 4 3B 37 44 3w 42 2670 4690 15.24
43  SWE-10B  Bangt Herrlin Kenneth Andersson 55D D5Q 46 45 35 YMmP 43 31 2770  [|44.14) 14,34
44 GER-153  Wollgong Christ Joachim Setzepfand! SWCV 47 a7 49 38 34 a9 48 27900 41,38 13.4f
45  GBR-375  Anthony Lyall Caolin Burns 722 48 35 47 49 45 35 37 2830- (38.62]  12.5¢
46 NED-10  lovis de Ruiter ED v. Kreuningen B40 WVDK 31 36 37 44 4 DNE DNC 284.0.. {(35.86) 11.66
47 GER-6B  Otiokar Klein Tanja Klein 162 SGE 44 33 42 53 50 42 45 . 2920 3310 1074
48  AUT-9 Heinz Waerder Themas Kainz 510 UYCNS 52-- 51 44 46 47 - AQ - 40 3040 (30.34) 9.8¢
49  AUT-3 Gerold Stark Gerhard Taschner 501  UYCNS 35 44 40 45 446 DNC  DNF 3050 {27.59) 8.97
50  GER-1B10 Dieler Stoib Renale Siaib 361 YCdT 36 53 50 47 42 DNC 46 310.0 24.83 .07
51 GER99  Ekkehard Peschke Bemd Mende 154 BYC 25 17 DNCONC DNC  DNC  DNC 3140 2207, 7.17
52  SUI-511  Fahrizio Sauding Michoel Ganz YCA 44 54 54 51 40 45 49 321.0 (2.31) 6.28
53  TA-1125  Gionfranco Pieri Giovanni Marsala CNB 53 52 52 52 39 DNF 43 3270 (16.55) 5.28
54 GER-34 Kurt Hergenriither Kiaus Miiller 55 KCF 51 49 53 48 49  DNF 44 330.0 13.79 4.48
55  AUT-300  Peler Zillner' © - Hans Merilar YOW 54 54 YMPYMP 52 46 47 3400  [11.03) 3.56
56 GER-93 Joachim Dahrmann Jutla Dohrmaonn 392 5CP DNF 50 55 41 53 DNC DNC 353.0 8.28 2.69
57 AUT-324  Dr. Wemer Kurz- Wollgang Emst UYCNs 55 DNF 57 55 54 DNF  DNF 3750 {5,52) 1.79
58  SWE-97  Johan lindohl - : Per Lorsson 1202 56 55 56 54 DS@ DNF DNF 3750 2.74) .90
BAYERWALDPOKAL 4.06.02 04.09.94/T8 DATE FROM T0: 11.06.94-12.06.94, §:0.70
Organtdng (b :SCNS &5 1,00 Patntsystom: [ow-point ¥F:0.71 DS¥-Ranking-List-Fartar: 1.15 Humber of Enlries:ES Humber of Stocters: 15 Humber of Fnished: 14
r.  Sail-Nr - Skipper Crew IFDCO _ Club ) 2 3 4 5 & 7 Paints DSV/  VL-Point:
- GER-45 Michae! Darrer Josef Seebouer 76 NYCE 1 1 1 2.25 11500 35,50
GER-47  Hans Giell Aneli Bahr 190 SCNS 2 4 k| 9.00 10679 3479
GER-48 Otiokar Klein Tanja Klein 162 SGE 5 8 2 - 15.00 98.57 34.08
GER-55 e Linke Guniram Bucher 341 5CNS 4 7 4 15,00 90.34 33.37
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] GER-158  Peler Kreuzer Themas Danninger 2120 SCNS 8 5 5 18,00 82,14 32.466
4 GER-1814 Pater Fichner Ch. Teuschhuber YON y é 6 21.00 73.93 31,95
7 GER-171  Karl Wein Herbert Liw SGE 3 3 PMS 22.00 65.71 31.24
a GER-213  Rolf Albert Lutz Albert 427  8VP é 2 DsQ 24.00 57.50 30.53
9 GER-65 Hons-J, Fischer Heinz Klement 131 YCN 7 11 7 25,00 49.29 29.82
10 GER-5 Hannes Pillath Jorgen Péllath SCNS 12 10 8 30,00 41.07 2901
11 GER-158  Peler Kreuzer Thamas Danninger 2120 SCNS 8 5 5 31.00 J32.86 28.40
12 GER-79 Fred Damss T, Eiselbrecher 132  SKGF 11 13 10 34,00 24.64 27.69
13 CER-54  Andreos linke Klaus Ammann 135  SCMS DNF 9 PMS 41.00 16.43 26.98
14 GER-1481 M. Schmilz A. Spannieliner SCNS 13 DNSDNS 45,00 8.21 26.27
15 GER-1098 Uil Weifl Ch. Weifl SCNS DNS DNSDNF 48.00 25,56

MURITZ-REGATTA 1994 4.06.05, 04.09.94 /TB

DATE FROM 70: 11.06.94-12.06.94 / S: 0.80

Ornizing Clob: RSVM 0:1.02 Puintsysterm: low-paint V0.2 DV-Rarking-List-Facler: £.30 Humber of Entries: 18 Homher of Starlers: 18 Humber of Finished: 18
Nr.  Sail-Nr Skipper Crew IFDCO  Club 1 2 3 4 Points DSY/ _ VL-Poinls
1 GER-202  Jam Borowski 420 SCER 4 2 1 1 3.50  130.00 41.00
2  GER-1922 Gerold Hildebrandt Jorg Huss 345 SVH 1 1 4 8 550 12278 4018
3 GER-52  Martin Krings Joachim Bradda 2137 HsC 2 il Kl 2 700 11554 39.36
4 GER-62  Rainer Barthel Uwe Barlhel 141 SCD 3 13 5 3 11.00  108.33 38.54
] GER-1775 Olaf Ballerstein 355 SCO 5 5 10 5 1500 10111 J37.72
& GER-40  Bemnd Schreiber Tarsien Bahr 111 VSAW 7 4 4  Ds@ 17.00 93.89 36.90
7 GER-1848 Brigitte Schultz-Kault Matthias Klingbsil 124 VSAW 10 12 2 7 19.00 8647 3608
B GER-177 Soscho Schrder Jens Nackmayr 327 VsAwW 9 3 7 1 1900 7944 3526
g GER-152  Peter Steicl Torstan Hordwiger 9 PC 11 6 9 4 19.00 7222 34.44
10 GER-1795 Korl-Hainz Fricke Qliver 6 7 11 9 22.00 4500  33.42
11 GER-29  Michoe Scharmer Christian Scharmer 143 MIVC 8 ? 13 4 23,00 57.78 32.80
12 GER-151 Klaus Goede Aeisso Kern 394 PYC 12 8 g 10 26.00 50.56 31.98
13 GER-154 Giinler Steck: - - J24 ESV 14 10 12 14 34.00 43.33 N4
14 GER-176 Wall-Diedrich Seidzl Helgo Seidel 350 PYC 1315 16 14 4200 3611 3034
15  GER-140 Prof. Dr. Peler Kleff Rencte Klefie 425 DYBL 17 1é 15 12 43,00 28.8% 29.52
14 GER-182  Michael Houpt 58 YCN 15 14 14 15 43,00 21,467 28.70
17 GER-1636 Harst Schafer 347 YON 16 17 17 17 50.00 14.44 27.88
18 GER-1745 lirgen Horbwig 389 PYC DNS  DN5S DNS 13 51.00 7.22 27.04
STEINBERGER KRUG 1994 4.06.10 04.09.94 DATE FROM TO: 25. 06. 94 - 25. 06. 94
Organizing Qub: SYC Paintsystem: fow-polnt 15Y-Raonkdng- List-Facdor: 1,30 Humher of Extrias: 32 Humber af Stariers; 32 Hurmber of Finished: 32

Nr.  Sail-Nr Skippar Crew IFDCO  Club 1 2 k| 4 Poinls D5V/  Vl-Poinis
1 GER-45  Michael Dorrer Jasef Seebouer 76 NYCE 1 075  130.00

2 GER-%7  Wlter Grofl Jiirgen Grol 157 5CO 2 200 12594

3 GER-55 leq linke Guntram Bucher 341 SCNS 3 3.00 12188

4 GER-30 Wolfgang Wellner Klement 17 HYC 4 400 117.81

5  GER-213  Rolf Alhert Lutz Albert 627 SVP 5 500 11375

6 GER-48  Otiokor Klein Tanja Klein 162 5GE 6 400 109.69

7 GER-47 Hans Giell Andi Bahr 190 SCNS 7 700 10563

8 GER-224  Wollyong Dietrich Gudrun Diedrich 623 HWPL 8 B.0O  101.54

9 GER-211 M. Ligherth B, Fischer SVP 9 9.00 97.50

10 GER-2000 Andreas Linke Kletus Ammann 135 SCN5 10 10.00 93.44

11 GER-BS Walfgang Fronk Tabias Frank 2106 SvH 11 11.00 89.38

12 GER-1507 Dietmar Will M. Schmitz SCNS 12 12.00 85.31

13 GER-171  Karl Wein Herbert Lw SGE 13 13.00 B1.25

14  GER-1B40  Peter Herllein Christ Tauschhuber YCN 14 14.00 77.19

15 GER-1902 Heinrich Pas Bouchard 325  WSVH 15 15.00 7313

16 GER-158  Peler Kreuzer Themas Danninger 2120 SCNS 14 14.00 69.06

17 GER-65  Hons-). Fischer L. Klein 131 YCN 17 1700 4500

18 GER-79  Fred Damss Eiselbrecher 132 SKGF 18 18.00 60,94

19  GER-1B14 Peter Eichner Bshmer ¥YCN 19 19.00 56.88

20 GER-259  Olaf Ménnicke Sven Viehweg 397 SGR 20 20.00 52.81

21 GER-1106 Bimer Stouber SYC 21 21.00 48.75

22 GER-1801 Heinrich Brunner Stefon Long 130 SGE 22 22.00 44.69

23 GER-1672 Dieter Moder Huber 215 SGE 23 23.00 40.63

24 GER-1301 Zilk Ulrich SYC 24 24,00 36,54

25  GER-1530 Hons Kagerer Anni Kogerer S5CSK 25 25,00 32.50

26  GER-222  Ralph-). Gehmlich Frank Giitzold 398 SVP 2% 26.00 28.44

27  GER-34 Kurt Hergenristher Mandl 55 KCF 7 27.00 24.38

28 GER-1915 Rolond Jérg Berhard Kogel HSK 28 28.00 20.31

29  GER-1204  Helmut Kess Andreas Wolf SGE 29 29.00 16.25

30 GER- Helmut Hoberl Bernhard Fuer] 2124 5CNS 30 30.00 12,19

31  GER-147  Gronow Konpp 5YC kll J1.00 8.13

J2  GER-18&6 Weill Humpe NYCE 32 32.00 4.06
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KAPPI-REGATTA

ALTMUHLSEE 1994

ach mehreren Jahren end-
lich wieder eine FD-Regatta
am Alumthlsee. Leider

muffien wir uns mit Lasern, Monas,
Fighter und Windy herumschlagen.
Im nichsten Jahr werden die FD's
danl der hervorragenden Resonanz
von 24 Startern wahrscheinlich eine
eigene Regatia beliommen.

Diese plus die zu erwarnende
Regauta am (nichskes Jahr ?) [risch-
angesianten Grefen Brombach-
see {Tegernsee-GrofBe, aber
keine Berge) ist aul jeden
Fall eine wolle Bereiche-
rung [ir den ganzen
mitteldeutschen
Rawm, wo Segelre-
viere ja sonst
recht dann gesit
bzw. etwas zu
klein ausgefal-
len sind.
Der Wind
war genial,
alle 4
Welt-
fahrten
fanden
bei 3-5
Wind-
stiirlken
statt.
Sams-
tags
zwei
Laule,
die wir
beide ge-
winnen
Lonnten.
Zwetler
wurde ginmal
Hans Gictl bzw.
Franz Menzer.
Ouolkar Klein, der
diesmal gleich mig 2
Tichtern angereist war,
segelie einen 3. und einen 4.

Platz.
Sonntags bei noch etwas mehr

Wind nochmal 2 Laule mit Gebra-

der Freitag  vorn.
Zweiter diesmal Wal-
ter Grofs mit Sphn
bzw. Hartwig Hessel mit
Sohn.

So gewannen wir die Regatia vor
Franz Menzer/ Dr. Ernst Hiegele aul
dem 2. Platz und Hans Gietl/ A.Bahr
aul dem 3. Platz.

ir kamen hereils
Freitagabend  am
Tegernsee an und

nutztendas Traumwetter gleich
far cine erste Abkihlung im
herrlich erfrischenden, glaskla-
ren Wasser.

Danach Biergarten-Almos-
phare vor dem Clubhaus. Vor-
[reude aufl das zu erwariende
Kaiserwetter und 35 Meldun-
gen.

Samstagmorgen soflte ¢s
bereits um 11 Uhr losgehen.
Der morgendliche Sadwind
haite bis dahin allerdings schon
aufgegeben, Dafar konnten wir
aber gegen 12 Uhr hei herrhi-
chem Nordwind (2-3 BIL.) star-
len.

Diesen Laufl gewannen wir vo
Michael Dorrer/]oscl Seebauer uni
Stelan Beichl/Thomas Mayer. Hel
mut Lother kamplie sich noch av
den 4, Plaz vor,

Im 2laul, der direlt in
Anschlufl gestartet wurde, seizt
sich Sielan Beichl direkt nach der
Start an die Spitze und gewann dic
sen Laul, Die weiteren Plitze wurde
erst aul der Zielkreuz vergeber
Lother - Schober - Freitag. Der Vor
jahressieger Michael Darrer landet
auf dem 9.Platz.

Den ganzen Tag scgelten wir in
Shorty bei wolkenlosem Himme
und mind. 30 Grad. Danlk des Win
des war dies aber gar nicht unange
nehm, man mufdte sich lediglich vo
Sonnenbrand in Acht nehmen !

Abends pemitliches Beisam
mensein mit WM-Live-Ubertragun,
Deuischland-Belgien (da war di
FufShall-Welt noch in Ordnung tun
dementsprechend gute Stimmung 1)
Grilllidhnchen, Freibier und "Qbatz
ter"(far die Insider).

In der Gesamiwertung nach |
Liufen fihree Stelan Beichl mit -
Punkt Vorsprung vor uns und mi
1,25 vor Helmut Léther. Michae
Darrer hatte mit 7,75 Punkten Riclk
stand aul dem #.Platz prakriscl
keine Siegchancen mehr. Die letzt
Wettfalirt am Sonntag sollie die Ent
scheidung bringen. Zunichst schlie
der Sidwind gegen 10 Uhr wiede;
panktlich ein, wurde allerdings wie
der von einem einigermafen gleich
miBigen Nordwind abgelist, so dal
wir gegen halb eins starten konnten

Helmut Lother setzte sich an did
Spitze und gewann diesen Lauf (unc
die Regatta) vor Michael Dorrer au
dem 2. (somit Gesamidritter) unc
uns auf dem 3.Platz {mir 1 Punk
Riickstand Zweiter). Stefan Beich
segelte sich auf den 10.Platz im leiz
ten Lauf und sprang so noch einma
vom Treppchen.

Tolle Regatta, gute Stimmung

Auch unsere milgereisten Fraw

en waren bepeister); Ers
der Zwischenstop ir
Minchen, dann Shopping
am Tegernsee und optima.
les Beobachien der Regatiz
vom Cafle am Seeuler,
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KAPPI-REGATTA 4.06.07 04.09.94 /TB

DATE FROM 70: 18.06.94-19.06.94, 5: 0.80

Orgonizing Club: WAB 0:1.00  Pointsystem: bons VF:0.00 D8Y-Ranfing- List-Frclor: 1,25 Humber of Entiies: 25 Humber of Stortars: T4 Numbor of Finished: 23

Nr.  SailNR_ Skipper Crew IFOCO  Chb 1 2 3 4 Painis DSV/_ Vl-Points
1 GER78  Michoel Freiteg Stefon Freilog 381 svM 1 1 1 1 0.0 12500  40.00
2 GER-1839  Franz Menzer Dr. Emat Hiegele 332 SCE 5 2 4 4 190 119.57 3%.20
3 GER-47 Hons Giell Andi Bahr 190 SCNS 2 12 7 3 217 11413 38.40
4  GER97  Waller Grofl lrgen Grofl 157 5CO ? 4 2 8 250 10870 3740
5 GER-83 Keirl-Heinz Walf Robert Fiechulla SSVEP -] 15 3 7 0.4 103.26 36,80
6 GER-241  Hortwig Hessel Uwe Hassel 4632 HwrPL il 10 -3 2 30.7 97.83 36.00
7 GER-68 Otickar Klein Tanja Klein 182 5GE 4 3 14 14 37 92.39 35.20
a GER-171  Karl Wein Herbert Law SGE 10 B 5 6 357 B6.96 34.40
@ GER-244  Gunther Schrem Frenz J. Schild 204  NS5C 3 11 11 i1 w7 81.52 33.40
10 GER-76 Leandar Waintz Korrl Lssch 99  KCF 8 7 13 9 42,0 76,09 32,80
11 GER-1900 Helmut Steinar Isobel Klein 2116 YCaT 7 19 15 5 44,0 70.65 32.00
12 GER-35 leg Linke Guniram Bucher 341  5CNS 12 é 10 DNS 45.7 45.22 31.20
13 GER-Bé Wallgang Frank Tobias Frank 2106 SyH 13 9 12 12 51.0 59.78 30.40
14  GER-1843 Relf Ortmonn F. Ristau 2109 EsC 14 18 9 10 53.0 54,35 29.40
15 GER-79 Fred Damss Hiegele 132  SKGF 21 5 20 13 55.0 48.91 28.80
16 GER-259  Olaf Mannicke Sven Viehwep 397 SGR 19 14 B 18 $0.0 43.48 28.00
17 GER-1B10  Dister Staib Renate Siaib 361 YCal 17 13 17 DN5 65.0 38.04 27.20
18 GER-222  Reiph-). Gehmlich Frank Gitzold 398 SVP 15 17 19 17 67.0 32.41 26.40
19  GER-38 A, Ness Hebel 20 14 21 14 48,0 2717 25,60
20  GER-1672 Dister Mader Werner Funk 215 5GE 18 20 18 15 £9.0 21.74 24,80
21  GER-1206 Helmut Kess Kraft SGE 22 DNS 22 19 a1.e 146.30 24.00
22  GER-158  Pefer Kreuzer Thomas Danninger 2120 SCNS 14 DNS DIMNSDNS 840 10.87 23.20
23 GER-34  Kurt Hergenséther Frank 55 KCF DNF - DNS 16 DNS B4.0 5431 2240
24  GER-54  Andreos Linke Klaus Ammann 135 SCNS DMF DNGS DNSDNS 24,0 21.40

25 GER-1801 Hsinrich Brunner St. kong 130 SGE DNS  DNS DNSDNS 24,0

SILBER-FD 4.07.01 04.09.9 /TB DATE FROM TO: 02.07.94-03.07.94, 5: 0.90
Orgenizing Club: YT @:1.02  Palntsystem: low-poini yF:0.92 D5¥-Rarking-List-Factar: 1.30 Humber of Tntries: 34 Humber of Storters: 32 Rumber of Fiaished: 32

Nr.  Sail-Nr Skipper Craw IFDCO  Club 1 2 3 4 Points DSV/ VL-Poinis]
GER-?1 Helmu Liither Micheel Klawitia 159 SCAIl 4 2 1 b&.75 130.00 46,00
2  GER78  Michoel Freilag Stefon Freitog 381 SVM 1 4 3 775 12594 45,08
3 GER-45  Michoel Dorrer Josef Seebauer 76  NYCE 2 ? 2 13.00  121.88 44,14
4 GER-187  Sigfon Baichl Thomas Mayer 370 HSC 3 ] 10 1375 11781 43,24
5  GER-191) Uwe Heinecke 5. Ritsche 383 MWSC 7 5 4 1600 11375 42,32
-] GER-51 Andreas Kunze Georg Karlini 48 SCW 4 4 ] 17.00 109.69 41.40
7 GER-1900 #elmut Steiner P. Bichler 2116 YCaT 8 7 9 2400 10543 40,48
B AUT-2 Erich Schober Marin Neumnaysr YCZ 11 3 11 2500 {101.58) 39.56
9 GER-101  Maithias von Linde H. Schuster 304 MRSV 10 13 7 30.00 97.50 38.64
10 GER-97 Walter Grofl Jtirgen Grofl 157  8CO @ 8 13 30.00 23.44 37.72
11 GER-1941 Andreos Kolb M. Kolb YCAT 13 14 8 35.00 89.38 Ja.80
12  GER-111 Ewald Késiler J. Janzan 317 BYC 22 12 -] 40.00 85.31 35.88
13 GER-944  Gunther Schrem Franz J, Schild 204 NSSC 12 11 17 40.00 81.25 34.96
14 GER-B0 Richard Buchecker C. Larenz 142 5C5 15 15 164 44.00 77.19 34.04
i5 GER-48 Otokar Klein Tanjo Klein 162 5GE 16 19 14 49.00 73.13 33.12
16 GER-1839 Franz Menzer Dr. Emst Hiegele 332 SCE 1? 20 12 51.00 469.04 32,20
17 GER-119  Hans Alfred Kohl Martin Mitlerer 280  Y(Col 20 17 21 58.00 65,00 31.28
18 GER-155  Gerhard Niessen Korl Scheuring 102 5Cs 21 18 19 58.00 60.94 3034
19 GER-1858 Hons-Wollgang Endres T. Millies 26 SVM 27 10 23 40.00 56.88 29,44
20  GER-21 Peler Slanner Bernd Furtmaier 37 5CSTIs i4 23 24 41.00 52.81 28.52
21  AUT-9 Heinz Waerder Bernhard Eder 510 UYCNS 18 26 18 62.00 [48.75) 27.40
22  GER-109  Dr. Marius Ploller Kurt Siebert 2100 MYC 29 24 15 48.00 A44.69 26,68
23 GER-1987 liirgen Grohmann C. Salmen 365 MRSV 17 14 ADNF 68.00 4063 2576
24 GER-79 Fred Damss Isabel Klein 132 SKGF 26 22 20 68,00 36,56 24.84
25 GER-1B1Q Dieler Stoib Renate Siaib 3461 YCaTl 23 21 29 73.00 32.50 23.92
26 GER-174  Jiirgen Backer Morbert Rémberg 53 PYC/SCOH 5 DNF DNF 75,00 28.44 2300
27 GER-1415 1. Wehr C, Maier YCal 25 25 27 77.00 24.38 22.08
28 GER-31 Rudalf Dinkelmoier E. Honner 59  5CSTS 28 26 B81.00 20.3 21.16
29  GER-93  Joachim Doahrmann Jutta Dohrmann 392 SCP 30 29 25 84.00 16.25 20.24
0 GER-278  Willern P, Humpel 24 28 DINF 87.00 1219 19.32
31 GER698 A Koppany Cryrim YCaT 33058 82.00 B3 18.40
J2  GER-1727 G, Houer Michae! Ruf ASC DMNC  DNC 22 92.00 4,06 17.48
33  GER-1871 W. Nolkmann F. Rath DNC DNC DNC 105.00

34 SUI-394 K. Liachti A, Wiedmaier SCH DNC  DNC DNC 105.00




E R G E B N T S S E

SCHLIERSEEPOKAL 1994 4.06.13 04,09.94/TB DATE FROM TO 25.06.94-26.06.94, 5: 0.70

Orgonizing (ke SSC (:1.00  Poinlsystem: fow-polnd VR 070 DSY-Runking-List-Fector: 1.10 Nuswher of Entrlesl5 Hurshe of Starteys: 15 Numher of Frishie: 10

Nr.  Sail-Nr Skipper Crew IFDCO  Club 1 2 3 4 Paints DSV/  VYL-Painis
1 GER-1900  Helmut Steiner Gearg Kauderer 2116 YCol 1 1 1 1 225 11000 J35.00
2 GER-10?  Dr. Marjus Plaller Kurt Sishert 2100 MyC DNS 3 2 2 7.00 99.00 34,30
3 GER-155  Gerhord Niessen Karl Scheuring 102 5CS 3 2 3 3 8.00 88.00  33.40
4  GER-?3  Joachim Dohrmann Juita Seyack 392 =Cpl 2 5 DNF 5 12.00 7700 3290
5  GER-1623  Gudmun Breilschofter Helmt Cslarmeier 2546  §5C 5 4 4 & 13.00 6600  32.20
&  GER-1858 Huns-Walfgang Endres Robert Phisterer 26 SVM & & 5 4 15.00 5500 3150
7 GER-1895  Hons Hirrsiter H. Kirchberger 4 7 7 DN5 18,00 44,60 34.80
B GER-1304 K. Spinnler Andre Keppemy YCaT 7 8 8 7 22.00 3J3.00 30,0
? GER-1322  Klous Riedel Ingo Skicken SCHSC g 9 <} 8 23.00 22.00 29.40
10 GER-1347  Stefon Hornleck Thomas Mihlbaver - §5C 8 D5G DINF DNS 40.00 11.00 28.70
11 GFR-1430 Norbert Weidlich Chrisloph Backer SCS DNF  DNS DNS DNS 48.00 28.00

12 GER-1547 Anton Brond] Dieler Hartmonn 235 58C DNS  DNG DNS DNF 48.00 27,30

13 GER-1551 Hons Brandl Karin Brandl SSC DNS  DNS DNF DNS 48,00 26.60

14 GER-25  Robert Holzmilller Klgus Leitner 55C DNS DNS  DNFDNS 48.00 2590

15 GER-551  EmmstReil Waller Dolaischek §5C DNS  DNF DNS DNS 48.00 2520

KUHSCHELLEN-REGATTA, 4.07.05 04.09.94/TBDATE FROM TO: 09.07.94-10.07.94, S: 0.90

Grganizing Clob: SCAL - @103 Polnfsystem: Jow-point VF:n9a DSV-Ranktng-List-Foctor: 1.40 Humber of Eniries: 47 Humber of Sterfers: 44 Number of Finished: 44

Nr.  Sail-Nr Skipper Crew IFDCO  Club 1 2 3 4 Painis D5V/  VL-Poinis
1 GER-91  Helmut Lither Michge] Klawilla 159 SCAl 1 7 1 B.50  140.00  44.50
2  GER-45  Michgel Darrer Josef Sesbeuer 76 NYCE 2 5 2 900 13682 4557
3 (ER-51 Andreas Kunze Peter Hollender 48 sCwW 3 3 4 10.00 13364  44.64
4 GER-18]1  Hubert Waibel Bene Wiedemonn 333 scaAl 5 1 & 1.75 13045 4371

5 GER-1929  Hons-Peter Schwarz Ralond Kirst 368  HS5C 8 2 9 19.00 127.27 42.78
6 POL-1 Andrze] lwinski Adom lwinski 1160 AZS/AZK 7 g 5 21,00 {12409} 41.85
7 GER-1774  Dr. Ulrich Bour Dr. Klaws Baur 95  ST5C 10 [} 10 2600 12091 40,92
g SUl-51 Enrico Ambrosi Fabio Gelante 1236 YCA 18 4 B 3000 {117.73) 39.99
9  GER-4?  Wallgong Seltmonn Michael Herz 228  SCal 12 8 11 31.00 11455 3006
10  GER-944  Gunther Schram Franz J, Schild 204 NSSC 9 11 14 3400 111356 38.13
11 GER-1911  Uwae Heinecke S, Rilsche J83  MWSC 20 19 J 42,00 108.18 37.20
12 GER-61 Bernhard Keller Bemd Fischer 133 SKF 21 18 7 46,00 105.00 36,27
13 GER-4 Christoph Wieland Sven Merkel WYC 6 30 17 5300 10182 3534
14  GER-1200  Helmut Sleinar Georg Kauderer 2116 YCol 15 15 23 53.00 98.64 34.41

i5 GER-14  Dr. Michae| Schingis Dr. H. Burghold 9 5CAl 16 17 20 53.00 9545 3348
16 GER-120  Korsten Keil Frank Descher 399 YCAG 17 24 15 5600 9227 3255
17 GER-213 _ Rolf Albert Lutz Albert 427 SVP 4 34 19 5700  B9.09 3.2
18 GER-97 Waller Grofl Jiirgen Grall 157 5CO 14 K]l 13 58.00 85.91 30.69
19  GER-1B1  Hermann Selimann 5. Burgheld 209 scal 23 14 21 58.00 8273 2976
20  GER-1705 Thomas Selimann A, Griske B1  8CAl 30 13 14 5%.00 79.55 28.83
21 GER-1762 Fried| Buhl Adalbert Netzer 2104 SCAl 1921 22 6200 7436  27.90
22  GER-1843 Rolf Orimann F. Ristou 2109 ESC 13 20 33 46.00 73.18 26.97
23  GER-68 Qitokar Klein Tonjo Klzin 162  SGE 22 16 30 68.00 70.00 26.04
24  GER-1803 Dr, Honns Lohner Dr. Michael Lohner 258  WVF DNC 12 12 7200 66,82 2511

25  GER-67 Johannes Breh 1. Vey 369 RCR BMNC 10 18 76,00 63,64 24,18
26 GER-B&  Wollgong Frank Tohias Frank 2106  syH 28 22 27 77.00 40.45  23.25
27 SUI-394 M. Rijdt A. Wiedmaier SCH 29 25 24 7800 {57.27) 22,32
28 SUI-3 Jean-Pierre Weber R. Bolliger 1269 SCH 26 27 26 72.00 (54.09) 21,39
29 GER-119  Hans Alfred Kohl W. Joppich 280  YCal 33 23 25 81.00 50.91 20.46
30 GER-31 Rudolf Dinkelmaier J. Schulz 59 SCSTS 24 28 31 83.00 47.73 19.53
31  GER-58 Robert Mess P, Hebel 2139 ESC 11 40 34 A5.00 44,35 18.60
32 GER-10?  Dr. Marius Poller Kurt Sieberi 2100 MYC 32 24 32 70,00 41,36 17.67
33 GER-1829 5. Uisch N. Ulseh SCOW 25 29 37 21.00 J8.18 16.74
34 GER-192  Lothar Simon Dr. U. Gabert 359 5CAl 27 32 38 97.00 35.00 15.81

35  SUI-340  Hons-Peler Roduner Koni Raduner 1234 SFDCO 34 37 29 102,00  [31.82) 14,88
36 GER-241  Hortwig Hessel J, Maelis 632 HwWPL 40 36 28 104.00 28.64 13,95
37  GER-94 Ralf Wilkendarf Stefan Lihbe 2121 YCS a7 kK] 35 107.00 25.45 13.02
8 sU-68 Eric Gaslel Bernd Ullings SCH 34 4] K[ 11400 {2227) 12.09
39  GER-1693 Humbert Heerdegen 1923 BSF a5 a3 DMNE 116,00 19,09 11.14
A0 GER-1931 Thomas loschiilzo R. Adam 2142 YCP 41 39 3s 116.00 15.91 10.23
4% GER-407  P.von Huben P.llg Z5R 38 a8 42 118.00 12.73 2.0
42 5UI-379  Peler Leamonn R. Maischen 1263 5COL Kl 42 40 121.00 {2.55} 8.37
43  GER-1915 Rolond Jarg Berhord Kégel HSK 31 43 PNC 122.00 46.36 7.44
44  GER-1447 N. Menr W. Frodl BSF 42 44 41 127.00 3.18 4.51

45 AUT-2 Erich Schober Marlin Neumayer YCZ DNC DNC DNC 144,00

46 GER-1723 Giinter Mayr Elmar Fray 188 5CAl DNC  DNC DNC 144.00

47  GER-BO Richard Buchecker C. lorenz 142 8C5 DNC  DNC DNC 144.00
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SCAI- SEGLER DOMINIEREN BEI DER KUHSCHELLE

ur 29, internationalen Kuh-
schellenregatta der Flying

Dutchman (FD) waren 4'4 .

Segler ans 4 Na- -
tdonen zum Sepel-
club Alpsee-
Immenstacdt
angereist. Darun-
ter mit Swen Mer-
kel ein Olympia-
tetlnehimer  von
1992 aus Hong-
lkong. Klarer Sie-
ger wurde das
S5CAl-Team Hel-
mut Lother mit
Varschoter Mich-
ael Klawitter,

Am Samistag
konnie  Welt-
fahrtleiter  Ali
Seltmann die
erste  Wettfahrt
bei 1 bis 2 Wind-
starken aus Nord-
‘West starten. Von
Beginn an ent-
wicleelte sich ein
Zwelkampl zwi-
schen dem Neubeue-
rer Team M. Dor-

rer/]. Seebauer und den he1mtschen"
Teain H.Lother/M. Klawitier, den-':-
das SCAI- Team fir sich entscheiden
konnte: Andi Kunze vom Sm[fcisee--

mit Vorschoter Peter Hollender

Wertfahrt gesiartet. Dabei gelang
dem  SCAl-  Team Hubert
Waibel/Bene Wiedemann ein kiarer

Aufholiagt noch aul den 7. Platz vor.
Enrico Ambrosi/F.Galante aus Asco-
na wurcler_l als 4. beste Ausldnder in

v, ! Mfclu Dnrrruﬂnsr.f Sccbmrm (2. Plaiz J, Michnacl Kiawitterr / Helnmt L Lother ( 1. Plat..) Al!d! Kmr._cl

Pefer HnHt_ndu (3 PlaL)

Slart-Zu:l Sleg Dle Vorjahrcsswgcr :

Schwirz, Hans—l’eler/lilrst Roland

“vom Hcrrschmger Stgelclub deutete-_z.

r.licsei’ Wt:"Ltf'aHff Nach ein'ér' lmrven :
- Pause wurde die 3. Wettfahrt gestar=:
tet; Eemd Kellerl Berncl Fischer vom:

dahinter und lieferten sich packen-
de Wendeduelle. Da der Wind
immer starker wurde, zog sich das
Felck sehr stark ausein-
ander, Lother/IKawitter
auch diese Wettlahrt
var Dorrer/Sechauer
und standen damit als
Gesamitsieger fest
H.Waibel/B. Wiede-
‘mann verspielen ihre

. Siegchancen durch den
6. Platz in dieser Welt-
[ahrt. A.dwinski aus

. Tolen konnte 5. werden
und belegte damit als
bestes  auslandisches
Boot den 6. Gesam-
trang. Enrico Ambro-
si/F. Galante wurden
Gesamtachie unel
gewannen damit
-glelehzeitig die nationa-
le Wertung der 6 ange-
reisten Schweizer FD-
Teams. Die ltaliener E,
Gastel/B. Ullings kamen
-mit demn Binnenrevier
noch nicht ganz klar
und wurden 39, Mit
dt:m 4, Gesamtplatz von
H. Waibel/B. Wiedemann

sowie _dém_ 9. Platz von W. Selt-
‘mani/M. Herz und dem -10. von

G.Schrem/F. Schild konnten sich 3

weitere SCAl- Teams urter- den

- besten 10 plazieren. Unter dem

vom. .. Niedersonthofenersee
konnten Dritte dieser Wettfahrt

ohrenbetaubendem Klang von 92

werden. Als hesier Aﬂslﬁnder belég—_
te der Pole Andre Iwms]u it seineri

Sohn den 7. Platz. .

Bei strahlendem Sonncnschem
und herrlichem Osiwind der Starke
2 bis 4 wurde am Sonntag die 2

mit emem

und segelten sich nach einer tollen

. Platz an, daE er auch
noch ein Wartchen bei der Vergabe:
des Wanderpreises mitrédén wollte,
H.LotheryM. Klawitter runcleten st -
als letzte der 44 Boote das Luviafs -

: Séhlﬁcllsée rundetén' die Luvtonme
als. Ersté. Die noch mbgliclien:

Anwarter - aul ‘den Gesamisieg;

'stehe Llste .

Kuhschellen [and die Sieger-

‘ehrung éiner rundum gelungenen

mtermtmnalen SEg]erveranslaltung

'slzm
M.Dorrer/], Seebauer, H.Waibel/ B :
Wiedemann, A. Kunze/P. Hollender,
H LmherfM Klamtler fo]glen chcht' '

Du: Ergelmlsse im Emzelnen

Bismarckstein 2 » 22 587 Hamburg » Tel. & Fax 040- 86 64 125
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SACHSISCHE MEISTERSCHAFT -
VOGTLAND MATCH RACE

it 29 Teilnehmern konnte

auch an der Talsperze

Pahl der Aulwiristrend
im Vergleich zum Vorjahr forige-
selzt werden, der sich schon in
Steinberg amTegernsee und am Alp-
see angedeutet hatte. Man kam aus
allen Teilen Deutschlands, nur der
iulerste Norden und der telste
Stden glanzie durch Abwesenheit.
Es gab mit den Mannschaften
Konig/Kénig, Schreiber/Bahr, 10di-
ke/Schrappe oder Becker/Romberg
hochkaritige Konkurenz
fiir die Einheimischen. ™
Nachdem schon am Freitag
windlose  Gewitterstim-
mung herschte und der
Wetterbericht auch keine
Besserung versprach,
mufte man um die Regat-
1a wirklich [trclien. Der
Wettfahrileiter schickie
uns dann auch beim ersten
Hauch gegen 15.00 Uhr
auls Wasser - er hatte mal
wieder recht. Es
gab einen verhal-
nismalsig  kon-
stanten NO-
Wind von rund
zwel Windstir-

ken, spiter bis aul
dret zunehmend, so daff man
manchmal Trapez segeln konnte.
Die erste Wettlahrt aul abgeltiirtztermn
Kurs gewannen nach einem Stari-
Ziel-Sieg die Briider Albert vom
Gastgeher, Sie haten an der Luv-
tonne schon einen so grofen Vor-
sprung, dal’ ihnen das weiter hinten
einsetzende taktische Geplankel egal

sein konnte. Die
zweite Wettfahrt
verliel unter den
gleichen auferen
Bedingungen.
Nach guter Lei-
stung lag Hans-
AlberL Konig
vorne, der wieder
mit seinem Schn
Kilian  segelte.
Zweite wurden die
Pohlers, Seriensie-
ger Kai-Uwe Lidk-
te und Rall Schrap-
pe  aus Berlin,
Dritter Hans Gietl
vom SCNS. Die
Alberts  wurden
Siebente und
rutschten auf Platz

zwel in der Gesamtweriung ab. Eine
dritte Wettlahrt wurde gleich im
AnschluB gestartet, diesmal aber mit
voller Bahnlinge. Nachdem es am

Start unddemersten  Raumgang
etwas turbulenter zuging, konnten
sich bald die in der Gesamtwertung,
vornliegenden Schille auch in der

Spitze behaupten, Gui fir Hans Giet-
le, daft sich das Feld aul dem letzten
Raumgang so luvie, daf locker
200m herausgefahren waren. Diese
Fithrung hielt bis ins Ziel, Zweiter
wurde wiederum
Kai-Uwe
Ladi-
ke,

was ihm auch zum zweiten Gesami-
rang reichte, da am Sonmag nichts
melhr ging, Endlich weiter vorne mit
Platz drei segelten Becker/Romberg,
die sonst eigentlich das Niveau in
Pahl mitbestimmien, vor zwei Jah-
ren sogar gewanner. Fir die Brider
Albert reichte ein erneuter siehenter
Rang, um knapp vor H. Gieul Dritter

zu hleiben. Mit einem vierien Plaiz
machte Chappi Konig alles klar.
Nicht wesentlich nach vorne kennte
sich Bernd Schreiber {ahren, ihm
fehlie einfach der bertthmie 1-
PunliL..

Per neue, von den einheimi-
schen FD-Seglern gestiftete Vogt-
landpokal wurde zum ersten Mal im
Match Race der hesten Acht ausge-

segelt. Nachdem einige Qualifiziet-
te anfangs — auch wegen des
wenigen Windes — nicht gera-
de begeistert schienen,
dnderte sich das Bild recht
schnell, als im ersien Vier-
tellinale Owo gegen Chap-
piin Fohrung liegend die
Luvionne an der [alschen
Seite rundete und zu
allem Unglack noch in
den Bach fiel. Scinen
Urschrei ,Sch...” harte
man  bis  sonstwohin.
Weiter gehobene Stim-
mung gab es, als der
grofie Favorit Rolf Albert
gepen den nachgeriickien
Fred Dams {mit Schottin
Isi Klein) keinen Stich sah
und noch an der Luvtonne
stand, wihrend F. Dams
mit Privatwind ins Ziel fuhr,
Al dem Halblinale wurde es
dann echit spannend, Lad(ke eli-
minierte Schreiber, und Kanig
lonnte sich gegen Dams durchset-
zen, Das Finale bei aulrischendem
Wind war eine Augenweide, es

“wurde gecrasht und protestiert,

pelaigelt und einfach trawmhalt
gesegelt. Beide hatten olfensichilich
Match Race Erfahrung, Liadilke
gewann den ersten Laul, Chappi
nach Protest den zweiten und wie-
derum Ladtke den dritten. Hier war
das jahrelange Manoveriraining,, das
die Leistungsegler [riher im Osten

ja last wglich praktzierten, dewlich

zu sehen. Am Ende waren sich alle
einig, der Mut der Veranstalter, mit
dem Vogtland Maich Race etwas
Neues auszuprobieren, wurde be-
lohnt. Wo sonst gibt es Hunderte
interessierter Zuschauer incl. Presse-
leute und Aktive, die sich far den
vermeintlich Schwicheren fast die
Seel aus dem Leib schreien?
Auf ein Neues 1993,
Rolf Albert
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SACHSISCHE MEISTERSCHAFT, 4.07.06 04.09.94/TB

DATE FROM TO: 16.07.94-17.07.94, 5: 0.80

Ogoniing Gl SVP {1 1.00  Poisystem; Barws VE:0.60 DSY-Ronking-ist-Facior: 1,30 Humber of Enirics: 28 Numher of Storters: 28 Humber of Finished: 28

Nr.  SailNr Skipper Craw IFDCO  Club 1 2 3 é 7 Paints DSV/  Vi-Paints
1 GER-13 Hans-Albert Kénig Kilian Kéning 113 VSaw 4 1 4 1640 13800 40.00
2 GER-206 K. Uwa Lidike Rolgh Schroppe 418 SCBG 6 2 2 17.7 12536 32.20
3 GER-213  Rolf Albert Lutz Albert 627  SVP 1 7 7 260 120 J38.40
4  GER-47  Hons Gt Thomas Danninger 130 SCNS 15 3 1 267 11607  37.60
5  GER-40  Bemnd Schreiber Tarsten Bahr 111 VSAW 7 4 5 310 11143 36.80
] GER-57 ‘Walter Groll Jorg Schmalhull 157 SCO 3 5 11 32.7 106.79 36.00
7 GER-174  lirgen Becker Norbert Rémberg 53 PYC/SCOH 8 g k| 347  102.14  35.20
a GER-68 Clickor Klein Tonio Kein 162 SGE 13 <] 6 42,4 97.50 34,40
9 GER-55 Leo Linke Guniram Bucher 341 SCNS 5 15 9 46.0 92.84 33.60
10 GER-258  Dr. Mario Dietzel Ralf Kithnert 628 HWPL 10 12 8 48.0 88.21 J2.80
11 GER-B3  KarlHeinz Wolt Andreas Maister SSVEP 2 22 14 51.0 83.57 32,00
12 GER-7% Fred Domss lsabel Klein 132 SKGF 12 14 10 54.0 78.93 31.20
13 GER-34 Kurt Hergenréither Lutz Mehlham 55 KCF 9 14 12 550 74.29 30.4Q
14  GER-211 M. Lisharth Bijom Fischer SVP 20 8 13 5%.0 69.64 29.60
15 GER-224  ‘Waollgang Dierich Gudrun Dielrich 623 HwPL 17 11 16 62.0 45.00 28.80
16 GER-276  Michael Parthes Maik Perthes SVP 14 13 17 462.0 60.36 28.00
17 GER-1672 Dister Moder Alexonder Mack 215 SGE 18 10 20 66.0 55.71 27.20
18 GER-241  Hariwig Hesse! Uwe Hessel 632 HWPL 11 17 22 48.0 51,07 2640
19  GER-240  Prof. Dr. Pefer Klaff Renate Kleffe 625 DYBL 22 18 18 76,0 46.43 25.60
20 CGER-B4 Wollgang Frank Tobias Fronk 2106  SVH 25 19 15 77.0 41.79 24,80
21  GER-251  Karl-Heinz Knarr Johannes Neudeack HWPL 16 23 23 80.0 37.14 24.00
22  GER-120  Frank Descher Mike Trenschel 21 21 21 81.0 32,50 23.20
23 CGER-259  Olof Ménnicke Sven Viehweg 397  SGR 19 20 DNF 86.0 2786 2240
24 GER-233  Pater Mehlis Giinfer Jingst 393 HWPL 26 26 19 89.0 2321 21.60
25 GER-1801 Heinrich Brunner Jurgen Délz 130 SGE 23 24 24 89,0 18.57 20,80
26 GER-222  Ralph-), Gehmlich Fronk Giikzold avs  SyP 24 25 25 92.0 13.93 20.00
27 GER-1206 Helmut Kess lris Krafi SGE 28 27 26 92.0 9,29 19,20
28 GER-151é4 Adol-Xorl la Groouw Svan Lo Groauw 27 28 27 100.0 4.64 1B.40

SEGELSPORT HOLGER

PARS

Das erfolgreichste

FD-Rigg der letzten Jahre

Olympiade 92:
Weltmeisterschaft '93:

Mast
Mast
Baum
Baum
Spibaum

M5 oder M8 ungeriggt

M5 oder M8 komplett geriggt

B2 mit Unterliekstrecker, verjiingt
B2 komplett mit Spisystem

neu 2,5m

Jetzt entsprechend der neuen Klassenregel lieferbar!

Wir haben alles!
Neu- und Gebrauchtboote, Riggs, Segel, Trailer, Zubehdr, Segelbekleidung, Reparaturen, ...

1.+ 3.+ 4.
1.

1.700,- DM
2.050,- DM
470,- DM
575,- DM
169,- DM

JESS

BIRKENSEE

24340 ECKERNFORDE
TEL. 043351/87237
FAX 043 31/871 37

L

.,.,.mmm{lfmmm H



napp 40 Boole sorglen [ar

ein elnigermaBen respekia-

bles Ergebnis bet der dies-
jahrigen DM, leicer [ehlte Lokalma-
tador Anton Schwarz, der keine
Startberechtgung hatte.

Dic gesamte Wetilahriserie
konnie, wie vorgeschen, an drei
Tagen durchgezogen werden.

Eine [ar die fahreszeit uniypi-
schie Tieldruckzone sorgte far aber-
wiegend Westwind mit starken Baen
und einer sehr zulriedenstellenden
Gesamiwinestirke.

Nach einer [ar deutsche Mei-
sterschaltsverhilmisse doch grind-
lichen Vermessungen durch unseren
Chelvermesser Clz Jeltes, am 1. Tag
zwei Wettfahirten mit sehr bdsigen
Wincden zwischen 4-7 Windstarken.
Es gab eine Menge Bruch, aber auch
wunderschone , Gleitritte” aul den
Raumlkursen mit dem grofien Spin-
naker. Erwartungsgemill wurden
diese beiden Wettlahrten vom Favo-
ritenteam G 92 Pletner/Friedrich
gewonnen.

MilL einem Zweitem und einem
Viertem brachte sich die Berliner
Mannschalt G 206 Ludke / Schrappe
ins Gesprach, wihrend Mitfavoriten
Helmut Lother und Eddy Eich durch
Kenterung bzw. Mastschaden etwas
schwach anfing,

Der niichste Tag wit mehr
Sonne und 3 -5 Windstirken, lkral-
tigen Drehern und schwierig zu
segeln.

Hier haolten sich einmal G 22
Eich/TTagenmeyer sowle G 51 Kunze/
Hollender einen Tagessicg und hiel-
ten damit die Meisterschalt offen.

Wegen des abends einsetzenden
Regens land die vorgeschene Segel-
party in einer der Hallen statt, mit
Lile-Musik und ausreichend Essen
und Trinken. Abends gab es dann
noch eine Sitzung der Klassenverei-
nigung dber die an anderer Stelle
noch berichiet wird.

Am Sonnabend hiel§ es [rith
raus, um evtl. mit 2 Wertlahrien die
Serie erfolgreich abzuschliefen,
Fanf Mannschaften hatten noch
Chancen auf den Deutschen Meister.

Die Vorminagswettlahry, die
aber auch erst um 10,30 Uhr gestar-
tet werden lkonnte, sah bei wenig
Wind einen Tagessieg von G 31 vor
G91 und einen Dritten von G 206,

Damil war es, zumindestens
zwischen 4 Mannschalien, immer
noch sehr eng. Durch cinen Sieg in
der 6. und letzien Wettlahrt und der
Tatsache, dall der wichtige 2. Plaiz
an G 40 Schreiber/Bahr fiel, wurde
GER 206 Kay-Uwe Luodike/Rall
Schrappe ganz knapp Deutscher
Meister (0,7 Punkte ) vor den punke-
gleichen GER 51 Kunze/llollender
und GER 92 Pletiner/Friedrich.

Neben den, fir Bayern unge-
wohnlichen, guten Starkwindver-
hilmissen hestach diese DV durch
eine gute Gastlreundschaft des ver-
anstaltenden Vereins und preiswerte
Bewirtung durch die Gastronomie.

Fiir eine so gelungene Veran-
staltung hiitten wir uns noch mehr
Teilnelimer gewtinscht.

Bericht; Bernd Sehreiber
Berlin, den 30. August 1994

er diesjabirige Marina Preis

beinhaltete einige Besonder-

heiten. Zum einen hegann
er schon am Mittwoch, was durch
erstmaliges Fehlen der Ausschrei-
bung vielen Seglern nicht bewulfSt
war und durch Mundpropaganda
weltergegeben werden mufite. Zum
anderen sorgte sehr wechselhalies
- Wetter mit vielen Wolken und eini-
gem Regen daltr, daf wahrend der
ganzen Serie nicht eine ricliige ,Ora
- Regatta® gesegelt wurde und die
Versuche bel Vento nur teilweise die
abtichen Windstarken beinhalteten.
Vielleicht wegen der [ehlenden Aus-
schreibung ein etwas enitduschen-
des Ergebnis von nur 46 gestarteten
Booten, aber imimerhin aus 6 Natio-
nen und auch mit ansprechender
Konkurrenz. .

Die erste Wettfahrt endete noch
erwartungsgemals mit dem Sieg des
hohen Favoriten, Gebr. Bojsen-Mal-
ler aus Dianemark, vor dem, aul
Eddy Eich's Beot unter deutscher
Nummer startendem, Englander
Michael Lennon, der [ar Musto
arbeitet. Dritter war bei dieser Wett-
{ahrt der Hollander Wim Landeslag,
der stark aufirumplie und fir einige
Wettlahrien die Gesamifihrung
innehatte.

Bei der zweiten Wettfahrt, auch
durch sehr schwache Winde
bedingg, dnclerte sich das Bild. Hier
holte sich der Hollander den ersten
Plaiz vor dem ltaliener Cipriani und
der, zu den Favoriten gehidrenden,
Mannschalt Pletner/Priedrich. tm
Zusammenhang mit 110 - Cipriani -
ist zu sagen, dal dieser [ast jedesmal
cinen klaren Fehlstart, hatte aber nie
zuriickgerulen wurde, was die Mei-

nung tber den angeblichen Heim-
vorteil der Ttaliener natiirlich be-
starkie. o

Die dritte Wettfahrt holten sich
wieder die Gebr. Bojsen-Maller, die
bei der Zweiten einen bosen Ausrut-
scher hatten. Die Hollinder wicder
Zweite vor G 22 mit englischem
Steuermann. Bei den nachsten bei-
den Weulahrten, kurioserweise,
genau der gleiche Einlaul, zweimal
G 92 Pletner/Friedrich vome, vor G
22und D 21.

Zur letzien Wettfahrt hatten drei
Mannschafien gute Chancen, Erste
zu werden. Durch einen Tageszwel-
ten holte sich die Mannschalt Gebr.
BojsenMoller ganz knapp (0,3 Punlk-
te} vor der Mannschaft G 22 Len-
non/ Haginmyer den Sieg. G 92
Plettner/Friedrich wurden Dritte vor
dem gut gefahrenem Hollinder H
69, der allerdings in dieser Wettlahrt

wegen Frithstaris disqualifiziert wer-
den sollte, was wie immer nicht pas-
sierte. Der Club zeigte sich in seinem
dreifSigsien Geburtsjahr mit nevem
Clubhaus und schoner, grofer Ter-
rasse von der angenchmsten Seite.
Die Probleme beim Zuwasserlassen
der Boote tiber die Steinrampe aul
der Jollenwiese blicben die alten.
Man kann nur hoflen, daf niche
allzuviele Segler wegen der nichy
typischen Windverhiltnisse Gram
sind und im ndchsien Jahr wieder
nach Torbole kommen, wo im
August/ September der Marina Preis,
die ltalienische Meisterschaft und
die Weltmeisterschafl aul einen
Schwung gesegelt werden kénnen.

Bericht: Bernd Schreiber
Berlin, den 300 Angust 1994



Mangels eines Berichies einmal eine Fotoreporiage, Die Regatta
war auch 1994 wieder eine tolle Veranstaluung, Leider waren nicht
ausreichend FDs am Siart, so daf es for den Flying Dutchman 1995
keine Kieler Woche mehr geben wird, aufier wir bekommen schon
im Frithjahr ausreichend Meldungen zusammen. Doch dariiber mehr
im niichsten Flying Report.

®ee



FD — CUP AM 30./31. JUNT 1994

18 bayerische FD-Segler waren zum FD-Cup an den
Simssee gelkommen.

Das starkste Kontingent siellie der SC Neubaw/Oberplalz
und derYC am Tegernsee mit 5 bzw.4 Booten. Vom einhei-
mischen 5C Simssee gingen 6 Boote an den Start.

Warten aul Wind, hiels an die-

“ E |MSI EG sem heifien Sommernwochende die

_ Parole. Doch am spaten Samstag-
nachmittag kam ein leichter Ostwind auf, den die erfahrene
Wettfahrtsleitung zu einer schénen Weullahrt nuizte. So
lkonnte wenigstens eine der drei vorgesehenen Regatien gese-
gelt werden.Nach einer spannenden Startkreuz war an der
Luvtonne die Uberraschung perfekt, drei Simsseer waren
unier den ersten Vier, Buchecler/Diill [ihrien vor ihren
ClubkameradenWachter/Wachter. Dritte waren Kinzler/
Fastl vom Manchner YC, an vierter Stelle lagen Nicssen/
Scheuring vam SC Simssee. Wachler/Wachier fielen leider
wieder zuriick, aber die ersten drei bauten ihren Vorsprung
immer weiter aus. Das war auch gut so, denn in der letzten
Vorwindstrecke kam von hinten Wind aul und schob das
Feld wieder zusammen. Buchecker/Dall lieBen sich aber
nicht mehr einhoten, siegten klar und gewannen [Gr ein Jahr
den von den Briidern Adolph gestifieten Wanderpolal. Nach
harten Positionskimplen setzten sich Kinzler/Fasil durch
und belegien den. zweiten Platz vor Niessen/ Scheuring,
Knapp und knallhart ging es beim Kampl um dic nachsten
Plitze zu. Kreuzer/Danninger vom SC Neubau wurden Vier-
te, als Fiinlte kamen Steiner/Kauderer vom YCam Tegernsee
in das Ziel, wurden aber nach einer Protestverhandlung eis-
qualifiziert. So ging der lanfle Platz an Leo Linke/Bucher vor
Andreas Linke/Amann, beide SC Neubau. Siebte wurden
Staib/Staib vom YC am Tegernsee, vor thren Clubkamera-
den Kolb/Abele. Aul den neunten Platz kamen Wachter/
Wachier vor Weidlich/Neumeier, beide SC Simssee,

Gerhard Niesseir
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TRAVEMUNDER WOCHE, 4.07.09 04.09.94/TB

DATE FROM TO: 23.07.94-25.07.94, 5: 0.80

Orgonizing Cubc YO 0:1.00  Foinlsysions lavepoinl VF-0.80 DSY-Ronking-List-Fador: 1.35 Namber of Extrics: 21 Humber of Starlers: 19 Humbier of Finished: 19
Nr.  Sail-Nr Skipper Craw JFDCO  Chb 1 2 3 4 5 7 Poinls D5v/  Vi-Points
1 GER-13  Hons-Albert Konig Manlfred Kénig 113 Vsaw 3 3 i 2 1 6.50 13500  40.00
2 GER-78  Michoel Freilog Stefan Freilog 381 5VM 2 ] 3 1 3 450 127.89 32.20
3 GER-40  Bernd Schreiber Torsten Bahr 111 VSAW 5 2 6 é & 19.00 12079 38.40
4 GER-44 Heiner Farsimann Dr. Axel Fargmenn 31 S5V 10 9 5 3 4 21.00  113.68 37.60
5 GER-52 Martin Krings Joachim Brodda 2137 HSC 13 10 2 ;] 2 2200 104.58 36,80
[:) GER-62 Rainer Barthe! Uwe Barthal 141 SCD 4 2] B 5 5 22.00 99.47 36,00
7 GER-1755 Ralf Bshrens Bernd Szyperrek 90 7 &  Ds@ 4 9 26.00 9237 3520
8 GER-1775  Olof Bollerstein Frank Reinacke 355 5CO 8 1 4 7 10 20.00 85.24 34.40
@ GER-151  Klows Goede Aeisso Kern 394 PYC 2} 7 9 9 13 31.00 78.16 33.60
10  GER-6& Kuri Prenzler Uwe Loge 152 HYC 9 14 7 11 8 35.00 71.05 J2.80
11 GER-190% Jens Honisch Florian Hallensleben 311 PYC 1 4 DNF 12 DNC 3B.75 63.95 32,00
12 GER-182 _ Michoel Haupt Stephan Reimers 58 YCN 4 12 1213 7 4400 5684 3120
13 GER-152  Paler Steidl Gunnar Bahr ? PYC 12 13 11 10 11 44,00 49,74 30.40
14 GER-1465 Dr. Deflef Kreide! Felix Kraidsl 78  NRV/SLSY 15 15 10 14 12 51.00 42,43 259.60
15 GER-49  Michoel Longe-Waogner Qliver Wogner 344  G5G 16 DNF 13 16 14 59,00 35.53 28.80
16 GER-33 Hans Genthe Jobst Wellensiek 21 HYC 11 5 DNFDNC  DNC 60,00 28,42 28.00
17 GER-24  Ralf Wilkendorf Stafon Libbe 2121 YC5 1716 ADSQ 15 PSG 7000 2132 2720
18 GER-333  Rolf Schenk Kanrod Borep RSY 18 17 DNCDNC 15 72.00 14.21 26,40
19  GER-188B Ekkeherd Linde Pater-M. Clasen 292 PYC 17 DNF DSQDNF  DNC 85.00 7.11 25.60
20  GER-1854 Georg Knidk Stafun Seidenschaur 52 PYC DNC  DNC BNCDNC  DNC 88.00

21 GER-42 Traute Genthe Chr. von Saldern 22 KYC/HYC DNC DNC DNCDNC  BNC 88.00

weise zur oplimalen Einstellung

unserer FD-5egel geben.

Vorweg sind einige grundsatzli-
che Bemerlamgen zu den Moglich-
keiten und den Notwendigkeiten des
Riggs darzulegen. Die optimale
Geschwindigkeit im FD erreicht
man nur, wenn man for die unter-
schiedlichen Wind- und Wellenbe-
dingungen das Rigg und die Segel
optimal einsiellen kann. Zundchst
einmal sind einige grundsaizliche
Prinzipien zu beriicksichtigen. Das
Boot sollie so ausgesiattet sein, dafl’
man den Mast von ganz aufrecht bis
zum vollen Rake gut verstellen kann,
Bei vollem Rake [ahri man die
Genuaschot in der 4. Ose der Genua.
Bei allen Mastlallstellungen darf der
Mast beim Segeln keineslalls in der
Mitte nach Lee in die Genua biegen,
da dieses die Geschwindighkeit deut-
lich reduziert. Deshalb ist eine abge-
stimmte Salinglinge, der richtige
Salingwinkel, sowie die Benutzung
des richligen Wantenansatzpunktes
am Boot und die entsprechende
Riggspannung sehr wichiig. Sobald
man anfangt zu raken, kann man die
Wanten im Boot sehr weit hinten
fahren. Das Problem ist jedoch, da
bei einem Aulstellen des Mastes bei
wenig Wind die Wanten den Mast
iiher die Salinge stark nach hinien
halten und eine negative Mastbie-

Im Folgenden mochien wir Hin-

gung nach hinwen aufireten kann.
Dieses mufs unbedingt verhindert
werden, Dies kann man entweder
durch einen spitzeren Salingwinlkel
erreichen oder durch weiter vorne
it Boot belestigle Wanten, Ein nach
Lee Biegen des Mastes in der Mitte
kann als Ursache entweder eine zu
hohe Riggspannung haben oder
atch zu lange Salinge.

Beim FD, wenn nichi sehr viel
Riggspannung gefahren wird, ist das
Luvwant beim Segeln unter hoherer
Spannung als das Leewant. Bel zu
langen Salingen wird der Mast dann
nach Lee durchgedruckt, da die
Spannung des Wants itber die Saling
aul den Mast tbertragen wird. Ins-
besondere tritt dieser Effekt bei
schwereren Stexerleuten cin, da der
Zugaul dem Luvwant von dem Steu-
ermann ausgeht, weil der Vorschot-
mann am Mast selbsi hiingt.

Um die Dase nicht abzuklem-
men, sollte der Mast in der hinter-
sten erlaubten Posiiion im Boot ste-
hen. Die ist durch einc Mefmarke
vorgeschrieben.

Nun zu Einstellungen des Mast-
falls bei unterschiedlichen Bedin-
gungern:

Bel ganz leichtem Wind und
Flachwasser kann man den Mast
ganz aulstellen, Hierbel sollie der
Mast eine leichie Vorbiegung haben,
damit das Grofisegel im Achieriek

nicht zu sehr schlieBt. So lange der
Vorschotmann im Boot sitzt, solle
dic Riggspannung relatv gering sein.
Falls der Mast eine Biegung nach
hinten aufweist, kann man bei leich-
temn Wind die Ansatzpunkie der
Wanten im Boot nach vorne scizen.
Das hat auf den Vormwindkursen
aulerdem den Vorteil, dall man den
GroBbaum weiier aullieren kann.
Die Unterwanten sollten lose gelah-
ren werden, und ebenso das Cun-
ningham. Das Unlterliek wird nicht
zu lose gelahren und der Traveller
ganz nach Luv. Die Grofischot wird
soweit aulgefiert, dal8 der Baum in
der Miuschiflslinie stehl.  Bei
bestimmiten Verhilinissen kann er
sogar panz leicht nach Luv stehen.
Durch den nach Luv gezogenen Tra-
veller erreicht man den notwendigen
Twistim Grofisegel. Dieser Twist ist
nicht nur bei leichtem Wind, son-
dern generell notwendig, weil das
Segel im Bereich der groBen Uber-
lappung der Genua relativ weil
innen gefahren werden mufk, gleich-
zeitig aber tber der Genua twisten
mufs, weil dort der Einfallswinkel
des Windes raumer ist.

Bei diesen leichten Windverhalt-
nissen und dem voll aulgestellten
Mast, muf} der Holepunkt der Genua
ganz nach oben gefahren werden
und die Schot so eingestellt werden,
dafd die Genua z~-ischen 3 und 10

RIMM-TIPS

em aulerhalb des Salingendes
geschotet wird. Wie sehr man die
Genua schlieft, hangt jeweils von
den Wind- und Wellenbedingungen
ab und hier kénnen nur Eckdaten
gegeben werden, Der Trimm in der
Welle bei ganz leichiem Wind unter-
scheidet sich dadurch, dal man den
Mast nicht ganz so weit aufstells,
d.h,, das Genuafall etwa 10 - 15 cm
fierl. Sobald der Wind soweit
zunimmt, dal der Vorschotmann
aul die Kante kommt, wird die Rigps-
pannung leicht erhoht, d.h., so sehr,
daf das Leewant Spannung
bekommt und die Genua etwas
geschlossener gefahren. Auch aul
das Grofisegel kann etwas mehr
Druck gegeben werden. Sobald der
Vorschotmann auch nur ansatzwei-
se ins Trapez geht, muB ein maxi-
maler Druck aufgebaut werden,
sodalé ein volles Mangen maglichst
[rihzeiig moglich ist. Dieses
erreicht man durch emsprechendes
Schliefien der Genua und Kontrol-
lieren des Masies, sodals auch das
GroBsegel moglichst viel Power
bringt. 1m FD gilt es, moglichst [rah
voll hingen zu konnen, um die
maximale Geschwindigkeir und
Hohe zu fahren. Von dem Moment
an, wo der Wind weiter zunimmt,
gilt ¢s, das Boot so einzustellen, daf®
man es gut halten kann, aber gleich-
zeitig den Druck zum vollen Hangen
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hat. Hier treten meistens die Schwie-
rigkeiten aul. Denn wenn der Wind
schwanki, muB das Bool jeweils
ziigip umgestellt werden. Es gilt
dann zwei Maglichkeiten, im tber-
powerten Zustand den Druek her-
auszunchmen. Eine Moglichlkeil ist,
das Segel zu olfnen, was sich im all-
gemeinen sehr leicht machen laBt.
Dic zweite Maglichkeit ist, den
Masten nach hinten zu kippen. Bei
gleicher Schoteinstellung  &linen
auch sa die Segel. Bs ist jedoch wotz-
dem ein Unterschied. Wenn man bei
sehr aulrechien Mast im aberpower-
ten Zustand die Segel 6lfnet, ohne
den Mast zu ralken, kann man den-
Druck bei nachlassendem Wind
schnell wizder aufbauen.

Raked man den Mast, kann man
dic Segel verhalimismalig geschlos-
sen [ahren, weil der Druck nachlafSt,
hat aber dann das Problem, bei nach-
lassendem Wind eventuell zu wenig
Druck in den Segeln zu haben. Dann
ist es besonders wichtig, dals man
sein Schill so ausgeriister hat, daB
man beim Segeln den Mast wieder
aulstellen kann. Das erfordert im all-
gemeinen eine 24-fache Ubersetzung
des Genuafalls. Nur dann ist man in
der Lage, auch beim vollen Hingen
und vollem Druck den Mast wieder
aulzurichten. Aus diesem Grunde
hat sich eine Grob- und Feinverstel-
lung des Genuafalls bewahrt, da man
sowohl den ganzen Weg von ganz
aufrechtem Mast bis zum voll geriik-
ten Mast versiellen kann, als auch
den Mast tber die ganzen Male hei
vollem Druck wieder aulstellen
kann. Wenn man bei kurzlvistigen
Windanderungen das Rake nicht
verstellen will, muls man in den
Boen die Segel oflnen, d.h., sowahl
die Genua als auch das Grofsegel,
um den Druclk herauszulassen, hzw.,
bei zu viel Rake die Segel entspre-
chend schliefien, damit man weiter
voll hangen kann.

Das Ofinen der Genua iaBt sich
durch ein Hochlahren des Hole-
puniites erzielen und das Offnen des
Grolisegels iber e¢in Strecken des
Untertickstreckers, sowie durch das
Durchseizen des Cunninghams. Der
Mast sollte auch bei extremen Ver-
hdlinissen keine obermifiige Bie-
gung aufweisen und diese Biegung
sollie in jedem Falle harmonisch
sein, Eine weiterc Maglichlkeit, kurz-
[ristig den Druck im Boot abzubau-
en, ist ein Anstellen des Schwertes
nach hinten, Diese Maglichlkeit soll-
te jedoch nur in Hotfallen genuizt
werden. Zur Position des Schwerics
ist zu sagen, dalf man ed aulRer bei
ganz leichiem Wind praktisch
immet relativ weit hinten in der

Schiene [ahren kann und es so ein-
stellt, dafl die Hinterkanie des
Schwertes senkrecht im Wasser
steht. Als Hille far die Grobeinstel-
lung des Riggs sollie man {tr das
Germafall am Mast,bzw. auch [ar die
Wanten, Marken am Bool anbrin-
gen, die die Bereiche der veschiede-
nen Genuas und der verschiedenen
Osen angeben. Das bedeutet, dal
man [eststelly, wie aulrecht man de
Mast bei hochgelahrenem Genuah-
alepunkt fahren kann in der ent-
sprechenden Ose und wic weit man
den Mast kippen lassen kann bei
Herunterfahren des Genuahole-
punktes, ohne dafs dic Genua zu
schr offnet.

Dieses erleichtert die grobe Ein-
stellung, bespiclsweise bei sich
andernden Windbedingungen aufl
dem Vormwindlaurs, wenn man die
Ose umhingt und eine grobe Ein-
stellung des Mastfalls vornehmen
will. In jedem Fall ist es notwendig,
lurz vor dem Start einen Probe-
schlag zu machen, um zu sehen, ob
die Segel so eingestellt sind, dak das
Boot optimal lauf.

Bei der Einstellung der Feinver-
stellung bzw. bei der Wahl der Ose
sollie man nach eigener Binschat-
zung bracksichtigen, ob man meint,
daB der Wind aufl der Kreuz eher
abnimmt oder zunimmi. Rechnet
man mit cinem zuncimenden Wind,
sollie man die Ose so wihlen, dal
man den Holepunla der Genua ganz
nach oben fahren mufs. Dann hat
man ohne Osenwechsel im Scho-
thorn die Magtichkeit, den Mast
abzuraten, weil man den Holepunlit
heruntetfahren kann. Umgekehrt
sollie man bei zu erwartenden abr-
lauenden Windbedingungen die Ose
so wililen, daB man lar die optima-
le Einstellung der Genua hei dem
notwendigen Mastiall die Schiene
ganz unten fahren muf, um sie dann
beim Aulrichten des Mastes noch
hochrahren zu kannen, ohne die Ose

wechseln zu missen,
Bo auslahren mull oder wenn die

Windverhaltnisse so extrem stark
sind, daff man das Boot auch im
gerakien Zostand nicht mehr halien
katin.Die Kunst, den FD schnell zu
faliren ist, die Segel bei den wech-
selnden Windbedingungen oprimal
cinzustellen. Anders als in als ist
nimlich an der Kreuz nicht moglich,
ohne groBere Verluste, die Ose zu
wechseln und dieses muB aul die
Raum- und  Vormwindkurse
beschrankt bleiben.Far diejenigen,
die eine Feinverstellung des Genu-
falls hahen, ist es wichtig, die Fein-
versiellung vor der Regaita so einzu-
stellen, daff man. den Mast

entsprechend  aufrichten  kann.
Riken kann man den Mast auch
fiber die Grobverstellung, weil man
ja dann das Fall nur fieren muf, Die
Toleranz der Offnung der Segel, spe-
ziell der Genua, hingt eben davon
ab, ob man den Mast optimal gerakt
hat oder nicht. Wenn er [ar die Ver-
haltnisse optimal gerakt ist, brallcht
die Genua nichit so offen gefahiren zu
werden, d.h., nicht weiterals 20- 25

cm aulerhalb der Salingenden. Im

tieherpowerten Zustand und beim
Olfnen der Segel, ohne das Mastlall
zu verstellen, kann dieses Maf
durchaus tiberschritten werden. Dies
ist beispiclswelse sinnvoll, wenn
man bei bestimmicn Windbedin-
gungen aul der Kreuz ganz kurzlr-
stig eine erhdhre Windsiarke in
einer nderen Klassen, kann man
hierzu beim FD keine [esten Male
vorgeben, weil je nach Wind- und
Wellenbedingungen und Mann-
schaftsgewicht, die Einstellung
immer wieder variicren mufd. Wich-
tig ist, vor allen Dingen auch, daf§
man  sobald Trapezbedingungen
herrschen, das Boot sehr aulrecht
segelt. Nur dann fahrt das Boot ohine
abermaligen Ruderdruck und wird
die optimale Geschwindigkeit brin-
gen,

Nun zur Einstellung der Segel auf
Raum- und Vormwindkursen: Auler
hei sehr leichten Windbedingungen
bleibt die Genua anl den Raum-
schotskursen ausgerollt, weil sie
wnterm Spinnaker noch zusatzlichen
Druckin die Segel bringt. Kann man
das Boot mit Spinnaker nicht mehr
halten, ist es mit Genua und Grof2-
segel genaun so schnell. Aufier bei
spitzen Kursen und bei extremen
Windbedingungen, sollte der Mast
aul Raumschetskursen und insbe-
sondere auf dem Vormwindlrs aul-
gestelli werden, d.h., die Wanten Jos-
gelassen werden, weil der aufrechte
Mast im Boot mehr Geschwindigkeit
bringt. Die Hohe des Spinnakerbau-
mes muls vom zu segelnden Kurs
abhangig gemacht werden. Hierzu ist
es wichtig sich klarzumachen, wel-
che Verinderungen des Spinnalker-
prolils dic Holie des Spinnalkerbau-
mes nit sich bringl. Ein hoher
gelahrener Spinnakerbaum erfaubt
zwar scheinbar ein besseres Hohe-
laufen, schlieBt aler gleichzeitig hin-
ten den Spinnaker. Dicses erhoht
den Druck und ist speziell aul spit-
zen Kursen ein Nacliteil. Man sollie
also zum Olfmen des Spinnakers im
Achterliek den Spinnakerbaum rela-
tiv niedrig falren. Unser Spinnaker
reagiert sehr sensibel aul die IMohe
des Spinnakerbaumes und es ist
wichtig, den Spinnakerbaum opti-
mal einzustellen. Als Anhalispuni

kann man auf spitzen Rawmkursern
den Spinnakerbaum circa waage-
recht einstellen. Auf tieleren Raum-
kursen den Spinnakerbaum etwas
haher [ahren, genau wie aul der
Varmwindkursen. Kann man mi
cinem tefen Spinnakerbaum dic
Hohe nicht mehr halten, kommt in
im allgemeinen der Punkt, wo des
Spinnaker nicht meltr den optimalen
Vortriel bringt und nun mit de
Genua allelne schineller fahrt,

Es ist dann of1 giinstiger, ohne Spin-
nalker zu segeln. Bei mittleren Wind-
bedingungen, wo man aul der
Rawmlwursen schon ins  Gleiter
kommt, sollte man dann lieber ohne
Spinnaker etwas mchr Hohe fahren,
so dals man voli gleitet und dann
Abfallen und mit Spinnaker weiler-
fahven. O man dic eptimale Hohe
fahren kann, bzw. das Boopt am
besten ins Gleiten bringt, hingt aul
den Raumkursen auch sehr srarl
daven ab, ob man das Boot optimal
waagerecht segell. Sobald das Boot
krangt, erhght sich der Druck aul
dem Ruder und der Hebel der Crew
1Bt nach, sodaB die Geschwindig-
keit und die Hahe deutlich schlech-
ter werden. Es ist sicherlich hilfreich,
wenn man im Training verschiede-
ne Spinnakerbaumstellungen aus-
probiert, um dann in der Regana den
Spinnaker bei den entsprechenclen
Kursen optimal einstellen zu kon-
ner.

Befolgt man alle oben genannten
Hinweise, wird eine gute Grundge-
schwindileit mit dem FD kein Pro-
blem mehr sein. Die Feineinstellung
muB jeder F-Segler selber finden
und vornehmen, passend fir die
herrschenden Segelbedingungen.

Vielen Dank fir dic freundliche, unfrei-
willige Hilfe der Firma Novth Seils,
deven Mitarbeiter, Jomy Pudenz, die-
sen Artifee! verfofit ot
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Platz Boot Stevermann{-frau) Vorschojer{-in) DSV-RLP | Plaiz Boot Steucrmann(-lrau} Vaorschoter{-in) DSV-RLP
1 GER Q2 Andreas Plettner Max Friedrich 148,87 53  GER131 Klaus Gaedle Aeisso Kern 79,356
2 GER 202 Jarn Borowsld Bodo Borowski 147,19 54 . GER 138 Peter Kreuzer Thomas Danninger 7898
3 GER 36 Dr. Klaus Hunpger Martin Romberg 141,13 55 GER 181 Hermann Seltmann S. Burgheld 77,86
4 GER 22 Edey Bich Ben Hapenmeyer 138,80 56  GERIB39  Franz Menzer Dr, Erpst Hiegele 77,59
3 GERYL Helmsut Lather M. Kiswina 13831 37 GERI1774  Dr, Ulrich Baur Dr. Klaus Baur 77,30
6 __ GERI3 Dr. Hans Albert Kanig Manlred Konig 137,55 58 GER 152 Dr, Peter Steidl Torsten Hardwiper 76,61
7 GER 1924  Rall Sirzelecki Heiko Behrens 13,73 59  GER 1696 AndreasStablhut Stefan Shbhut 73,73
8 GER 45 Josel Seebauer 131,22 60  GER31 Rudolf Dinkelmaier Jtrgen Schy _ 7536
9 GER 1909 Jens Hanisch Florian Hallensleben 130,02 6l  GER47 Hans Gicetl Andi Bahr 73,17
10 GER202 K. Uwe Ladtke Ralph Schrappe 126,82 | 62 GER30 Wollgang Wellner 5. Sandmann 74.58
Il GERS5] Andreas Kunze Perer Hollender 125,13 63 GERL772  David Thicmann S. Wehl 73,83
12 GER 1965  Geerd Anders Siefan Eckner 122,8% 64  GER76 Leander Weinlz Kar] Losch 73,58
13 GERI19 Andreas Gillwald Thomas Olbrich 120,60 65 GER 1969  Hans Kunzler S. v, Sonnenburg
14 GER 187 Stelan Beichl Thomas Mayer 11847 66 _GER102 Thomas Stiele . Frank LieNander 7100
13 _GEROB Shimue] Markholf Michael Iohle 116,92 67  GER2Y Peter Stanncr eilmayer 70,96
16 GERA0 Bernd Schreiber Toesten Bahr 115,62 68 GERI1B67  Leo Linke Guntram Bucher 70,78
17 GER33 Hans Genthe Heney Kramer 113,73 69  GER34 Kurt Hergenedther Wallgang Staud 68,17
18 GER1922  Gerald Hikdebrandt Christoph Saurhier 112,31 70 GER 1762  Friecdl Buhl Adalber Newzer 67 48
19 GER 1907 Niels-Ansgar Maisch M, Landgrebe 111,88 71 GER 1906 _ Andre Heinz Qollweg o742
20 QER177  Sisehd Sehidder: s Jens 'm!{mayr 11140 | 72 G_ERJT(% : Woll-Dictrich Seidel elga Smdcl 63,81
21 GERSL ... Bu'nhard l{dlu' . Bernd I“ wclu:r 0,30 3. G]ZR O+ Gﬂhtiwr Schrem - s Afthur Cert.. 63,12
22 GER1929 | Enns I’cu:r Schw'u— Rolund I(lrs . ,09; T4 i GER 5+ : Andn:ss Linlke 5 "'1(['1115 Ammnnn 61,90
33 GERI7L  KarlWein. l[crhcrt l.mv 8,60 | 75 GER1665 Dr,DatlelKreidel ~ " pr, H.Sons_ 6107
24 GER123 _ Manin I\rumlm'lr Stefan Schwanke 10729 760G GER ’+l ‘.ft}:{n__rtwig_;bsd Clwe Fessel - 58,15
25 GER78. . Michael Freling Stefan Freitag -~ 106,10 | 77 GER1868  Brigitte Sehulz-KauBmann | Mujliias Klingheil 57,53
36 GER52 __ Martin Krings. .. Joachim Brogdi 10449 | 78 GER1846 Loren:. - Nicolai Hansen 57,27
37 GER2I5 __ MarkoMalfer - Utz Maller 10333 | 79 GERIT77_Harthu Wesemaller _ Dr. N. Hartmann 55,39
28 GER-44 Hum.anrslhié:ﬁn Dr. Axel Forst iﬂl,l@ B0 GER 79 Fred Damss - i . 53,37
GER I74 __ Jargen Becke Noehery Rumbem o011 | 8L GER190D _lil.:ulmut Steiner °1<___ Knlrh'rcr 5141
30 _GER213 _ Rolf Albert Lutz Albért =005 100,94 | 82 GER43.:.0% Traute Genthe - Jobst Wellensiek 50,90
31 GER9Y Walter Grols Jarpen Grof® 100,87 83  GER48 joschim Schrader Frank Zamostny 47,60
33 GER1775  Olaf Bulersiein Frank Reinecke 100,42 84 _GERY3 Joachim Dahrmann Juua Dabrmann 46,69
33 GERI1D Ernst-Hermann Pilgram Uwe Pilgram 100,03 85 GER&7 Johannes Jreh Udo Kehschull 40,01
34 GER1911  Uwe Heinecke S, Ritsche 90 95 86 GER 1807  Dietmar Schindler Flarian Schindler 45,536
35  GER3Z53 Karsten Keil Franls Descher 97 .60 87  GERI119 Hans Allred KKahl Thomas Beichel 42,15
36 GERGS Ottokar Kiein Tanja Klein 97,24 B8 GERI154 Ghnter Steck Stefan Wahker 40,11
37 GER2QD Gregor Sch wele jore Huss 94,00 89  GER1713  Christopher Hobday Stefan Kordina 40406
38 __GER161 Huhert Waibel Bene Wiedemann 93,62 90  GER 1810  Dieter Staib Renate Staib 39,87
39  GER39 Michacl Scharmer Christian Scharmer 09334 91  GERIB36 _ Schustian Vorbery Jakob Winkelmann 39,14
40 .. GER 66 Kur Prenzler F.- W. Seegers 93,12 92 GERI109 Dr. Marius Plaller Iurt Sichert 38,84
41 GER 189 Lars Hidde Sven Hidde 92,68 93 GER203 Matthias Fricke Lisa Iassen 36,63
42 GER 14 Dir. Michae] Schincis Dr. J. Burshold 91,95 94  GER 1464 Paul-Eduard Mende Daniel [arimann 36,33
43 GER20 Ephert Felslke G. Miller 89,03 95  GERBS6 Waolfgang Franle Tobias Frank 35,38
4+ GERI11L Ewalel Rastler Adrian Kostler BH,79 96  GER 189 Dr. Georg Alicnhain Jesko Holter 31,45
45 GERS3 Anglreas Klau Ralf Borchart 88.76 97 GER240 Praf. Dr. Peter Kleffe Gerd Zaplata 31,34
46_ GER 1824  Michael Haupt Stephan Reimers 87.60 98 GER158_ Olal Monnicke Sven Viewep 30,26
47 GER1854  Georp Knick Stefan Seidenschnur 85,47 99 GER 1679 Hans-Martin Pleilfer Gerhard Kraflt 28,27
48  GERY9 - Ekkehard Peschle Axel Paul 85,34 100 GER 63 Klaus Dicrker Walter Magnus 25,93
49 GER 1843  Roll Orimann e P MAler 83,08 101 GER 1596  Alexander Beck S. Schmigalla 23,50
50 GER1984  Kurt Miller Ralph Aicher 83,57 102 GERS58 . Robest Ness Ulrich Loy 18,73
31 GER17 Dr. Uwe Seehausen Bernd Elend B2 47 103 GER 1867 _ Heinrich Brunner Stefan Lang 18,17
52 GER1803__ Dr Hanns Lohner Michae] Lohner B237
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SEGEL- WERFT & RUMPF & DECK ZUSTAND ZUBEHOR SEGEL -
NR. BAUJAHR . L . _
88er -~ Honeycomb-Epoxy- - seit ‘BO nicht mehr gesegelt 3 Riggs (2 Superspar) - Ober- & Unterpersenning
Lindsay -+ : Carbon ol T L . o
G359 L. Mader dic letzen 2 Jahre fast nicht - Mast Proctor Nimbus, O- & U-Persenning, Mengen diverser fust neuer Vogel &
G 1849 ‘87.. - melr gesepelt deutsches Olympiaboot ‘88 Meier-Segel
G170 Mader - ‘regattaldar und komplew Holepunkte holenverstellbar - 2 GrofS, 8 Genuas, 3 Spis
BY - . . L . Lo . .
L.Mader Schwedisches Olympiabool iiberkomplett, alle Ausrastung der Olympiade viele
B7.. 94 (6. Plaiz}, im Preis inklusive.
L Mader © “Teilnehmer Olypndl. 9 uherkomplett
03" regattaltlar . .
‘L Mader * Holzdeck - regattaklar Obe- und Unterpersenning viele -
CRNERR - - AR
D21 L Mader -~ Kohle-Keviar Epoxy - 1. WM 1590, eic, rf:g,nun]clnr. Masten; Nimbus 11 (1992}, Supcrspar M8, 1 GroB, 2 Genugs, 1 5pi knum
o 790 - R 5 gcplcgt O.- & Unterpersenning - - lienutzt, jede Menge alierer Segel
G1926  Mader- - Epoky-Sandwich puter Zustand Oberpersenning 1 Satz Segel Diamond 1 Jahr alt”
Diverses Bootszubehor. - - - Segel -
1T Ruder, Schwcrmr Bt'_échlﬁge L call
G I-I’rJ"i. : .: .MADER o ji(nfbériéch@nlé _; : ;  : rcgmtalclnr tech.+ opt. top. ]{nrbunschwcrt, 0.- &U-perscunmg,, o 2 SarzSegel
‘ AR (ER R Teitiioiiioolin wenig gesegeli 0o 2 I{arbnnrudcnnlngen sta, Harl:enhcschlagc -1Rudcnml hochlmlbar
K350 . : iKﬂrb'm'ilKi:v]nr. R : nurimal géségc]t_'.' : _ 'PmcmrmnsL, Dber_und Umnrpcrscni'ng : : _GroEsegel _': _
K72 MADIZR I ff(gfbnﬂfkr:v]_nr/ S vidde Erfolge bei int. Regauen : vullnuégen’:_élel R  zahlreiche Segel
W M.A'D“E_R T Karbonschale : . : :.viel_c int. Ef[dlgt_':- EENS Proctormast, OIJcr und Unu_rp(_rst_nmng -Ve'rsch.iédcni:.Segcl
K3sg . oL ST IR TR R SR Harkenbeschldge. - ST
FD R MADER ~©°° I(.e\;l.i.]l'/ﬂpﬂ!\').’_ L - nwr eine Sdlsorlg{‘_‘:cgch : - Ober uind Umerpcrscﬁning o verschiedene Segel
SN2 8L o [EEERE T o S REEERE teilweise neuwertig -
D 'MADER ‘ : .EPO‘CY. Karban, gepllegt, ufn];,ruchf_s Rs.g'u- " Proctor E spezial versc_ﬁiedenu Sepel
SUIT g7 - i Kevlar © tasclill, : :
o MADER . ° lomplett far Regatten .ms,g,e» zwei Masten, viele Ersatzteile viele Segel (wenig gcéagclt)
- 0l ; statlet :
FD: MADER Epm\y,_wci[% viele int. Erl'd]gc, selif gmcr Ober und Unierpersenning
K368 . op Tl Zustand o
FD ' MADER, - : rcgatmk[:ir. schr puter Spira: System; 2 Ruderantagen (festund aufhol- - Dizmond + Hyde Genua,.
61636 RO . Zustand . bar}, Oberpersenning 3 Spis, North und V&M Groff -
FD- 6.85 Epoxy-Sandwich, seit 91 unbenuzt, guter Minimumgewicht, Harken Beschlage, 4 Satz North Segel und Hyde Spis
L1t Deck heliblau Zustand Proctor E Rigg, O.~/U-Persenning
O . L Mader'sg . Holzdeck repattaklar, wenig gesegelt Ober- wad Unterpersenning . 2 5atz Segel neuwertig
G75 _
FD KDV ‘86 GFI milt Kevlar, . regattaklar Super Spars Mast, Ober-und Unterpersénning 3 Sarz Segel
G1836 : Holzdeck : ‘
FD. . Bj1976° Ohcrpckstnning, 2Ruderaniagen 2 Satz Segel
G 1355 Sl : .
DO BL1977 . : Holz miit Doppelbo- Proctormast, Ober und Unterpersenning, 4 Segel
G 1516 : : den : 2 Ruderanlagen
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- PREIS:

ANSPRECH- -

TRAILER ADRESSE TELEFON' - TELEFON ¢ FAX
B INDM' PARTNER . PRIVAT - BURO - - T
Slipteailer mit Kiste. 32000 = Gebr, Odtken: T i 04351-87237 -
©UU RS0~ Peter Schweer : 02196/95437 .-
SRR ' 069/406888 -
14000~ " Hans Genthe 040-6 56 06 52
. Mais Nyberg s [
. VHB15.000~ Hans Genthe © Nas:0046- © . 040-823307
SR _ : 40-158303. S
" VHB21.000~ HansGenthe & @ o | 040- 823307 -
incl, Trailer VHB 14,000~ . 040-823307
Hans Genthe |
s J. Boysen-Moller” _
Trailer ' DM 22000~ Herr Priewe 040-823307 -
Slipwagen 3900~ -FriedrichOtt -~ Marlenweg38 - . 02B1-60488
o S . 4230 Wesel SERRTEEE O P
Tailerund - - VHBOBOO~ RodneyPamison - - 0911-6492555
Slipwagen.. . e DL O N ST
Trailer und = - - B 995{],;' Roger © - England - -
Sipwagen - - Do Tushingham - RERR T : _
Hanger und ‘18000~ AdrianSiead’ <. England 00 | UK++202-673B43
Slipwagen e R Do 423712424 5 R S
Harigerund - VB19.500~ HolgerJess ~ England 0044;-' SRR RN Do
Slipwagen - _ Lo e 202 74 8843 423712173
Hangerund - © VNS 0,000~ GianNeldin < 0 p43sIBYIIT a4
Slipwagen,’ Lo : R S . a1 944931:-
. DMI5000~ SvenMerkel © ¢ CHSchwelz . 0041- L 4315187137
S : : P IR 19233004 70 ° Sl R :
mit Hanger “VHS Richard 089/72471910 - 004 -
. Westwood: L S 19235414
Hinger und 22500~ Horst Schafer - UK-England ++ 25139 1280
Slipwagen : . ' : . _
Harbeck Stiptrailer 8800~ Holger Jess 0311/9055092 - 44351372139
11000~ Roland Heinrich 043 51- 872 37
Tl_‘ﬂi[l‘.r. VHB 16000~  Sebastian Vorberg Minchnerstrafie 19:
Slipwagen 85604 Zorseding
Slip-Frailer VB 6000~ Perer Schimidy Sullbergtermsse 35
22587 Hamburg
incl, Trailer, VHE: 4300, A-K LaGramuw . A d. Emmenberge 30 0511-80+4952
Slipwagen : 30169 Hannover
Sliptrailer VB 6300, Waldstrafe 24 05221 - 64798

32120 Hiddenhausen
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SEGEL- WERFT & RUMPF & DECK ZUSTAND ZUBEHOR SEGEL
NR. BAUJAHR :
D KD 87 GFK mit Kevar, regattallar Super Spars Mast, 2 Satz Sepel
G 1836 : Holzdeck o Ober- und Unterpersenning
FD Bianchi u, Halbdoplbod., Holz-  regauaklar, neue Persenning, 2 Genua, 5pi
G 1613 Cecci, 1979 deck, GFK-Rumpl Kaderboot seit 89 unbenutzt 2 Ruder
FD Mader 88 Karbon / Kevlar sehr guter Zustand, Ohber- und Unterpersenning
Gl wenig gescpelt
FD Mader Epoxy; sehr grter Zustand, wenig, Procter ,E* Mast und Baum, neuer gr. Spi- viele Segel : Diamond DMU 9
8 Feb, 02 pesegell, in der Olympiade’92  Baum, Ober- und Unterpessenning, haherver- Genuas(meist new od. neww.):
: benutzt, danach nur noch stellbarer Holepunkt, Hyde 2b, Vogel Meier A I, Dan X3,
dreimal gesegelt, alle drei Harlen - Autom. Traveller, Schweniachsenver- Velus Ulman, Diasmond 2-8, Dig-
Veranstaliungen gewonnen stellung, gr. Silva Talaik-Kompak monid 1-6; mehwere Hyde Spis
. = neuw., New Banks Spi's -
e lkomplettes Rigg Proctor E spezial mit Grofi- Genua V& M, neu (nic aus dem
baum Suclk), Grofs ¥ & H (wenig gesepel),
Spi Hyde ( eine Serie gesegelt)
— Fes - FD - Schwert und Ruder, Carbon, ney,
weif telles Finisch .
- aeser Spinnaker / Hyde,
orginal veepackt
D Mader guter Zustand, vermessen kompleut ausgeristet
187 .
FD L.Mader Kohlefser-Epoxy 1994 nicht gesegeh, Proctor-Mast, 3. Kieler Woche 1993, Diamond Segel, 3 Genuas
1909 5.89 einwandlreier Zustand 1. Fravemiinder Woche 1993
FDG18  HamsMader  Molz-West-Epoxy sehr guter Zustand Ober- und Unterpersenning
Mo '
FDG78  HansMader  Holz—Epoxy regattakiar Superspar-Rigg, profies Spisystem, voller Har- 2 GraB, 3 Genuas, 15pi
G 18+ ‘87 formverteimt ken-Ausbau, Ober-& Unterpersenning
SV Hans Mader  Holz, Halbdoppel technisch & optisch sehr Ratke, grofies Spisystem m. Spiro, modifizicrie
G 1636 ‘80 boden guter Zustand Wantenansatzpunkie
IMPRESSUM
TEXT
Olaf Ballersiein, Hans Genthie, Peter Hinrichsen, Martin Krings,
Frank Retnecke, Michael Scharmer, Bernd Schreiber
FOTOS5
Eva Genthe, diverse Unbelannte
SATZ, LITHO & PRODUKTION
men at work
REDAKTIONSADRESSE
FD-KV Regicnal Nordost
. Hans Genthe
/o men at work Gralik Design
Dockenbudener StraBie 124, 22 387 Hamburg
LETZTE MELDUNG
: B ANZEIGENPREISE
Privat: kostenlos,
Hallo Bernd Gewerblich:
! Anzeigenpreisliste anfordern
leider kann ich Dir keine Ergebnisliste unserer 24, internationalen Sieben — AUFLAGE
Schwaben — Regatta nbersenden. Der Wind hat uns im Stich gelassen und die 1000
33 angereisten Segler mulSten ohne eine Wettfahrt wieder nach Hause fahren.
Wir haben unsere Preise mit meinem Wettrudern an den Mann gebracht VIELEN DANK FUR DIE HILFE VON
Peter Ruikovsly (Scannen & Bildbearbeitung)
Helmut Lather 1.A, des SCAL, 9.9.94 Sibine Fassl (Saiz & Layout)
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TRAILER PREIS ANSPRECH- ADRESSE TELEFON TELEFON FAX
' INDM PARTNER PRIVAT BURO
Slips - Trailer © VBA.AO0D- Sebasiian Vaberg Sallberpsterrasse 33 040 - B6 7402
: o o : 22587 Hamburg
VB OO0,  Iris Vent Dr Mauserstr, 23 03623 - 6139 05623 - 6139
_ i 34513 Waldeck :
komlete mit Slipraiter VB 15,000~ Heinz Schuster Volkartstr. 76 abends: lags.
80636 Mimchen 0B9 - 129 86 07 089-281421
Trailer und Slipwagen VB, Hans Genthe 040- 86 11 17
aul Wunsch abhiangig von
Zubchor und
Segel
VHS  Gian Nolding. 0041-1923 3904 00+41-1923 5414
eides zusammien HolgerJess  04351-87237
1200~ T
1100, abends tngs. j
S 089 - 1298607 082-281431
“mit Traifer VHB 10,500~ Roger Sitko Gerberstrale 21 ©04121-257120
: ' 25335 Elmshom
Harbeck-Doppelirailer DM 16800~  Nicls-Ansgar Rejtgasse 13-13 06421-27138
Bj.92 Maisch | 35037 Marburg/Lahn
Kufer-Trailer und Slip * ©* YHDM 9.800~  Siegfried Kobisch  Dudensirale 10 030-785 5645 030 - 786 60 29 030- 7866038 . .
wagen 100656 Bertin . :
© YHBDM Michm:l Freitag Am Kupferberg 6 06302-3097.
11000~ : 67817 Insbach R
Harbeck-Sliptrailer " VHB8500~ Horst Schafer ° 05 11-903 5092
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RANGLISTENORDNUNG (R0)

1.GELTUNGSBEREICH
1.1. Die Klassenvereinigungen erstellen die Ranglisten nach dieser Ordnung
1.2. In DSV-Ranglisten darfen nur Mitglieder von DSV-Verbandsverei-
nen gefuhrt werden. Nur deutsche Segler/Seglerinnen konnen daraus eine
Meldeberechtigung ablelten.

2 ZIELSETZUNG

2.1. Die DSV-Rangliste informiert 1iber den Leistungsstand der Segler/
Seglerinnen dieser Klasse.

2.2, Die Jahresrangliste ist Grundlage fir die Feststellung der Meisier-
schaltswiirdighkeit einer Klasse im Folgejahe.

2.3. Die ,Aktuelle Rangliste® dientals eine Qualifikationsgrundlage [iir
die Teilnahme an Meisterschalten und anderen Regatten mit Meldebe-
schrankung,

3. BERECHNUNGDER RANGLISTE

3.1. Firdie Berechnung der DSV-Ranglisten ist das Rechnungssystem
des DSV zu verwenden (siehe ,Das Rechnungssystem®).

3.2. Berechnungszeitraum fiir eine Rangliste ist ein Jahr.. Regatten , die
zum Stichtag begonnen haben, sind in die Wertung einzubezichen,

3.3. Far die Erstellung der Jahresrangliste gilt als Stichtag der 30.
November.

3.4. For die ,Alkwelle Rangliste* gilt als Stichtapg 14 Tage vor Melde-
schiuf. Die ,Akiuelle Ranglisie" umfafit, vom Stichiag an gerechuet, den
Zeitraum Fir die zurickliegenden 12 Monale.

3.5. Ersegelie Ranglistenpunlie werden nur dem Steuermann / der Sieu-
erlraut zugesprochen,

4, INHALTE DER DSV- RANGLISTE
Die DSV-Rangliste ist nach dem DSV-Vordruck zu erstellen.

5. RANGLISTENREGATTA

5.1. Definition:

+Eine Ranglistenregatta ist fiir mindestens 2 Tage auszuschreiben. Pro
Tag sind mindestens eine Vollwettfahri oder zwei Kurzwettfahrten, maximal
zwel Vollwettlahrten eder vier Kurzweitlahrien vorzusehen. Die Verteilung
aul die Tage ist freigesteflL.

Es ist erforderlich, daf mindestens 15 Boote gemeldet und auch minde-
stens 15 Boote in einer Wettlahri gestartet sind.*

5.2. Mindesigeschwindiglkeiten und Bahnlangen:

Die [esigelegte Bahnldnge kann bei entsprechender Wetterlage gekiirzi

Schiflstyp Vollwettfahre Kurzwettfabirt Mindesigeschw.
A B A B

Mehrrumplboote 16-18sm >8sm  ca. 8sm >4sm 4,3 kn

Mehrrumpfboo- 12-16sm  »6sm  6-8sm  »>3sm 4kn

teYSZ »B35

Kielboote 10-l4sm  »3sm  5-7sm  »23sm 2kn

2-3-HandjollenJK 9-12sm  >+43sm  43sm >2sm Ikn

1-Handjellen 810sm - >4sm  cadsm  »2sm 2kn

Jangstenboote ca, 4 sm >2sm  cmZsm >lsm L5 kn

A =vorgesehen B =uabpelirzt

werden, jedoch mu® nach der Verkirzung oder Veranderung der Bahn, die
Lange des Kurses noch mindestens 50% der vorgeschricbenen Bahnlinge
betragen. '

5.3. Ranglistenfakioren

Die Ranghistenifakioren werden von den Klassenvereinigungen verge-
ben. Die Fakioren liegen zwischen 1,0 und 1,6.

Die Deutschen Meisterschalien erhalten einen Fakior von mindestens
14 Mindestens 50 % der Ranglistenregatten erhalten einen Fakior von niclu
mehrals 1,2,

2.4 Meldung

Die Klassenvereinigungen melden der DSV-Geschalisstelle die Rangli-
stenregatten, ihre Klassen it den entsprechencen Faktoren und den Revie-
ren bis zum 31. Januar des laulenden Jahres. Nicht gemeldete Regatten wer-
den nicht als solche gewerter.

5.5. Datenerfassung und Kontrolle

Nach Beendigung einer Ranglistenregaua muf das Regatteergebnis auf
dem DSV-Formular innerhalb von 14 Tagen vom Veranstalter der Klassen-
vereinigung zugestelli werden. Es werden auch andere Ergebnislisten aner-
leannt, die die geforderten Angaben enthalten,

Sollte der Veranstalier dieser Verpflichiung nicht nachikommen, so liann
er im folgenden Jahr von der Durchithrung einer Ranglistenregatta ausge-
schlossen werden,

Die giiltige Jahresrangliste mufs spatestens bis zum 31. Januar erstellt
und der DSV-Geschalisstelle vorgelegt seinBei Klassen, die Deutsche Mei-
sterschalt segeln, muf auBerdem  die ,Akiuelle Rangliste® der DSV-
Geschilissielle und dem durchfithrenden Verein bis zum Meldeschluf vor-
liegen.

Die Klassenvereinigungen sind berechiigy, von Nichtmitgliedern fiir das
Fithren und Berechnen der Rangliste einen Kostendeckunpsbetrag zu erhe-
Len.

6. VERSTORE GEGEN DIE RANGLISTENORDNUNG

Stellt der Wetisegelausschuld Verstolie gegen die Ranglistenordnung lest,
kann er die ihm notwendig erscheinenden Mafinahmen einleiten.

Werden in einer Wettlahrt die Erfordernisse der Mindestbahnlangen
oder der Mindestgeschwindiglkeiten nicht erftillt, kann ein Wettlahrtleiter in
analoger Anwendung von Regel 69, IWB einen Antrag einreichen. Stellt das
Schiedsgerichit fest, dafs die Bestimmungen ither Bahnlingen und Mindest-
peschwindigleiien nicht eingehalien wurden, muB es diese Weutlahrt abbre-
chen.

DAS RECHNUNGSSYSTEM

1. Definition der in Formel verwendeten Abliirzungen:

— [: Durch die Klassenvercinigung festzulegender Fakior

10 f< 18

Mindestens dic Nalfte aller vergebenen Falstoren mul kleiner oder gleich

1.2 sein

~s5: Zahl der Boote, die in der-Regattn mindestens einmal gezeitet wurden.

- x: Gessmiplatz des entsprechenden Bootes in elner Regaua (Die Klassenvereinigung
legt einheitlich far ihre Klasse fest, ob fir s und x bei Ranglistenregatien mic mehr als
25% auslindischer Beteiligung aller Boote ader nur die deutschen Boote zihien)

- m: Mulsipliluar; Zahl der Ranglistenwertung aus einer Regata

- RA: Punkte aus Reggtta A far die Rangliste ( kann bis zu ,m* mal eingehen)

- R: Ranglistenpunlizahl = arithmetischers Mittel aus den neun besten Werungen  RA®
des Berechnungszeitraumes.

2, Berechnungsforine] fiar RA aus einer Ranglistwenrepana;
RA=Ix100x((5+1-x):9)

3. Bestimmung des Muliiplilators m

In Abhdangigkeit von der Zah! der gesegelien (unabhéngig vom Streichresuliat) Voll-
wettfahrien und Kurzwettfahrien ergibt sich lolgender Muliiplikator m;

m bei Vollwettfshrien  bei Kurzweulahrien

m=0 0 L abgelkarze

m=1 1 1 unabgelirzic oder 2
m=2 2 3 oder 4

m=3 3 5 oder &

(Folgendes gilt nur, wenn dic Regaa fiir mehr als 2 Tage ausgeschrieben ist)

m Zahl VWTF Zahl KWF
m=+4 4 oder 3 7 oder 8 oder 9
m=35 >0 > 10

Sind in einer Regayta Vorliule und Endlaufe ausgeschrieben, so richuet sich der Mulu-
plikatar an der Zahl der von den nicht in den Endlaul gekommenen Seglemn gesegelien
Wettfahrien aus. Als Gesamtergebnis gilt aber das Endergebais,

4, Mittelwerthidung
Jede Ranglistenregatia kann estsprechend der gesegelien Wettfuhrien und den sich dar-
aus ergebenden Multiplikator .m* mal in die Wertung genommen werden.



R 1. A R

Ohne HigTgEERsERy:ik liuft nichts mehr!

Doch Technilk allein macht noch keine
Sieger. Das wisssen Sepgler genau so gut
wic wir aus der Werbung. Daher ist
traditionelles Handwerk ebenso wichiig
fiir uns wie Digitalisierung, Scannen und
DTP. Modernste Gestoltungstechnik, die
lediglich Filzstifte und Pinsel cerginzt.
Technile erleichtert viele Dinge und
mucht manches erst mbglich, doch Ideen
und Einfiihlungsvermiigen sind nicht
technisierbar - hier enlscheidel  der
Mensch! Men at work setzt werldiche
Ideen mit neuesten Techniken um: das
sparl Zeit und Thnen manche Marle; von

der Konzeption bis zur Produldtion,

der Anzeige his zum Prospekt, oder was
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e Fotografie

sonst fiir Sie wichlig ist: Sprechen Sie mil:

Tuns Genthe = bislang [lnl_e'l(:GE.R 33 ulu

.040 - 8657 68
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ptsausstellung Hamburg |
#0418 Uhr « Mi. 10-20 Uhr

Weler Boat Show

bationals Bootsausstellung in -
B weitig zum Order-Zeitpunkt

die Neuheiten dePBtToRaischen Yachtwerften zeigt.

Die hanseboot in Hamburg. Sie présentiert nicht

nur das komplette An-gebot, sondern auch ein

maBgeschneidertes Rahmenprogramm:

Symposium ,Yachtentwurf und Yachtbau®

Dig ,art maritim*-diesmal im Zsichen Japans

Kostenlos: der hanseboot-Service ELBA-die elek-

tronische Bootsbirse

Das CHARTER-Angebot - die Alternative zum eige-

nen Boot - erstmalig mit

dem Phansehoot - Yedrl-Charterservice

Der hanseboot-Explorer startet 1994 in La Paz,

Mexiko

Der JOLLENTREFF der Klassenverelnlgungen

Die In-Water Boat Show im City-Sporthafen Ham-

burg- die ,nasse Messe" als sinnvolle Ergdnzung

zu den Messehallen

Die DBSV-Sonderschau ,Motorboot-Rennsport

gestern und hatite”

Die MEISTERSCHAFT DER MEISTER auf der

Aufenalster

Hamburg Messe

Hamburg Messe und Congress GmbH « Jungiussir, 13 « 20355 Hamburg
Tel.: (040) 3569-2143 = Fax: {040) 3569-2149




