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JAHRESHAUPTVERSAMMLUNG

FD - Mitgliederversammlung am 25. Mai 1995
im DiefSner Segelclub am Ammersee

TAGESORDNUNG

1. Begriung durch den geschalisfithrenden Vorstand,
Wahl eines Versammlungsleilers

2 Geschiltshericht tber das Jahr 1994
Kassenbericht aber ‘93 und '94
Aussprache iiber beide Tagesordnungspunkte
3. Neuwahl des Vorstandes

er geschaltsfithrende Vor-
stand der Klassenvereini-
gung bepralit die zahlrei-

chen Anwesenden und klart zu
Beginn einige organisatorische Fra-
gen. Ersteinmal sind alle FD-Segler,
die gekommen sind, zur Mitglieder-
versammlungordnungsgemald ein-
geladen, bei der spiter stattlinden-
den Wahl wird es eine Kontrolle der
A- und B- Miiglieder geben.

Die Mitgliederversammiung wahlt
Dieter Hansmann zum Versamm-
lungsleiter, der dann Bernd Schrei-
ber das Wort [ar den Tagesord-
nungspunkt 2-Geschilishericht fiber
das Jahr 1994 sowie die Kassenbe-
richt '93 und ‘94 gib1.

Bernd Schreiber bezieht sich aul den-
Geschiftsbericht, wie er an alle A-
und B-Mit glieder versandt worden
ist und dankt ausfahrlich denjeni-
gen, die der Klassenvereinigung in
den letzten 2 Jahren bei ihrer Arbeit
gehollen haben, inshesondere Peggy
Hardwiger und Torsten Bahr [ar die
Arbeit [rither am Flying Report und
jetzt bei der Mitgliederverwaliung,
Eingabe derRanglistenregatien, bei
der Einholung der Regatlermine u.4.
Genauso grofer Dank gebithrt Hans
Genthe, der seit Ende vorigen Jahres
den Flying Report in Figenregie mit
Helfern herausbringt und auch das
Poster * 94 gestaltet und herausge-
bracht hat. Nicht zu vergessen die
Regionalsekretére, die als wichtipes
Bindeglied zu den Seglern vor Ort,
das ihrige zu einer guten Koordina-
tion der Regatien und Inlormations-
politik beitragen.

Aufierdem geht er aul einige Punkle
des Geschiltsberichtes ein, so die Sit-
zung der Klassenvereinigung
wihrend der Disseldorfer Boots-
messe, die Sitzung der Internationa-
len Klassenvereinigung in Neusiedel
und gibt einen Aushlick aul die
wichtigen Regatten dicsen Jahres,
wie z.B. die Deutsche Meisterschaft

in Schwerin und die Weltmeister-
schalt am Gardasee, dic eine Relcord-
beselzung verspricht.

Auch das hohe Meldeergebnis am
Ammersee, mit 80 Boolen, wird
pewirdipl.

Nach der Aussprache dber den
Geschilisbericht gibi es die Erlaute-
rung des Kassenberichtes ‘93 und
'94, der den Anwesenden ausgehan-
digt wird. Zu dem Kassenhericht
erliautert Bernd Schreiber, dals Ior
beicle Jahre ein ausgeglichenes nur
dadurch méglich war, dal8 stait, der
zuletzt von Rudolf Georgi in 91
genommenen Barokostenpauschale
von DM 17.000/Jahr, vom Berliner
Biiro nur gine Pauschale von DM
6.000 genommen werden koninte.
Die notwendigen aber micht ent-
nommenen rund DM 10.000/Jahr
stellen ein personliches Sponsoring
von Bernd Schreiber dar, daritber
hinaus haben sowohl Dieter Hans-
mann als auch Klaus Hunger, durch
zur Verligung stellen von teurem
Computermaterial bzw. kostenlo-
sem Baroraum, zum ausgeglichenen
Ergebnis beigetragen.

Insbesondere geht Bernd Schreiber
auch auf die drastisch gestiegenen
Poriokosten ein. 5o Kosten z.B. das
Porto far die Posterrollen DM
5,50/S1ick im Inland, der Versand
des Flying Report im Inland DM 3,-
/5tiick ebenso der Versand eines evtl.
Bulletins, die Rollen kosten sefbst
noch cinmal DM 3,50, so daR der
Kostenanteil fiir das Poster, ohne dic
Herstellungskosten, schon rund DM
9,00 betragen,

Bernd Schreiber weist daraulhin, dall
ab ' 96 hohere Bcllragc notwendig
sind.

Sowohl zum Geschilisbericht als
auch zu dem Kassenbericht ‘93 und
‘04 gibt es danach eine ausfuihrliche
Aussprache,

4. Budgeworschlag 1995

Festsetzung der Mitgliedsbeitrige liir 1996

5. a) neue Smzung

b) Stand DM und WM

c) Olympia - Status

d) Flying Report

e) Sonsiiges
Zum Geschafishericht kommen
auch Fragen bzgl. des Olympia-Sta-
tus des FD, die aber zunm Tagespunkt
5 zuriickgestellt werden.
Dieter Hansmann fahet dann eine
petrennte Abstimmung tber die
Genehmigung des Geschiltsberich-
tes und der Kassenberichte 1993 und
1994. Der Geschaftsbericht wird mit
tberwiligender Mehrheit mit 3
Gegenstimmen und mehreren Ent-
haliungengenehmigt, zum Kassen-
bericht gilt es ebenfalls eine grofie
Mehrheit bei 6 Gegenstimmen und
mehreren Enthaltungen.

Um den Tagesordnungspunlite 3 -
Neuwahl des Vorstandes - vorzube-
reiten, Iy der Ver sammlungsleiter
ein Wahlgremium von den Anwe-
senden wihlen. In dieses Wallgre-
mium werden Peter Stanner, Uwe
Seehausen und Harpmur Wesemil-
ler gewihlt.

Das Dreiergremium stellt lest, dal§
von cinigen Mitlichern geheime
Wah! gewinschit wird. Daraufhin
werden den Anwesenden Stimmzet-
tel in der Art und Weise auspege-
ben, dal nur Mitglieder, die
bezahlt haben, Stimmzettel
bekominen,

Diese etwas langwierige
Prozedur erledigt Peter
Stanner sehr humorvoll,

Nach der Verteilung der
Stimmkarten wird um
Nennung der Kandidalen
gebeten.
Vargeschlagen
werden: Roll
Albert, Outokar
Klein, Martin
Krings und
Bernd
Schireiber.
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Diese werden belragt ob sie eine evil,
Wahl annchmen. Es zeigt sich, dafs
nur Ottokar Klein und Bernd Schrei-
ber uneingeschrankt anmehinen,
Roil Albert nur in Zusammenarbeit
mil Otiekar Klein und Martin Krings
nur in Zusammenarbeil mit einem
der genannmien maglichen Vor-
standsmilglieder.

Dadurch bleiben als Kandidaten nur
Ouelar Klein und Bernd Schreiber.
Beide werden gebeten, etwas zu ihrer
geplanten Geschilispolitik zu sagen
und werden von der Mitgliedern,
insbesondere zu threr Stellung zum
FD in internationaler Hinsicht, zum
Olympiastatus und zu anderen
Punkten, wie magliche Biroorgani-
sation etc., befragt.
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BUCHHALTUNG

I EINNAHMEN

L Erlose ch'age 1993

2. Erlose Anzeigen _

3. Brlese Accessoires SRR

IL AUSGABEN =~ -~ . -~
1. Aushilfslobn @ o
~ 2. Beitrag lFDCO .-

3. Meldegebuhren Beltrage

4. Druck Flying Report -~
-5, Driek, Litho Poster 93 -

7. Burnkostenpauschale
B.Porta. - i
‘g, Burobe_da'r[ _

10. Betriehsbedarf -

11: Kosten Geldverkchr ':. R

IIl GEWINN

' ZUM 31 DIIZEMBER 1993

Slzmd..: =

Dann kommt es zu einer geheimen
Wahl. Das von dem Wahlgremium
, Ausgezihlte Ergebnis ergibt:
W Bernd Schreiber wird mit 51 Stim-
“m.men wieder gewidhlt, Ouokar
¥\ Klein erhalt 32 Stimmen,
L 15timme war ungulug.

Nach dieser Neuwahl
fibergibt Dieter Hansmann
dem alten und neuem
Vorstand Bernd
Schreiber das Wart.

Dieser erkliart kurz,
dal er 2 weitere Vor-
standmitglieder
nachtraglich benen-
nen wird und macht
den Budgetvorschlag
Far 1996.
Der Normalbeitrag A
soll von DM 130,- aufl
DM150,- erhdht werden,

' LN Absc:hrenbungcn aufl Sachanlagen .

.EN'I'WICI(LUNG DES ANLAGEVERMOGENS

o _1__11_9.93-; SR
DM
Betrichs- - 000
und Geschafts-~ " 0 T
ausstattung - "o

JAHRESABSCHLUSS ZUM 31 DEZEMBER 1993
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JAHRESABSCH!.USS IUM 3] DEZEMBER 1994
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der B-Beitrag von DM 70~ au{ DM
80,- . Dieser Vorschlag wird mit
grofser Mehrheit genehmigl.

Darmm kommt es zum Tagesord-
nungspunkt 5 - Verschiedenes -.
Hier gibt Bernd Schreiber kurz seine
Meinung zum Punlkt - Satzung - wie-
der, Er hilt die ale, immerhin fber
25 Jahre alte, Satzung nicht mehr far
zeitgemalh und bicter die Mitglieder,
die ehenlalls mit der Tagesordnung
versandie Musiersaizung des DSV zu
lesen und Anderungsvorschlige ein-
zubringen. Zur nichsten Hauptver-
sammlung soll dann eine neue Fas-
sung der Satzung besprochen
werden.

Zum Tagesordnungspunkt 35h
berichtet er noch einmal dber den
Stand der bisher festgelegten Deut-
schen-, Welt- und Europameister-
schaften, Die Deutsche Meisterschaft
1996 ist an den Tegernsee vergeben

worden, die Welt- und Europamei-
sterschalten sind noch nichi ent-
schieden.

Am Tagesordnungpunkt 5e¢ - Olym-
piastatus - erhitzen sich die Gemn-
ter. Aus den Diskussionsbeitrigen
wird ersichtlich, dal die anwesen-
den Miiglieder Anderungen am
Boot, um den Olympiastalus zu
erreichen, nicht wiinschen aber auch
keine erkennbare Mehrheit [ar
irgendwelche Anstrengungen zur
Erlangung des Olympiastatus da
sind.

Der Vorstand fahre aus, dall er mit
diesern Punkt bis zum Herbst war-
ten will, wenn die IYRU entscheidet,
in welchen Kawegorien, die olympi-
schen Segelklassen segeln werden.
Dennoch wird erliennbar, dafl die
Mitglieder eine allgemeine Mitglie-
derbefragung zu Punklen, wie
Olympiastatus und auch Mach 2,
wollen.

Unter dem Tagesordnungspunkt 5
gibt es dann noch mit dem anwesen-
den Bootsbauer Leonhard Mader,
unserem Ex-Bundestrainer Gunter
Ubel und Eddy Eich, als Vertreter
eines Segelmachers, heftige Diskus-
sionen zum Olympiastatus und dem
Mader - Mach 2.

Nach dieser, teilweise kontrovers
gefahrten, Diskussion wird die
Hauptversammlung geschlossen.

Bernd Schreiber
Berlin, den 08. Juni 1995
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PROTOKOLL DES FD-TREFF AM 17. MARZ IN STEINHUDE

TEILNEHMER:

Herr Seehausen, Herr Wellner,
Herr Bollweg, Herr Felsske, Herr
Schaler, Herr Wetzig, Herr Moller,
Herr Hobein, Herr Meyer, Heirr Bosse,
Herr A. Forstmann, Herr Prenz-
ler, Herr Genthe, Herr Konig,
Herr Haupt, Herr A. Stahlhut, Herr S,
Stahlhut, Herr H. Forstmann,
Herr Wesemiller, Herr Kalmus

TOP 1: REGATTEN 1995

Umfrage bei den Anwesenden ergibt,
daf’ bel den Steinhuder Regatten mit
vollzihliger Teilnahme zu rechnen
ist. Gute Resonanz auch hinsichtlich
Ammersce, Marina Preis, WM, Tra-

veminder Woche. Durch Teilnahme
von mindestens 10 Sieinhuder Boo-
ten soll der Senatpreis erhalten wer-
den. Sobald die Meldungen pesam-
melt sind, wird mit dem HSC die
Gestaltung des Rahmenprogramms
direlt besprachen,
Rahmenprogramme der Steinhuder
Regallen:

1.Trapez: Regattaessen

(M. Forstmann)

2. Plingsien Freibier und pemeinsa-
mes Grillen im SLSV (SL5V)

3. Herbst Seglertrell im HYC

4. Rehraus: Regatizessen

(H. Forstmann)

TOP 2: REGATTA-INFO

H. Genthe verteilt die Flying-
Reports. Er hittet um direkte Zusen-
dung von Ergebnislisten und Berich-
ten,

TOP 3: BERICHT UBER

DIE FBD-WM

H. Wesemiller und Chappy halten
cinen ausfthrlichen und tberaus
interessanten Dia-Vortrag fiber FD-
WM und Australien als Urlaubsland,
der mit grofem Beifall beclacht wird.

TOP 5: VERSCHIEDENES
1. Die Bewerbung Steinhudes (SLSV)
um die WM 1997 wird begraiSt. Eine
Ubernahme der Reisekosten der
[FDCO-Funktionare durch den Ver-
anstalter wird grundsaizlich abge-
zeichnet.
2, Um neue Segler in die FD-Klasse
zu bekommen, wird ein verstirkies
Engagement bef regionalen Messen,
Segelschulen und Regatten von
Jugendbooten angeregt. Es wird eine
Arbeitsgruppe gebildet, die Einzel-
heiten ausarbeiten wird (Herr
Wesemiller, Herr Kénig, Herr Bosse,
Herr Wellner).
Deutsche FD-Klassenvereinigung
Regionalselretariat Nord
D, Uwe Sechansen
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AN ALLE FD-SEGLER
IN SUDDEUTSCHLAND!

Wie wahrscheinlich schon einige
von Euch gehart haben, gibr es im
Siiden beznglich der Regionalse-
lretire eine neue Aulteilung:

Sid: Hermann Seitmann & Crew
Sid-West (Rheinland-Plalz, Hessen,
Baden-wWiirttemberg): Michael Frei-
tag Sud-Ost (Sachsen, Tharingen,
Nordhayern): Roll Albert

Daher von mir (Michael Freitag, FD
GER 78} gleich mal ein paar Infos:

IDM IN SCHWERIN

Die diesjihrige IDM war eine run-
dum gelungene Veransialiung. Bei
einer Woche Kaiserwetter gab es
zwei berragende Sieger: Ull Leh-
mann/Stelan Madicke vom Schweri-
ner YC.

Die weiteren Plitze in den Top 10
belegten: 2, GER 1909 Hanisch/Hal-
lensleben (Berlin), 3. GER 202 Boro-
wslilHobusch (Rostock), 4. GER 40
Schreiber/Bahr (Berlin), 5. GER 99
SreingroBiHermenau (Berlin), 6.

GER 51 Kunze/Mayer {(Mtinchen), 7.
GER 1775 Ballerstein/Reinecke
(Hamburg), B. GER 78 Freitag/Frei-
tag (Heidelberg), 9. GER 13
Dr.Konig/Wellensick {(Marburg), 10.
GER 177 Schrader/Nackmayr (Ber-
lin).

REGATTABETEILIGUNG
VON SUDDEUTSCHEN
FD-5EGLERN

Am Rande der erfolgreichen 1DM
wurde das [ast vollstindige Fehlen
der stiddeuischen FDSegler beklagl.
Von den 30 Teilnehmern kamen nur

HARBECK

Die Exklusiv-Marke

fUr Anspruchsvolle

Die Ohtimierung eines
erfolgreichen Konzepts.

Einfache Handhabung-
Saubere PaBform - auch

Feuerverzinkung.
Breitspur-Fahrwerk,
Auch als Doppeltrailer
lieferbar. Fachhandier-
Nachweis und Farb-
prospekt du Eh uns

H. Harbeck Fahrieugbau» D-83329 Waging am See

. Tel. (08681) 797.

4 aus Revieren sidlich von Hanno-
ver: GER 31 {(Andi Kunze), GER 97
(walter GroB), GER 213 (Roll
Albert) und GER 78 (Michael Frei-
tag). Peinlich!

Die Teilnehmer waren dariiber ziem-
lich enttauscht, trugen doch immer-
hin 25 FDs aus dem Norden zu dem
Riesenleld beim FD-Cup Ammersee
dieses Jahr bei (also ein Drittel der
Teilnehmer). Gerade bei tiberregio-
nalen Regatten sind wir aul unsere
norddemschen Freunde angewiesen,
wallen wir nicht zu einer provinziel-
len ,Alpenvorland-Klasse* verkom-
men. Deshalb ist es wichtig, dafl sich
im Gegenzug auch ein paar sid-
deutsche FD-Segler anf den wichdg-
sten grofen Regatien im Norden zei-
gen.

Eine Wiedergutmachung bietet sich
bereits zur diesjahrigen 106. Tra-

" yemander Woche (TW) vom 22, bis

25.7.95 (Samslag bis Dienstag = 2
Arbeitstage) an. Es liegen bereits 19

ED-Meldungen vor, davon sind wir

{GER 78) hislang die einzigen (1),
die von einem Revier sidlich von
Steinhude kommen. Die Veranstal-
ter nehmen gerne noch Nachmel-
dungen entgegen!

Ich kann Euch die TW nur wirm-
stens emplehlen. Wir segeln dort
zum 7. mal in Folge, jedesmal auls
Neue begeistert von der -unserer
Meinung nach schonsten Regata des
Jahres. Die FDs sitzen sozusagen in
der ersten Reithe: auf dem Leuch-
tunfeld, unmiuelbar am Trobel der
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Travepromenade, mit  einem
WoMo-Boot-Abstand  von  unter
100m. Die TW ist nach Kiel die
zweitgrolbie Segelveranstaltung; den
meisten Seglern jedoch sympathi-
scher. Fiir uns aus dem Stiden immer
wieder angenchm, mal auf dem Was-
ser so richtig Platz und einen kon-
stariten Wind zu haben.

Auch fiir den Eindruck der FD-Klas-
se hei den potentiellen Umsteigern
aus 420, 470, 505, Korsar ete., die
alle hei der TW dabei sind, wire es
ungeheuer wichtig, eine starke Klas-
se zu zeigen. 80 Boote am Ammer-
see und 120 am Gardasee sind zwar
eine tolle Sache, aber unser lmage bei
Seglern aus anderen Klassen wird
v.a, bei den grofen gemelnsamen
Veranstaltungen  geprigt:  z.ZL
cigentlich nur noch die TW.

Der Norden ist nach einem ldeinen
Durchhanger wieder im Aulwind,
wir sollten unsere Freunde dabei
unterstittzen! Auf zur 106, TW!

Dann gibt es noch ein paar sehr
erfreuliche Nenigkeiten:

VERGUNSTIGUNG DES FD'S

Bereits im letzten Jahr gab es Vor-
schlage und Initiativen (z.B. von
Onolkar Klein/Walter Grofs und
Michae! Freitag), den FD zu einem
ghnstigeren Preis anzubieten. Bereits
zur Boot 95 belkamen wir von Bur-
schi Mader ein interessantes Ange-
bot. Jetzt ist es endlich far alle
soweit:

0Es gibt eine Alction von der Boots-
werft Leonhiard Mader, den sog. ,FD
Limited Edition* [ar DM 28.650.-
{ca. DM 7.000 weniger als bisher)
anzubieten. Limited® deshalb, weil
varerst nur 5 derartige Schille vor-
gesehen sind und Bestellungen
erstmal nur bis Ence November
95 méoplich sind.

Die standardmalige Ausstatiung
konnt Thr bitte der Original-Boots-
beschreibung enmehmen, die ich am
Schwarzen Brett aushingen werde.
Es handelt sich keineswegs um eine
JSparversion® des FD's. Wic Thr
sehen werdet, gibt es gar keine
schwerwiegenden Anderungen, es
bleibt ein schnelles Mader-Schiffl

Es handelt sich hierbei um eine sehr
erlreuliche Tendenz von Mader: Siaet
welterer Mach 2Propaganda lautet
das Moetto endlich wieder: ,Zuriick

zum FD, back to the roots!®.

Ich lann nur empfehlen, von diesem
Angebot Gebrauch zu machen! Die
Zeit ist gekommen, um ein Zeichen
zu setzen, Alle, die sich sowieso
iiberlegt haben, einen neuen FD zu
bestellen, haben jetzt die Gelegenheit
dazu, AuBerdem belebt es die Klas-
se, wenn wieder ein paar gebrauchie
FD aul den Markt kommen (z.Zt.
Ahnlich leergelegt).
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Aulerdem gibt's
noch eine weitere Altion:

Banks Sails

Wir (FD GER 78) arbeiten seit dieser
Saison mit Banks Sails zusammen.
Nach der allgemeinen Kostenexplo-
sion der Segelpreise bemiihen wir
uns nun, FD-5egel wieder zu ver-

Stoudy

naonftigen Preisen anzubieten. Wir
sind mit unseren Banks Segeln sehr
zulrieden (und auch angenchm
schnell wie unsere bisherigen Ergeb-
nisse zeigen).

Die Preise liegen derzeit bei:

Grolisegel HM2: DM 1.275 -
Genua AP: DM 945 —
Spinnaker MH: DM 1.0650—~

Yo e sig

O P

Diese Preise sind bereits incl. Mehr-
wertsteuer, Fenster, Segel-Nr.,Ver-
messung und Label, (Diese ,Exiras*
lassen andere Hersteller meistens
weg, erst bel Bestellung kommt es
dann zur groRen Uberraschung, wie
z.B. GroBsegel kostet aul einmal DM
1.800.-}

Wenn lhr nochmal genau nachrech-
net, stellt ihr fest, daf auch hier sich
bis zu DM 1.000.sparen lassen {(bei
hoher Qualitit und erstklassiger Per-
{formance).

Soweit sp gut fitr's erstel
Eiter Michael Freitag (FD GER 78)

Tolafon Gaag e
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Auch filr Aufiensiehende sehiin anruschaven: lians-Alhert und Manfred Kinlg nn elner chdcn-mrke wiihrend eines ften-
nens vor der Kitste von Adelslde. Rechits machen die belden Marburger lhre Jolle [ir eln welleres Rennen lFlnrl!l.lnr.
atox: Privat

Zwei Marburger reisen mit dem
Flying Duichman um die Welt

Segeln: Manfred und Hans-Albert Kiinig belegten achien Piatz bel der WM in Australien

Marburg. Der Olym- ten und sich Chanten nus- st eben alles miglich, Die dem Loknbmntndor McCrossin
pia-Boykott von 1080 rechneten, Briider Kinfg mochien such  (Austrolien) und dem Team
ist Tiir di 106¢% wor der Flylng Duteh-  niles moéglich und nohmen  Franels {Neuseeland).

St vergesscn, lUr dic man, der Ftlegende Holline  mit acht weiteren deutschen oDie Austratinr waren sehr
Kionigs zihlt aber wel- der®, noch  eine  echte Teans on der Weltmelster- gyt In Form, da unmitteliap
terhin der olympische Elﬂmplniugm In !dlm:en ’li';tnciln sch%!: \:31' Ag‘finiﬂc teﬂ;u_ - der WM die nniionalen

. nben andere kesiengiinstl- " ar flr uns o Molsterschaflen  aungel
Gedanke ,Dabei stin gere Segelboote dle Starier-  Abenteuer, sehlleBlich mul-  yyrgen, L,,mmducge;?,ﬁ:

ist alles™. . laubnis fiir Qlympia erhalten, ten wir berelts Mitts Oldober g1 Bedingungen aber much
Ton Goiz Schaub urul" fomit das  warkante unser Doot In Bremerhoven  me o rocht gut, da der Kues

LJFD.Segel vam olympiechen  vergehiffon, konnten somit bl o o0 gleich war und der
Vor 15 Jahren standen die  Meer verdringt. unmittelbar vor dom Erelgnis  Josiee Wind stets ven Sod-
Briider Manfred und Hans-Al- Die belden Marburger Man.  picht mehr  tralnieren®, er 0o, kam®, erlivtert Manired

bert Kinlg kurz ver dem fred und Hans-Albert Kbnig zilhlt Monfred Kinlg, Doch o .
Abentever Qlymplsche Splele  stonden seinerzoit wof dem  dorum gehe ea ihnen aoch g:;:g;n:::?mgfg; n:.;l. ins

ratk-
in Moskau. Sprung in die deutsche Olym-  nicht. choe Ciast) dsehaft,

Der Etnmnseeh  sowietl- pla-Auswahl, gohicten somit . Es ist elnfach sehén zv se- ® E s “’““] & : "
scher Truppen in Afghanistan  zu den Sportlern, die sich  hen, dad wir auch choe viel "a’ wlg schon. ein sehr
hatte nicht nur politlsche  zihackuirschend der polith  Troinlng noch mil der Welt. Schonea Erlebals, die Leute
Kshsequenzen, sondern ouch  tchen ZerrelBpeobe unlerwer-  spitze mithalten kbnnen.” Ein dort haben sich sehr wviol
sportliche. Eine Relhe westlls  fen muten. uchter Platz Im Gesnmtklas. MOhe gegeben und ’lﬁh sehr
cher Linder, darunter dle  Dlen Gedanlen des Dabel  soment sprichl do fr sich, | Sustfreundlich gerelgt.
Verclniglen  Stonten von  sein ist alles® haben sieh die  An sichen Tagen golt es  Die dueutschen Vizemelsier
Amorikn  und  Deutsehland  Brider dennoch  bewahri  neun Wettfahrien zu obsolvie-  von 1974/75 ssmmeln gerne
bogiottierten die Spicle in Wenn  schon  nicht  mehr  fen, von denen dle sichen be.  Eindrilcke ous der wellen
der damnligen Sowjetunion.  Olympla, so qgibt es fmmer  sten Fabrlen in die Wertung  Welt. Wenn auch die Weltmei-

Leidtragende waren nicht  noch die Weltmelsterschnft in - kamen, Fiir dic Brilder Kénlg  sierschaft 1885 4nurt am Gar-

nur  sporibepeisterte  Zu-  der Fiying-Dutchmun-Klasse,  sprungen nls beste Wertung  daseefItalien ausgetragen
schauer, sondoern in erster Li- e Weltmaigierschaft des  zwael 4, Plitze heraus. Zwel 5.,  wird, o werden sie auch dort
nle die Sportler sclhet, dle  vergangenen Jabres el diese  zwel 9, und cin 7. Platz tunde-  mit Elfer wnd Spod bei der
sleh auf Olympla vorberelte- mal zum Teil noch ins lau- * ten den Erfolyg b, Sache scin, che sle sich sl
fon, Entschicidungswett-  Tende Jahe, Down undoeg” < Siegor wurde dns ‘Tenm  das niichste Abenteser In Flo.

klimpfe sbsolvierten, teainler-  im sommeclichen Austrelien  Majthenyi ous Usgarn vor  rida/USA vorbereiten.
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spricht. Langst ist die Kieler Woche niclit mehr

ausschlleEEchVeranstalumg lir die olympischén
Klassen bz (1dt.rseg1er! Ste ist zur Minsom=",

merzeit eln herrliches Segelrevier fir alle, die den
Oslseewmd mchL furclltcn

Ich wirde mlr\wunschen wénn die DLutschc
I(Iassenvcrclmgun E, mshcsundere'durch unseren
Vorsitzenden; alle; Al tén-unternimmt, die

zur Wledemu[na_hmr: Llr:s s Flying ] ‘Duitchman in das 4

Mit freundlichen Gf_ﬁE.v:n
R Hans-Albert. -

Klassen ausgetausck

ety ist; hatunsere Klasse'den; ‘ hugsten Ort verloren um das Inter—- _
esse niever Mitglieder mwecl\en und nicht'zu )
sten Segelreviere. Ich denke, jeder FD- Segle sollte‘darum kimpfen, -
daE wir mchstesjahr mser ComeBack (e mkormen und rechtzei- |
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Spitzensegler vieler intarnationaler und nationoler Klossen

HYDE SAILS

sind seit 30 Inhren mit Segeln von Hyde Suils auf Erfolgskors. Ein Beweis dafir, daf unsere ousgereiften Segeldesigns genau richtig sind und sich die hohe Muterial- und Verorheitung

ERFOLG!

und gibt lhnen die Sicherheit, ouch nach Verinderungen und Neverungen in lhrer Klosse immer up fo date zu sein.

hyde sails

PETER FRISCH GmbH
Isar-Ring 11 D -B0BO5 Minchen
Tel.: QRQ/36:5075, Fax 365078



REGATTABEIRICHT

Frijabns- Cop am Miigcgeloee
am 25.—26. M&g 1445

Nach dem absolut traurigem Mel-
deergebnis vom Vorjahr, in diesem
Jahr immerhin 13 Meldungen bei
den FDs, davon 4 Auswirtige. Am
Freitag vor der Regatta noch schiénes
Wetler, Sonne, leichter Wind und
nicht zu kalt, an den Regattatagen,
Sonnabend und Sonntag, kam es
dann wie gewohnt ziemlich hart.
Am Sonnabend leichte Bewalkung
und leidlich noch warm aber sehr
boiger Wind mit 5 Windstarken in
Baen mehr.

Die Wettlahrleitung schickte dann
die insgesamt rund 100 Boote aus
den verschiedenen Klassen wieder
nach Hause. Inshesondere die FD's
hatten die Zeit aber schon reichlich
zum Training, sprich Kenterabun-
gen genutzt, was bei dem kalten

der mit Vorschoter von Klaus Hun-
ger, Martin Romberg, die, nach
einem 2. in der 1. Wettfahrt und in
der zweiten [Ghrend, nach einem
Materialschaden aulgeben mufSten
und sormit ein bessere Plazierung
vergaben. Der sonnabendliche gut
organisierte  Grill und die, wie
immer, tolle Preisverleihung, mit
Bulfer und Sachspenden am Sonntag,
war fur die meisten Bereiligten nur
ein schwacher Ausgleich Far das wie-
der mal zu kalte und starmische
Wetter.

Die Klassenvereinigung hat den,
immer sehr gut ausrichtenden,
SCBG noch einmal schriftlich gebe-
ter1, doch einmal {ither einen spate-
ren Zeitpunkt nachzudenken.

Wasser nicht alle zum Weiterma-  Bermd

chen ermunterte, Schreiber

Am Sonntag bei weniger aberimmer  Berlin,

noch boigem Wind, deutlich kalte-  den

rem Wetter, 2 Wettlaluten wobeidie  25. Aprit

zweite nur noch von drei Booten 1995

pesegelt wurde, Zur 1. Wettfahrt

trauten sich von den Angereisten

auch nur 7 an den Start, eine Mann-

schaft fuhr gleich wieder nach

Hause. Mit zwel Tapessiegen ge-

wann die Mannschalt G210 Leh-

mann/Midicke aus Sehwerin vor den

Berliner Favoriten G 206 Kay-Uwe Es wdr schon toll, wenn ab und zu mal Bilder kontmen wiirden...

Ladtke/Rall Schrappe.

Dritter wurde G 177, Sascha Schra-

FRUHJAHRS - CUP 25.03.95-256.03.95
Nr.  SoitNr.  Skipper Crew Club 1 2 Paints
1 GER 210 UlFLehmann Stefan Médicke ScYC 1 1 1.50
2  GFER204  KayUweliidike Ralf Schroppe SCBG 3 2 5,00
3 GERIZ7  Sucha Sehiisdar Martin Ramberg VSaw 2 DNF 7.00
4 GER 99 Uwe Steingrafll Sven Hermenau BT 4 3 7.00
5  GER1775 Qlaf Bollerstein Fr, Reinecke 5CDe 5  DNC 19.00
é GER40  Bernd Schreiber Torsten Bahr VSaW 4  DNC 20.00
7 GER151  Klous Goede Aeisso Kern VSaW DNC  DNC 28.00
8  GER152  Paler Steidl Toesten Hordwiger PYC DNC  DNC 28.00
9  GER240  PslerKlefle Renale Kleffe SCW DNC  DNC 28.00
10 GER B.Schuliz-Koussm M.Klingbeil VoW DNC  DNC 28.00
11 GER52  Marin Krings Joachim Brodda HSC/BoSY  DNC  DNC 28.00
12 GER1745 Jiirgen Horwig Bern Mende MC DNC DNC 28.00
13 GER163  Fronz Kampschhte Dell. Graning DuYC DNC  DNC 28.00
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gut besetzte Solinge, 22 FD%s und ca,
- 30 Snipes. e

Far die Solinge war der 1. Starttag

Mittwoch vor Ostern, clie Snipes und
die FD's begannen am Grindon-
nerstag,

diesmal Tund 30 international sehr

sehr erfolgreich. Mit Pletiner gewann
uriser Ranglistenerster, dann folgen
3 Ber-liner Boole:’ _ N

Am Freitag, zur fir di¢ FD's zweiten
Regatia, herrsehten Leichiwetterver-
haltnisse mit gerade noch Trape-
zwind.

RESULTS: EASTER CRITERIUM SAN REMO

-~ FD’s fing es an, leichtzirregnen,

“dlie in der Entlerming den ganzen
“Tag'* wartenden . Gewitterwalken . .
" bewegten sich sehr schnell heran.: -
" Nach 10 Minie :
-lersturm, |

unter Fock iri den Halen zu'k

ie Regatialefiung liel alle anderen
Crews von den Schillen abbergen,
was ciwa 3 Stunden nach Be-ginn
des Unwetters erledigt war.

Alle FD's und Snipes, die nicht im
Hafen zuriack waren, d.h. ca. 50
Boote, bleben rund 15 Stunden aul
See, ehe sie am nachsten Tag, so
nach und nach, von Fischern, Ret-
tungs- und Begleitbooten geborgen
wurden. :

ie“meisten’ Solinge schalften es i

Orgardzing Cub: ¥R Paintsystem: law-paint DSV-Ranking-List-fudtor:1,35 Humber of Enbries: 22 Humber of Stor)

Nr.  Saoil-Nr.  Skipper Crew Club DSY-Paint
1 GER92  Andreas Pletner Stefuno Marelli BYC 135,00
2 GER-99  Lwe Steingrof3 Sven Hermenau BTB 126.56
3 GER-40  Bernd Schreiber Torsten Bohr VSAW 118.13
4 GER-194 Georg Knick Stefan Saidenschnur PYC

5 [TA-28  Pierfrangesco Saovoia Federico Savoio v

6  AUT-17  Gerhord Proksch Gunter Grigar SCTWV

7 MA-122  Albero Poirone Ruberta Calos

8 TA-25  Cloudio Perina Anionia Turturo CNB

g MA-12  CorloBrunell Luciona Marcante ANS

10  MA-78 Anlanio Lorelono Mareo Ungaro

11 MA-19  Fulvio Colletti Corrado Cattabriga CNAVC

12 AUT-40  Alexander Schmied-Sia

Armin Graf

13 GER-196% Hans Kiinzler

Stefon 9. Sennenburg

14 MA-13  Corlode luco

Maurizio Fraschelli

15 [AZ5  Andrea Mariconi

Salvaiore Sciuta

16 MA-4 Paolo Seganti Giuseppe Segonti*
17 AUT-2  Klaus Schaber Marlin Neumeys
18 GER-152 Peter Steid| Ingebarg Twesle
19 GER-1843 Ralf Crimann Frank Risiou

20 GER-213  Rolf Albert Jens Mehlis

21 MA-102 Monuele Gregeri Giulio Deslrero

22 MA-69  Pierluig Fe||ri' Wilder Cavallera
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FRUHLING IN SAN REMO

Wiilirend des zweiten Lanfs zum 36.
Kriterium von SanRemo {llalien),
das far Soling, ]22, FD und Snipe
veranstaltet wirde, brach ein vollig
unerwartetes und sich vor allem
extrem schnell niherndes Unwetter
Gber die Regatia herein. Die Segler
mufiten einige Stunden in Riesen-
wellen und Sturm ausharren. Glack-
licherweise wurden alle perettet,
allerdings munien einige ins Kran-
kenhaus gebracht werden., Am nich-
sten Tag lonnte keine der Jollen zum
dritten Laul starten, weil alle bescha-
digt oder gar zersiarL waren.

Falls Ihr jemals in eine dhnliche
Situation kommt, denki daran:
DONT PANIC..., doch analysiert die
Lage so llar wie maglich und rech-
niet auch mit

Verschlechterungen. Vorallem aber:
immer beim Boot bleihen!

Der folgende Text will von diesemn
Erlebnis einen Eindruck vermitteln.

FRUHLING IN SANREMO

Das Boot dimpelte im Mittelmeer,
wir sonnten uns: Siartverschiebung
wegen Schwachwind kann sehr
gemtitlich sein. Irgendwann ging es
dann doch los und an der ersten
Tonne waren wir sogar im Mitelfeld.

- Doch die Spimandgver
daverten zu

sadafs wir nach der halben Regat-
tastrecke hinter den anderen [ubiren.
Das Gerdusch war unheimlich, nicht
laut und doch durchdringend. Es
lsam von den FDs weit in Lee von
uns: die Schilfe standen still, vibrier-
ten stark, sangen metallisch. Hale die
Well den Atem an? Wir konnten
gerade noch den Spi einzichen, da
hatte der aus [ast entgegengesetzier
Richtung einsetzende Sturm auch
uns erreicht. Bald daraul schwanm
unser Schilf durchgelkentert und wir
safSen aul dem Rumpf.

Wir erleben diese riesigen Wellen,
ohne Rhythmus, jede anders, alle mil
ungeheurer Gewalt. Unser Boot
bewegl sich siandig, wir gleichen mit
dem Korper die Bewegung aus und
versuchen vor allem, ein Wicderaul-
richien zu verhindem. Es ist
unglaublich, wie der Wind mit der
winzigen Flache die wir ihm bieten,
nach spielen kann.

Ein Krachen erschitert das Boot:
was ist geschehen? Als Peter im Was-
ser die gerissene Wante entdeckt,
sind wir selir beruhigt. Es gibt guten
Grund zu hollen, dafl unser FD noch
eine Weile Rettungsinsel sein kann,

Die Chance, aus eigener Kralt festes
Land zu erreichen ist sehr klein. Die
Kiste ist einige hundert Meter ent-
lernt, der Sturm treibt uns. Vor allem
aber: wie sollten wir an dieser Fels-
leiiste in der meterhohen Brandung
itberleben? Wir missen sogar Iroh
sgin, dall uns das Unwelter ausrei-
chend weit drauSen erreicht

Es isi Nachmittag und wird noch
einige Stunden hell bleiben; sehr
beruhigend, denn bei Dunlkelheit
wird uns wohl niemand [inden,
sefbst wenn die umgekehirten FDs
wie kicine weiBe Wale thre Ricken
aus dem Wasser heben. In den Wel-
len sind sie jedach winzig.

WARUM KOMMT NIEMAND?

Nur die Solings siamplen als die
waliren Geisterschifle mit winzigen
Focks uber das Meer, segeln und
schaplen um ihr Leben. Ieh verglei-
che und bin sicher, daf$ ich das nicht
sehr lange durchhalten wirde und
fithle mich recht wohl aul der Jolle -
"nur" Festhalten werde ich mich
noch cine ganze Weile konnen.

Die Frauen an Land tun mir leid, die
um ihre Manner bangen und nicht
wissen, was mit ihnen ge-schehen
ist. Wir sind zusammen uned noch
nicht unmistetbar gefihrder ..

WARUM HOLT
UNS5 NIEMAND RAUS?

Dataucht ein kleines Motorboot aul,
im Auf und Ab des Meeres. Es ist so
nah, dal8 der Fahrer uns sechen mufs.
Ich winke. Er nimmt ein Schilf in
Schlepp und ignoriert uns. Nur die
Enttauschung nicht hochkommen
lassen! Wer sich selbst aufgibi st
verloren.

Langsam kriecht die Kilte in den
Korper, fur solch cine Situation ist
der Jollenanzug nicht ge-dacht. Viel

- Peter
gibt mir
schen
die ganze
Zeil Wingl-
schutz, nun
klopft er auf
meinen  Kér-
per um die Ei-
genbewegung zu
ersetzemn. Das
Wasser  kommit
mir inzwischen
erstaunlich  warm
vor.

Wir sitzen nun schon 2 Stunden in
diesem gewaltigen Nawurschauspiel.
Es ist wirklich grofartig und unbe-
schreiblich, wie Wind und Wasser
miteinander spielen und immer wie-
der neue Formen entwickeln, sich in
Gischit vermischen, dann wieder siei-
le Wellenberge bilden, sich brechen,
weiterlaufen. Nur wir passen da
nicht so recht dazwischen,

ABER WARUM KOMMT
NIEMAND UNS ZU HOLEN?

Sind wir schon aus der Gegend abge-
triehen, in der gesucht wird? Oder
kénnen bei solchem Seegang auch
grote Schille nicht aus dem Halen?
Miissen wir womoglich das Ende des
Sturms und dann des Seegangs
abwarten? Das wire nicht so gut.

Wir sind schweigsam geworden,
Festhalten, Krafte einteilen, nichl
aufgeben: Peter schiitzt mich gegen
den Sturm, ich bedecke seine kalten
Hande.

Irgendwann sind seine Handschuhe
verloren gegangen.

Plotzlich 1auchit ein groBes weilles
Motorboot aud, keine Fata Morgana,
und es [dhrt auch nicht vorbei son-
dern zu uns. Wir bekommen ein
starkes Tau zugeworlen. Das not-
wendige Auge mul Peter mit klam-
men Fingern erst mihsam selbs
knoten. Vom Motorhool aus beob-
achte ich dann, wie schwicerig bei sol-
chem Wellengang selbst die ausrei-
chende Anngherung der Schille und
bei solchem Sturm selbst das Werlen
eines schweren Taus ist. Erst nach
mehreren Versuchen ist auch er an
Bord. Wir blicken zurtick und ver-
abschieden uns vom FD, der uns
peretter hat. Thn werden wir wohl
nicht mehr wiedersehen.,

ERST IM HOTEL NEHME ICH
DIE SONNENDBRILLE AB ...

P.S.: Am nichsten Morgen [anden
wir im Club eine Nachricht, daa
GER-152 von einem Fischer vor Bor-
dighera geborgen wurde. Unser
Schifl!

Ingeborg Twesten
Sylier Str. +, 144199 Berlin
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Wclnnsee Pokal am 30 April -

wechselhafte Winde undéin
cler Mannschalt Strzelec
wurde die damit knapp dertG
Eme } Wetllahrt wurde lm

schosscn i
2 '.

ecingt durch cmlge Ausfalle [er Berliner
B Flotte in San Remo sowie Gberschnetdende-

Termine, nur 7 Starter bet den FD's zum
Wannsec Pokal. ! ‘

am Snmmag 3 l(urzwellfahrtcri vorgesehg_n
Ee: lclchtcn und L[reheuclen 1-2 windstarken nur 2,

s uncl G 4OSchrc1ber/J3ahr gewonlnen wurk

Bchrc

Zusanmcn mit den-l-?Ocr untl Finp Dinghis, waren -

/ I(ur'v eufnhrten dlf:]t: ells onGlED-}Suzeieclq/-:

i

§
£

Bemd Schrmber :

den 03. Mal 1995

J
[
g
il
;

‘GER) $65Geerd Antlers =

GER ) 7GBRu|F Glrd:uch

29.04.95 - 13.04.95

FRANKENPOKAL
Organizing Club: 0101 Palmsystens : Jow-polat VF: 100
Nr.  Sail-Nr.  Skipper Crew Clul 1 2 3 4 5 7 Painis
1 GER47 Hans Gizll Andreos Bahr 5CNS 2 1 275
2  (GER54 Andreas Linke Klous Amonn 5CNS 1 5 575
3 GERIP29  Hons.P. Schwarz Relond Kirst HSC 3 3 6,00
4  GER171 Karl Wein Herbert Liw SGE 5 4 2,00
5  GER55 Leo Linke Guntrom Bucher SCNS 4 4 10,00
4  CER1&) Hubert Wasihel Bene Wiedemann SCAl 10 2 12,00
7 .GER1672 Dieler Mader Werner Funk WAB -] 10 14,00
8  GER1B40 Peter Herlein Tauschhuber YCN 7 9 16,00
9  GERsS Ottokar Klein Tanja Klein WAB 9 B 17,00
10 GER1BO1 _ Hainrich Brunner Stephan leng SGE 8 N 19,00
11 GERXXX  Thommy Daaninger Josef Seebauer SCNS DNF 7 21,00
12 GERI206 Willy Beck Michoal Christ SGE DhNF  DNS 29,00
13 GERIZIK  Helmut Kess Iris Kraft SGE DNS DNS 30,00
14  GER1206K Refand Klsiter Waldamar Schigberd SGE DNS  DNS 30,00
SCHWERINER FRUHJAHRSREGATTA 06.05.95-07.05.95
3 :0700manizing Tub :SYC Q1.2 Fatntsystem: fow-poiit ¥F: 071 DSV-Ranking-List-Fuctor: 1,20 Humber of Enbies: 18 tlumber of Stasters: 15 Mumher of Fiished @ 15
Nr.  Sail-Nr.:  Skipper Crew Club 1 2 3 4 5 Points DSY-Paint
1 GER-210  Ulf Lehmann Stefon Madicke 5CTS 1 1 1 1 225  120.00
2 GER-202 Jom Borowski Pater Hobusch RoYC 3 2z 2 2 400  112.00
3 GER-123  Mardin Knrmhaor Gunnor Bohr VSaW,5CG 2 7 3 3 8.00 104.00
4 GER-151  Klaus Goede Agisso Kern VSaW 4 5 10 5 14,00 26.00
5 GER-1775 Olaf Bollerstein Fronk Reinecke 5C0 7 4 7 4 1500  88.00
6 GER-182 Michael Houpt Stephan Reimers YCN 5 3 8 10 1600  80.00
7 GER-94  Ralf Wilkendorf Stephan libhe YCS 8 9 4 & 18.00 7200
B GER-213  Rolf Albert Jens Mehlis SYP b a 5 7 18.00 64.00
9  GER-18Y Dr. Gearg Altenthoin Jaska Héller VEAW 9 é 6 ? 21.00 5600
10 GER-222 Ralph-J. Gehmlich VP 11 10 11 a8 29.00 48.00
11 GER-B3  Andreas Meister Robert Piechulia TS5 10 DNC 9 11 30.00 40.00
12 GER-240 Dr.sc.Pater Kleffe Renale Kleffe SCW 12 11 DNF DNC 42,00 32.00
13 GER-211  Jlérg Reflig Andre Budzin SCI5 DNC  DNC 12 DINF 50.00 24.00
14 GER-200  Gregor Schuchardt Jens Ruben SCHYC DNC  DNC 13 DNF 51.00 16.00
15 GER-1574 Mathios Griine Christoph Griine DNC  DNC 14 DNC 52.00 8.00
16 GER-1922 Gerold Hildebrandt 1tirg Huss SVH DNC DNC DNC DNC 57.00
17 GER-1924 Ralf Strzelecki Heiko Behrens PYC DNC  DNC DNC DNC 57.00
18  GER-99  Uwe Steingral Sven Hermenou BTB DNC  DNC DNC DNC 57.00
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on rund 40 Meldungen in
diesem Jahr, leider nur 32
Starter zum Aulialkl in Stein-

hude. Die nicht Erschienenen darf-
ten es bereut haben, denn endlich
war dieses Wochenende der langer-
sehnte Sonnenschein- und Warme-
einbruch, ohne daf uns der Wind
vallig verlieB,

am 22./23. April 1995

Die erste Wettlahrt bel leichiem aber
immerhin Trapezwind, gewann die
Berliner Mannschaft G 1909
Hanisch/Hallensleben vor G 202
Jorm Borowski mit jungerem, nicht
Standardmann, F. Feller vor G 52
Krings/Brodda.

Die Nachmiuagsfahrt begann bei
dhnlichem Wind, wurde zum Ende
aber immer {lauer und konnte nur
mit Mihe ther die Bahin gebracht
werden. Hier gewann die Mann-
schalt G 13 Vater und Sohn Kénig
vor G 29 Gebr. Scharmer und G 40
Schreiber/Bahr, Mit den, zur Halbzeit
fihrenden, Briwdern Scharmer
begaben sich die Mannschalten zum
traditionellen abendlichen Segler-
treffen, diesmal sehr gut durchge-
fahire im Hannoverschen Yachiclub.

Am Sonntagmorgen fiber 20° und
erst einmal, wie nichtanders bei die-
ser Wetterlage zu erwarlen, ziemli-
che Flaute. Nach einer Stunde Start-
verschiebung, ein Start bei leichten
Winden, der ab und zu aber aul-
[rischte und Trapezkanste und teil-
weise schone Raumginge zuliefs.

G 202 schob sich durch cinen Tages-
sieg panz nach vorn, vor den vorher
schon konstant gelahrenen G 10
Gebr. Pilgram und Hans Albert
Konig.

Internationale Trapez-Regatta in Steinhude

Vor der letzten Wettlahrt hatten
theoretisch immer noch sechs
Mannschaflen die Moglichkeit, ganz
vorn oder zumindestens aul dem
Treppchen zu sein.Zur Nachmir-
tagsweltlahrt briste es dann, wie im
Wetterbericht angelcindigt, anstin-
dig auf, allerdings nicht konstant
sondern immer in "Wellen®, Es
wurde dennoch eine sehr schane
Wettlahrt mit Trapezwind, bei der
Borowski/Feller durch ecinen weile-
ren Tagessieg ihren dann doch kla-
ren Gesamisieg in der Tasche hatten,
vor "Schappi* Kanig und dem Berli-
ner Boot G 1909, Letzlich waren alle
mit der Wettlahrtserie zulrieden,
auch wenn nicht mehr der @hliche
Starlewind herrschie wie in [ritheren
Jahren gewohnt,

An dieser Stelle herzlichen Danl an
die Ausrichter, die es gewohnt sou-
verin verstanden, die vier Wettlalhr-
ten dber dic Runden zu bringen.

Bernd Schreiber
Berlin, den 25.April 1995

INTERNATIONALE TRAPEZ- REGATTA 22.04.95-23.04.95
Nr.  Soil-Nr Skippar Crew Clvb 1 2 3 4 5 é 7 Paints
1 G202 ), Borowski Fr. Feller RaYC 2 9 1 1 3.50
2 G13 Dr. H.A. Kénig M. Kiinig VSaw (21) 1 3 3 6.75
K| G1%09  J. Honisch A. Hallensleben PYC 1 |16} B 2 11.00
4 G0 E.H. Pilgram L. Pilgram DKSC 5 5 2 Do 12.00
5 G40 B, Schreiber T. Bohr V5oW 110} 3 4 9 16.00
4 G29 M. Scharmer Chr. Scharmer MiYC 4 2 13 13 19.00
7 G&2 R. Barthel U, Barthel SCD 9 8 122} 5 22,00
8 G52 M. Krings J. Broddo HSC,BSY 3 {18) 14 & 23.00
9 G44 M. Forsimann Dr. A. Forstmann SLsY 11 4 [25) 8 23.00
10 GER151 K. Goede A, Kern VoW, PYC [17} 6 7 12 25,00
11 G17 Dr. U. Sechousen B. Elend SCSiM {18) 1 5 16 32.0C
12 Gl465  Dr. D, Kreidel 5t. Rindfeisch SLSV,NRY 8 21 6 [25) 35.00
13 G1775 . Ballerstein Fr. Reinecke 5CQea {14) 14 10 11 35.00
14 G53 A. Klatt R. Borghari SVSt 14 [22) 17 4 37.0C
15 G1844  Dr. L Hansen N, Hgnsen ASC, KYC 15 {28) 15 7 37.0C
16 G177 S. Schrder 1. Nackmayr VSaW KYC & [DNF) 18 14 38.00
17 GER3?  D. Lstzheyer D. Hallich SCW, 5CH {29) 12 9 17 38.00
.18 Gab K. Prenzler S. Daters HYC : 12 123) 1 18 41,00
1?2 G20 E. Felske G. Miller HYC 13 15 (Z7] 15 43.00
20 GI%06 A Moyer H, Bollweg HYC 27l 7 19 4600
21 G182 M. Houpt St Reimers YON 7 {DNF) 21 23 51.00
22 G193 E. Walz 0. Mulher Sisv 24 [26) 12 23 57.00
23 GI1777 Mo Wesemiller 1. Hobein HYC 24 10 23 127) 59.00
24  GER153 W. Christ 1. Setzeplondt SWCV 22 13 (31) 26 41.00
25 GER1B4%2 P.E Mend= J. Schlittenhard BSY {25} 17 24 20 61.00
26 GER13? 1 Woenders KSG 20 24 19 {DNQ) 63.00
7 G122 H. Berning SehinSchedlinski ‘WSVRH {28) 27 16 22 65.0C
2B Gdé J, Schréder 1. Weglansick HYC 19 19 (29} 28 66,00
29 G43 A.Siohlhut 5t. Stohlhut HYC 23 20 {26) 24 47.00
30 GI0 W.Wellner N. Millmann HYC,WSC (31 25 28 29 82.00
31 G1334 M. 1lehmonn 1. T. Riemenschnei SVBS 30 (DNC} 30 30 90.00
32 Glé3 F.J. Kampschulle D. Griining DwYC DNF [DNC} DNC DNC 110.00
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bwohl samtliche Wetiervor-
lhersagen fur Siddeutsch-
land kaum holfen licfen,

daf} an diesem Wochenende auch
nur cine Weutlahrl - geschweige
denn eine Regatteseric von 4. -
zustande gebracht werden konnue,
entschlossen wir uns, die mit rd.
400km [ir uns recht weite Reise zum
Sualfelsee anzutreten. Beim Auto-
bahrkreuz Schnelldorl stellie sich
noch einmal kurz die Frage, ob man
nicht besser beraten wire, geradeaus
zur wesentlich niher gelegenen
Nirnberger Trichter Regatia weiter-
zulalren, haite uns doch erst kirz-
lich ein , Kundiger* belehrt, dal es
am Siallelsee nie Wind gibe - weder
im Frihjahr noch im Herbst, und
letzteres hatten wir gerade vor 6
Monaten miterlebt, als dort mit Hin-

gen und Wirgen eine Weutlahrt

durchgebracht werden konante.

Wir wollten es aber genau wissen
und bogen rechis ab in Richtung
Siiden, um uns bei unserer Ankunit
die schon vor der Ganshaut-Regatie
her gewonnte herzliche Gast{reund-

ED Cup

schaft und diein der SAusschreibung
angelaindigte Begriflungs-Brotzeit
erwartele . Der See zeigle sich jedoch
erwartungsgemald spiegelglatt.

Der Samstagvormitag verging dann
far die 26 Teilnehmer (wegen
Schweizer Beleiligung sogar interna-
tional! ) bei schanstem Wetter mit
Sichit aul teilweise noch schneche-
deckie Alpen berge und aul dem Sce
hin- und herwandernder Brisenmu-
ster sowie den abelichen Unkerein
»Das wird nichist" usw. Jedoch - oh
wunder - piinklich zum vorgesehe-
nen ersien Starttermin umm 12Uhr 00
stabilisierte sich eine Brise aus Ost,
clie dann auch tatsichlich die erste
Wettlahrt durchielt. Zur 2. legte sie
ein wenig zu unid drehite in Richtung
Nord und wuchs sich zur 3. aus
Nordwest zu strammen® 3 Bf aus.

Der Seglerhock mit Freibier verlief
dann inSiaflelsee~-ablicher Gasl-
{reundschalt cher nal - als nur
feuchtlrahlich bei wveil Musik
{Gesang) und bester Stimmung bis
itber Mitlernacht hinaus.

Staffelsee

Am Sonnatgmorgen war der Slari far
10 Ulr 00 vorgesehen, und punl\[u:h
stellle sich wieder ein dlinlicher
Westwind wie am Vortag bei der 3.
Wetfahrt ein. Es wurde dem gemafy
auch panklich gestartet- und dies,
obwohl der Vorsitzende des dﬁﬁi‘ich-
tenden Vereins wegen eines kleinen
Erfrischungshads erst einige;Minu-

bereile Wasserwachie lmﬁf
IJLwahrlL VLrllchcn

man sich hier spnchworlllch gébur—

gen wie in Abrahams S:_:hn

Da die 4. Wettlahrt EJ(.r Is c;:,cn
Mittag heendet war, blu:b' genugend
Zeit zum Abbau der Bnmr. '
kleine Ruhe- und Essanspnusc bls
Peter Stanner gegen 14

seinern ubcwl;g__l__g_ﬁl_andcsggch;zcn hin- =

aus bekannien Charme und Witz die
»Verlierertrosiung " vornahm. Gegen
14 Uhr 30 machten wir uns dann
nach einer rundum gelungenen Ver-
anstallung auf die Heimreise, wo uns
schon lurz vor Landsberg das erste
von zahlreichen weiteren Gewitlern
ereilte, selbstvertandlich mit aluter
Sturmwarnung far samtliche stid-
bayrische Seen. Wie recht die Wett-
[ahrteitung docht hatie, uns am
Samsiag auch noch eine 3. Wettfahr
Jaunfzudrclken®!

Alles in allem war dies cin perlelter
Saisonbeginn, wic man ihn sich bes-

set nicht winschen kann!

Walfgang Frank

SEGELCLUB STAFFELSEE i

Organizing Club:VSaW/PYC Poinlsystem:  DSV-Ranking-Lisi-Faclor: Number af En ries: Mumber of Slurters7

Nr.  Sail-Nr. Skipger Crew Club 1 2 53 5 Paints
1.  G5] Kunze Hollender SCSTS 1 1 ] 2,25
2. G187 Baichl Mayer 2 9.2 &.00
. GI0 Stainer Miiller YCaT 4 20 4 10.00
4. G1942 Hanle Preseck SCSTS 15 - 85 3 11.75
3, G1741 Koll Absele YCal 3. 5.4 -] 14,00
4. GI871 Volkmenn Schusich SCSTS 13 4% 1 18.00
7. QG177 Maver Ruf L9 -3, 7 12.00
B. G944 Schrem Schild b 100 B 24.00
A G1984 Mller Roflley 8 “h 25 25.00
10, G86 Frank 7 11 14 26.00
11.  G2i Stonner Haimiiller 27.00
12, GIB43 Ristau 28.00
13. G198/ Groba' 29.00
14,  G3t Stemmer 3400
15.  GI1858 5chmulhofer 40.00
16.  GIBI10 41.00
17. G5B R 48.00
18, 5UI200 49.00
19, K&l 51.00
20, G1931 53.00
21, Gl1412 56,00
22, G38 61.00
23. G1855 464.00
24, G1800 49.00
25. G1932 Teichmann 70.00
26, G176 Mehl:; 7500
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Bayerwaldpokal des Neubau am 13 - 14 Mai 1995

ie Eisheiligen hauen sich
lermingerecht zu unserem
Bayerwaldpolkal eingestellt.

Da der Wetlerbericht Temperaturen
um die 10°C, Regen (Schnee bis
unter 1000m!) und kriltigen Wind
angesagl haue, zogen es manche
FDier wohl vor, ihre Boote nicht zu
uns zu bringen,

Den Wetterbedingungen entspre-
chend galy es sowohl vor den Starts
als auch in den Weufahnen jede
Menge Kenterungen, z.T. auch mil
Materialschiiden, so daB viele Mann-
schalten vorzeitig an Land [ahren
mufiien.

Die Mannschallen A. Linke/Amann,
Wein/Low und LLinke/Bucher lie-

ferten sich in allen Weulahrten aul-
regende Kample um die ersten drei
Plitze, so dafs nach den beiden Wett-
fahrten am Samstag noch alles offen
W,

Nach einem ausgiebigen und {feucht-
frohlichen Seglerhock am Samstag-
abend konnten am Sonntagvor-
mittap(7°C) Andreas Linke/Klaus

Amann den Heimvorteil und das
hohere Vorschotergewicht  vol
einsetzen und so knapp das let=zic
Rennen und damit auch erstmals
den Baycrwaldpokal des SCNE
gewinnen.

Heing Forster, Sportwart des SCNS

BAYERNWALDPOKAL 13.05.95-14.05.95
5070 Organizing Elub: SCHS 0:100  Pointsysten: bw-plnt VE070 DSV-Ronking-List- Faclar: 1.15 Number of Enlries: 15 HNumber of Storfers: 15 Number of Finished: 13
Nr.  Soil-# Skipper Craw Cluh i 2 3 4 5 Paints DSY-Pain
1 GER-54  Andrens Linke Klous Ammann SCNS i 3 1 450 11500
2 GER-171  Karl Wein Herbert Law SGE 2 1 2 475 108,15
3 GER-55  Leo linke Gunlram Bucher 5CNS 3 2 3 8.00 97.31
4 GER-47  Hans Giell Andi Bohr 5CNS 4 4 4 12.00 B8.46
5 GER-68  Ottokar Klein Descher SGE 5 6 9 20.00 79.62
[ GER-1902 Hainrich Pas Ralf Bouchard WSVH & 9 & 21.00 70.77
7 GER-1507 Dietmar Wil G. Brune SCNS 7 8 7 2200 61.92
8 GER-158  Petar Kreuzer Thomas Danninger SCNS DNS 7 5 28.00 53.08
9 (GER-1840 Peler Herllain Christ Tauschhuber YCN DNF 5 8 29.00 44,23
10 GER-1702 Hans Lésch Wainziarl SCNS 9 10 DNS 35.00 35.38
11 GER-158  Peler Kreuzer Thomas Banninger SCNS DN3 7 5 40.00 26.54
12 (GER-1614 K.-H, Eichner Kraft YCM 10 DNF DMS 42,00 17.69
13 GER-5  Heinz Forsler Hannes Péllath SCNS DNF 11 DNF 43,00 8.85
14 GER-1946 Bemnd Schmits Christa Schmits SCNS DNF  DNS DN5S 48.00
15 GER-353 Fritz Niedermayer Wollgang Metegar SCNS DNF DNS  DNS 48.00
L E,’ i !‘l L l,# ?_ 1 : 1{: 1 ! L9 ‘{;,‘ "E ! ! E,F "“i- ; ii; ’ - i 4

NURNBERGER TRICHTER 06.05.95-07.05.95
so70 Grganfzing Cub: YOH @100  Pointsystom: Jow-point ~ ¥F:0.70 BSY-Ranking-List-Factor: 1.00 Humber af Entries: 15 Hember of Siurters: 15 Number of Finished: 13
Nr.  Sail-# Skipper Crew Club 1 2 34 5 Poinis_DSV-Poinl
1 GER-54  Andreas Linke Klaus Ammenn SCNS 2 2 2 6,00 100.00
2 GER-171  Karl Wein Herbert Lw SGE 1 7 1 8,50 22.31
3 GER-55  leo linke Guniram Bucher SCNS 5 1 5 10.75 B4.47
4 GER-1B14 Jirgen Preissler Peter Eichner YCN 3 5 3 11.00 76,92
5 GER-15B  Peler Kreuzer Thomas Danninger SCNS 7 4 & 17.00  49.23
& GER-1840 Peler Herllsin Chr. Tauschhuber YCN 4 é 7 17.00 61.54
7  GER-68  Otiokar Klein Tanja Klein SGE é 3 ¢ 18.00  53.85
8 GER-1672 Dieter Mader Wermer Funk SGE 8 2 12 29.00 46.15
9 GER-1807 Dietmar Schindlar Floricn Schindler HSK 10 10 10 Q0 38.46
10 GER-1902 Hainrich Pas Ralf Bouchard W5VH 9 11 11 31.00 30.77
11 GER-1945 Klous Kuncar Josef Heise YCN DNF 8 ] 32.00 23.08
12 GER-47  Haons Gied Andi Bahr SCNS DNS  DNS 4 34.00 15.38
13 GER-1903 Dieler Koschinski Geri Kroft YON 11 12 13 36.00 7.69
14 GER-1112 Hans-Martin Pleiffer K.H. Eichner YON DNF - DNS DNS 48.00
15 GER-65  Hons-). Fischer Themas Thiele YCN DNF  DNS DINS 48.00

N LS e LA 5, 'l ) 4

08 5 & %5 3 & &

e )) W & o & et A S
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ine erfrenfiche Uberraschung,
E sowohl {ir die Segler als auch

besonclers [ar den Diessner
Segelcluly unter der Wettfahrtleitung
von Dieter Friedrich, gab das Mel-
deergebnis 1995 her, Mit 80 Mel-
dungen und 78 gestarteten Booten
war es das absolute 5 - Jahres Melde-
loch, was zuerheblichen Organisa-
tionsanstrengungen beim Diessner
Segelclub {ithrie, da sowohl Preise
als auch Verpllegung und Var berei-
wng fir das chlercsscn derinicht
erwarteten Meldezahl angcpaﬁt \vcr—
den mufsten. / Y

AR

Am Donnerstag, bet stralﬂcndem\

FD Cup 1995 am Ammersee

Am Freitag, bei urtibem bedexckiem
Weller, zwei Wettlahrten bei zwi-
schen 1 -3 Windstarken aus Norden,
die 1,. Welttlahrt wurde mit krafii-
gen Winddrehern voll gefahren, die
2. abgelirzt, Ein langer Tag fir die
Alstiven, der mit der Startbereitschalt
um 10 Uhr begann und mit dem
Wettlahrtende um 19,45 Uhr den
Schlufd land.

In der 1. Wettfahrt prolitierte einer
der Lokallavoriten G8e2
Schwarz/Hagenmeyer von der Frih-
startdisqualilikation G202 Borows-
ki, mit Nichisiandardvorschoter A.
Berlin, und gewann vor G 92 Pleit-

warmen Snmmerwem:r nach dem %y ner/Friedrich und G1924 Strzel-

traditionellen WenEwursiessm das
Warien aul Wind] was um 17 Uhr
Ergaﬂmislos abg{:b'fochen wuite.

Am Abcnd die Haupwersammlung
der ED - Klassenvereinigung, 'die
wegen der gulen Meldezahl auch
lerafltigs besucht war und mit der
Wiederwahl des bestehende Vor-
slandes cndete, dazu an andcrcr Stcl-

*eciu/Beh rens aus Bt:rhn

DmsNachmluagswcttfahrt gewann,
zur “allgemeinen  Uberraschung,
AUTL Dr. Vogler/Kendler vor G 78
Freitag/Freitag mit neuem Schill und
G1965 Anders/Landgrebe aus Berlin.

Am Sonnabend, bei immer ;“n‘ch
bedeclkiem aber durch Sonne un[ér-;

B

© brochenem warmen Wetter mit aus-*

reichend Wind, dann drei Wetilahr-
ten.

Auch diese, durchweg Tr'lpezwclt-
fahrten bei Windstarken 2 5 aus
Nordwest, hatten es mit egl1ch]1c]1en
Drehern in sich und mangh einer d%cr
Favoriten fand sich sclmt:ll aul dcr
falschen Seite wiecer. &.

Durch einen fiberzeuge
mit reichlich Abstand vir
Mannschalt Boréwsk@erliﬁ vor
Plellner/Frlcdrlch = und
Suhwarz/l [ag(.nmcyer

[} !

;Star]t"quch das Auftrumplen G 1929

/ H.5ehwarz/Kirst vom Ammersee vor

Heir lrumpﬂe in derg}; W.eéngt!'ii;hrL G

ebenso tiberraschend 3 Berlinern aul

den Plitzen 5,6 und 7, die ihr insge-
samit gules Bild durch drei weitere
Boote unter den ersten 16 abrunde-
ten.

Bemerkenswert auch das Abschnei-
den der besten Steuerfrau Brigitte
Sehulz-Kausmann aul dem 26, Plagz,

Trotz der schwierigen Windverhalt-
nissr und des zwar erwarteten aber

nicht jeden Tag strahlenden Wetters,

wiedker eine tolle Veranstaltung.

Bei dem insgesamt 33. sten FD - Cup
gab es lobende Worle, sowohl [ar die
von .Clubmitgliedern erganisierte
Okonumle als auch vom Verein, der
Dank zm viele der dlieren Teilnch-
wer, dicitellweise schon 30 Mal am
Ammerség gestariet sind.
ki

Eine F]ascﬁie Sckt als Sonderbeloh-
nung erhieelt ,, Quax® Wellner aus
Berlin. k

Bernd Schreiber
Berdin, den 31, Mai 1995

FD-CUP AMMERSEE 25.05.95-28.05.95
S0 Orqonizing Qub: BSC 0107 Pointsysterm: low-paint ~~ YF:1.18 BSV-Runking-List-Fuector: 1.43 Hurmber of Entrfes: BO Humbar of Storters: 71 Humber of Finidhed : 78
MNr.  Sail-# Skipper Crew Club 1 2 3 4 5 Points DSV-Paint
1 GER-202  J&m Borowski Andreas Berlin RoYC PMS 4 1 k| 1 8.50 145.00
2 GER-92  Andreas Platiner Max Friedrich BYC 2 8 2 1 4 875 14314
a GER-B82  Anlon Schworz Crislion Hogenmeyer ASC 1 15 3 2 10 1575 141.28
4 GER-1929 Hans-Peler Schworz Raland Kirst HSC 11 13 B 4 5 2800 139.42
5 GER-1924 Ralf Sirzelecki Heiko Behrens PYC 5 18 20 3 2900 137,56
6  GER-1909 Jens Honisch Florian Hallenslaben PYC 8 19 13 18 2 33.00 13571
7 GER-1945 Geerd Anders M. landgrebe VEAW 22 3 14 13 7 37.00 13385
8 GER-51  Andreas Kunze Peter Hollender SCW 46 20 66 28 3800 131.99
9 GER78  Michoel Freitog Stefan Freitog SVM 10 2 DNF 15 13 4000 1303
10 GER-161  Hubert Waibel Bene Wiedemann 5CAl PMS 14 417 12 47.00  128.27
11 GER-13  Dr, Hans-Albert Kénig K. Kénig VSAW 12 "] 944 20 4700 12641
12 GER-Z2  EddyFich Ben Hogenmeyer WYC 1710 12 9 33 48.00 124,55
13 AUT-1 Dr. Gerhard Vogler H. Kendler Y&Z 7 1 28 35 14 4975 [122.69)
14 GER-91  Helmut Liither Michae| Klawilier SCA 4 7 20 21 a3 52.00 120.83
15 GER-123  Marlin Krumhaor Gunnar Bahr VSaW,5CG 16 17 2] 5 26 59.00 11897
16 GER-194 Georg Knick Stefun Seidanschrur PYC 3 A 7 11 23 6200 11712
17 GER-187 Siefon Beichl Thomas Mayer HSC 5 34 10 14 38 63.00  115.24
18 AUT-17  Gerhord Proksch Christoph Wisland SCTwWY PMS 22 23 12 ;| 4500 {113.40)
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Nr.  Sail-# Skipper Crew Club 1 2 3 4 5 Paoints DSY-Point
12 GER-10_ Emnst-Hermann Pilgram Uwe Pilgram DKSC 18 44 27 22 b 7300 111.54
20 TCH-5 J. Hruby M. Cop 23 23 37 19 ? 74,00 {109.68)
21  GER-1839 Fronz Menzer Dr. Ems! Hiegele SCE 15 11 40 37 17 BO.00  107.82
22  GER-61  Barnhard Kaller Bernd Fischer SKF 32 24 19 4 kL 83,00 10598
23 GER-1775 Qlaf Bollerstain Frank Reinecke 5C0O 13 28 22 23 25 83.00 104.10
24 GER-44  Heiner Farsimonn Alexander Forsimonn S1sV 19 30 5 33 34 B7.00 10224
25 GER-39  Doniel Litzheyer Ulrich Dahlhaff SCW 21 14 34 46 14 B7.00 100.38
26 GER-37  Brigitte Schultz-Keul Muoithias Klingbail VSAW 9 40 15 24 41 B8.00  98.53
27  GER-99  Uwe SteingroBl Sven Hermenau BTB 29 9 42 43 15 25.00 96.67
28 5UI-51 Enrico Ambrosi Fabio Galante YCA 14 12 53 26 A4 2600 (94.81)
29 GER-52  Meortin Krings H. Ganthe HSC 24 31 17 27 DNF 92.00 92,95
30 GER-97  Waller Grol Jurgen Gral} SCO 42 29 14 28 27 100,00 91.09
31 AUT-2 Klasus Schoher Martin Neumayr YCZ 27 33 30 49 11 101.00 (89.23)
32 TCH-21  lukes Meumann R. Dobnerova TATP 20 7 3% 3B 22 10500  [87.37)
33 GER-40  Bernd Schretber Tarsien Bahr YEAW PMS 18 32 45 18 113.00 85,51
34 GER-213 Rolf Albert Jens Mehlis SYP 28 43 25 3 24 114.00 83.65
35 GER-1900 HMelmut Sieiner P. Miillerr YCal k! 24 25 35 117.00 81.7¢9
36  AUT-300  Peler Zillner £. Schober YOW 50 26 43 7 DNF 12600 [79.94)
37 GER-1777 Horimut Wesemiiller H. Bollweg HYC 7 45 3 55 19 13400 78,08
38 GER-1871 Waller Volkmann Herbert Rath SCATS 25 25 41 48 45 134.00 76.22
3% GER-20  Eghert Falske G. Milller HYC kL] 41 29 52 30 134,00 74.34
40 GER-189 Dr. Georg Allenhain Jeske Halier VSAW 40 51 11 42 36 140,00 72.50
41 TCH-6 Pavel Cvoch Rodek Cvach SPOIE 49 71 47 30 21 14700  {70.44)
42  GER-64  KuriPrenzlar U, Loge HYC J5 35 35 47 DNC 152.00 68.78
43 AUT-396  Chrislagh Holzinger A, Schmied Siegel uycT 4 39 54 29 42 15400 (46.92)
44  GER-86  Wollgong Frank Tohis Fronk SvH 48 37 44 64 31 160,00 65.04
45  GER-17  Dr. Uwe Seehausen Bemd Eend SCSTM 34 DNF 31 18 DNC 164.00 63.21
46  GER-153 loachim Setzepfond Ulrich Kelm SWCV 38 56 46 31 56 171.00 61.35
47  GER-944 Gunther Schrem F. Schild NSSC 55 70 25 50 43 173.00 59,49
48 GER-1987 lirgen Grohmann Graba MRSY 31 46 48 57 48 173.00 57,43
49  GER-193  Eckort Walz Olaf Muther 5L5Y 43 36 54 &3 40 173.00 55.77
50 GFER-1B43 Ralf Ortmann Frank Rislou ESC 24 4] 52 59 37 174,00 53.91
51 GER-76  leander Weintz Kar] Lasch KCE 30 50 50 54 51 181.00 52.05

52  GER-1807 Dietmar Schindler Florien Schindler HSK 41 49 62 34 57 181.00 5019
53  GER-1762 Fried| Buhl Adalbert Netzer SCAl 51 47 38 5] 49 185.00 48.33
54  GER-176 Wolf-Diedrich Seidel Helga Seidel PYC 47 52 63 32 58 182.00 46,47
55  GER-120 Korl-Heinz Walf Roberi Piechudla S5VEP 45 48 41 41 55 189.00 A4.62
56 GER-1941 M. Kalb A, Koppany YCaT 0 54 5862 50 20200 4276
57  GER-25% Olaf MBnnicke R. Bundsl SCGR 59 42 57 41 47 205,00 40.90
58 GER-211  Marco Ligherth Bitirn Fischer SYM 61 32 45 48 DNF 206.00 39.04
59  GER-11  Ralph Zieglmeier Susan Heuer YCol &5 &7 55 58 29 207.00 3z.1
460 GER-30  Wallgeng Wellner Jiirgen Hobein HYC PMS 64 67 16 642 ‘20900 3532
41  GER-1803 Dr. Honns Lehner Dr. Michae! Lohnar WVF DNC  DNC 39 40 53 21300 33.486
62 AUT-9 Heinz Waerder Thomas Kainz UYCNS 62 55 DNF - 39 61 217.00 (31.60)
63  SUI-511  Fobrizio Sauding 5. Wezel YCA 46 40 60 &7 52 21800 {29.74)
44 GER-1810 Dieler Sleib Renale Stoib YCal 56 62 45 49 44 229,00 27.88
65 GER-372 Elmor Seidler G. Karfini 5G5S 64 48 51 51 63 229.00 26,03
66 SUl-6 Christoph Baumann M. Koller SCR 53 58 49 71 DNC 231.00 (2417
67 GER-B3  Meistar Meisler TSVO 57 57 &4 72 64 242.00 2231
&8 SU200  Eric Goslel Barnd Ullings 5CH 67 72 59 70 54 250,00 {20.45)
69  SUI-379  Peler leamann R. Moischen SCOZ 66 73 66 56 &5 253.00 {18.59)
70 GER-163 Fronz-Josef Kampschul . Géning DUYC 61 &b DNF 66 59 25400 1673
71 GER-58  Rohert Mess Marco Mooser ESC PMS 74 49 40 40 263,00 14.87
72  SUi-408  Digler kler R. Fehr 3 ! 68 45 DNC 264.00 [ 13.01}
73 GER-34  Kuri Hergenrither 5. Frank KCF 52 53 DNFDNC  DNC 267.00 11.15
74 GER-1915 Bernhord Kégel Roland Jérg HSK 58 59 70 DNC  DNC 268.00 2.29
75  GER-1727 G. Haver T. Reeke ASC 54 b5 DNFDNC  DNC 281.00 7.44
76  GER-1292 Thomas Troub Johannas Remoundos Q75 72 DNC DNC 298.00 5,58
77  GER-1827 B, Hifle 5. Wirsching DSC 69 49 BNFDMC  DNC 300.00 3.72
78 GER-1991 Achim Herrmann P. Kalling DNC 7é 71 DNC  DNC 30%.00 1.86
79 GER-45  Michoel Dorrer Josef Seebaver NYCE DNC  DNC DNCDNC  DNC 324,00

80 TCH-2 J. Jonatka 1. Ravhicek YCCL DNC  DNC DNCDNC  DNC 324.00
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FD-CUP ALTMUHLSEE 20.05.95-21.05.95

Crgonizing Qb WAD  Poinisystem : bow- i DSV-Ronking-List-Faclar: 1.30 Humber of Entries: 27 Humber of Starters: 27 Hmber of Fiaished: 27
M. Sail-# Skipper Crew Club 1 2 3 4 5 Paints DSY-Paint
1 GER-91  Melmu Lother Michael Klowiller 5CAl 2 1 275 130,00
2 GER-213  Rolf Albert Jens Mehlis SVP 1 4] 675 12519
3 GER7B  Michoel Freilog Stafan Freilog SV a 5 B.00 12037
4 GER-944  Gunither Schrem ¥. Schild NSSC [ 4 1000  115.56
5  GER-97 Waller Grof) Jirgen Gral} 5CO 8 J 11.00 11074
é GER-1839 Franz Menzer Dr. Ernst Hiegele SCE 7 7 1400 10593
7  GER76  leander Weiniz Karl Lasch KCF 5 10 1500 101.11
B GER-51  Andreas Kunze M. Liehl SCwW 16 2 18.00 26.30
9 GER-21  Peter Stanner Bernd Furimeier SCSTS 10 9 19.00 21.48
10 GER-6B  Oligkar Klein Tanja Klein SGE 15 B8 2100  86.47
11 GER-1814 Jiirgen Preissler Peter Eichner YCN 4 21 2500 8185
12 GER-55  leolinke Geor Birmnar SCNS 11 14 25.00 77.04
13 GER-171  Kaorl Wain Herbart Low 5GE i3 12 2500 72.22
14  GER-1807 Dielmar Schindler Flarian Schindler HSK 9 17 26.00 67.41
15 GER-47  Haons Giell Andi Bahr SCNS 19 11 J30.00 62.59
16 GER-1810 Dieter Stuib Rerate Siaib YCal 12 18 30,00 57.78
17  GER-34  Kurt Hergenrilher B. Avkiron KCF 20 13 3300 5294
18 GER-222 Ralph-J). Gehmlich Frank Giitzold SvE 18 15 J3.00 48.15
19 GER-241 Haoriwig Hessel Uwe Hessel HWPL 14 20 34,00 43.33
20  GER-B&  Wallgung Frank Tohios Frank SVH 17 19 3600  38.52
21  GER-58  Rohert Ness Marco Mooser ESC 22 16 J8.00 J33.70
22  GER-1672 Dieler Madar Alexander Mack SGE 21 27 48.00 28,89
23 GER- Elmor Seidler Gard Krafi 5GS 26 22 48,00 2407
24  GER-1843 Rolf Orimann Sebastion Frank ESC 23 25 48.00 19.26
25 GER-79  Fred Domss C. Yok SKGF 25 24 49,00 14,44
26  GER-1915 Rolond Jirg Berhard Kégel HSK 27 23 50,00 2.63
27  GER-1840 Pealer Herllsin Chr. Tauschhuber YO 24 26 50.00 4.81
i iy .A_‘;- i ~.;J “gJ ‘;'J ‘<r‘ . -:-._ﬂ—_
;x: _";_a ;\iE‘.‘: i, i’j T, kI# S ‘E) L,A“_I{/i t\:E',_l L E 4 ‘-‘.'%?‘:»"

?;f'fDas erfolrelchste

SEGELSPORT

Fl _ngg der Ietztehﬂ .Jahre

s HOLGER ===

Jl SS—

" BIRKENSEE

' ”4340 ECKERNFORDE.
TEL. 04351 /87237

?':?-'Olymplade 92: |

. FAX04351/87137

éi_-__WeItmelsterschaft 93 _.1 Lo
. :_.l'\'/!"aStf_- I'VI.S 'odér MB'Ung"eriggt' S 1‘700'_.DM )
o Mast: M5 oder M8 komplett geriggt. 2,060~ DM =
“Baum - B2 mit Unterliekstrecker, verjungt 470,~ DM
~Baum' B2 komplett mit Splsystem L S B75~ DM
. '__Spabaum neu 2 Em Lo ©.169~-DM - -

'Jetzt entsprechend der neuen Klassenregel Iteferbarl

?_er haben alles' = : S
E"I\Ieu— und Gebrauchtboote. nggs Segel Tra:ler, Zubehor. Segelbekleu:iung, Reparaturen, o

_,,,,mummf!flﬂlfm”f
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lonnien - diese jedoch bei nahezu
gezauberte bhayrische  optimalen Windbedingungen.
t nebst Suppe und Nach-

Am Pfingstmoniag zeipte sich der

Starnberger See wollkenverhangen

und mit einer leichten Brise aus Stid,

was eine Startlinie direlt vor dem
Clubgelane ermoglichie. DieWetl-

oglicherweisetwepen der

gen, Regen, Regen™), sicher abe
- wegen der beim Ammers
heltig beworbenen Veransis
in Ascona nahmen am di
igen Bayern Cup in Starnl
7 Mannschalten teil. :

in den beiden vorangangenen

ren konnte am Plingstsamstag bei
errlichem  Sonnenschein . und
ille keine Weuifahrt gestarié

schlechien Wettervorher- W
sage [ur die Plingsttage (

fahrueitung nahm sich denn auch
vor, noch 2 Kurzwettfahrten durch-
zulithren, gab dieses Vorhaben aber
ohl zur Freude aller Teilnehmer
‘pegen Mittag nach der 1. Weutlahrt
ie hatte zurelfenderweise vor-
‘hergesehen, daff mit Beginn des
fir Samstag angekandigten
epens auch der Wind weg-
wiirde. Dieses Timing
hte allen, noch bevor
derSiegeerchrung eine Art
hereinbrach, die Boote im
n abzubauen.

Es ist duferst hedauerlich, dals die
Teilnelimerzahl am Bayern Cup von
Jahr zu Jahr geringer wurde, denn
weder der Verein noch der Wirl
haben dies verdient. Auch wenn die
Wettfahrileitung hie und da Anlall
zu Beanstandungen gah, mull man
doch feststellen, daf sie im grofen
undt ganzen ihre Sache gul gemacht
hat und es ganz gewifd nicht Schuld
der freiwilligen Heller ist, wenn sie
das hohe Niveau der Wertfahrilei-
tung beim zeitnahen Ammersce Cup
(noch) nicht erreichen. Es ware
allzu schade, wenn der Bayern Cup
mangels entsprechender Beteiligung
in den nichsten Jaliren wegfiele und
dann irgendwann einmal wie die Sil-
berne Kanne von Tutzing mihsam
reaktiviert werden mufStel

Wolfgang Franh

DATE FROM TO:03.06.95 05.06.95

Nurmber of Storters: Number of Finished:
2 3J 4 5 é 7 Paints
1 2 3.0
M.v.Linde H.Schustes k| 1 8.7
5 3.GER1984 K.Miiller R.Aicher 2 5 18.7
J} 4.GER1843 R.Crmann F.Risfau 6 3J 31.4
S5.GERY7 W.Gral} J.Graf} 5 2] 320
‘h 5.GER1871 W Velkmann - LSchmalhofer : 8 4 32.0
7.GERBé W Frank T Rfank s it 4 b 457
B.GER58 R.MNess M.Mogsep - < 7 46.0
9.GER1825 R.Schneidar L R 10 50.0
10.GER1700 H.Stsiner G.Kouderer *:7 dne 50.7
.. FLGER1991 Dr.A.Herrmann J.Hsbl 11 53.0
12.GER1987 J.Grohmann 5.Grabast pms 54,0
13.GER1292 T.Traub J Remoudos - 12 58.0
14.GER18B83 E.Zhil 1.Koch dnc 59.0
15.GER?3 J.Dghrmann J.Dohmann nc 9 47,0
16 GER1 444 Dr.M.Seyfarth Dr.C Kutschker 15 dnc 68.0
17.GER1 907 P.Miederer D, Wiesper:".. nf dne 71.0
18.GER1941 M.Kolb Fabele oo - e dne 78.0
18,5Ul6 C Baumann nc dne 78.0

M.Koller -




REGATTABET RICHT

SCHARMUTZELSEE WOCHE

ine Premiere gab es fur die
E FD¥'s bei einer Traditionsre-

gatta, die es seit ewigen Zei-
ten gibt, die aber durch ihre Lage im
ehenaligen Osten von Berlin, [ar die
Westsegler nicht mehr vorhanden
war. Der Scharmizelsee liegt idyl-
lisch etwa 30km sddastlich von Ber-
lin und gehért zu den schonsten

schweinessen am Plingsisonnahen

1

1,

kamen aul Anhieb immerhin 18 FD's

in dieses neue Revier.

Leider spielte der Wind nicht ganz
mil, so ¢afs am Sonnabend nur eine
Weltlahrt pesegelt werden konnte,
die dazu noch recht tiickisch war.

Sie wurde von G 1922 Gerald Wilde-
brandt mit Vorschoter Jarg Huss

diesem Tag, Uwe Steingrofs mit Sven
Hermenau, nicht nur als Organisa-
tor sondern auch mit neuem Mader
Schill, was er dann auch gebiihrend
ufie,

Die Zweite Wettlahrt, bei etwas
mehr Wind aber immer nech sehr
schwierig, von der unsicheren Weit-
fahrtleiwng auch zu lang ausgelegt,
sah G210 vor G1909 und F1923,

Bei der dritten, dann abgekirzien,
Wettlahrt gab es den besten Wind
aber immer noch mit cinigen
Lachern, Lehmann/Madicke fithren
von Anfang an und wurden klareer
Gesamisieger. G1922 konnte sich
einen sechsten leisten und wurde

dennoch Ilar Zweiter, durch einen
Tageszweilen schob sich die Mann-
schalt G40 Schreiber/Bahr noch aul
den dritten Platz. Uwe Steingrofs
wurde punkigleich Vierter, was ihn
aber sicherlich angesichus der insge-
samt pgelungenen Veranstaftung
nicht besonders schmerzie.

Grofier Dank gilt hier Uwe, der
zusammen mit seiner Frau viele
Arbeitsstunden in die Organisation
der Veranstaltung gesteckt hatie -
von ginigen Sponsaren, die kriltig
zuschielien mufilen ganz zu schwei-
gen - aber auch dem Veranstalter,
dal er dic FDY's zusitzlich hercinge-
nommen hatte,

Ich holle, dal auch
2ioim  nachsten Jahr
“++ wieder viele zu die-
; sem wunderschanen
Revier kominen wer-
den.

Bernd Schreiber
Berlin, den 12 Juni

Seen, die wir im Berliner Umland  gewonnen, vor G 210 Ul Leh- 1995

haben. menn/Midicke, die die weite Anrei-

Aufoplerungsvoll durch Uwe Stein-  se machten, um noch [ar die Teil-

grofd vorbereitet, mit hohem organi-  nahme. an  der  Deutschen

satiorischem Aulwand z.B, cin Wild-  Meisterschaft zu punkten. Dritter an Unwe Steingrofs, Peter Steid!

SCHARMUTZELSEE-WOCHE 03.06.95-04.06.95

5:0.60 Digonizing Qb s VSAW Q100 Poinisysieme: lowpolnt V2 0.0 DSY-Rankdng: List-Faclor; 1,25 Humsher of Enlries < 19 Humber of Starters: 18 Numbier of Finished: 18

Nr.  SoildNr Skipper Crew Club 1 2 3 4 5 Points DSV-Paint
1 GER-210 Ul Lehmann Sigfan Madicke SCTS 2 1 1 a.50 12500
2 GER-1922 Gerald Hildebrandt Jérg Huss SVH i K| é 9.75 11806
3 GER-40  Bemd Schreiber Torsten Bohr V5AW 5 a 2 1500 1111

4 GER-99  Uwe Sisingrofl Sven Hermenaw BT 3 5 7 1500 104.17
5 GER-52  Morin Krings Joachim Brodda HSC L] [+] 9 21.00 ©7.22
4  GER-19  Andreas Gillwald Markus Lendgrebe BYC 4 12 8 2400  90.28
7  GER-1945 Geerd Anders Ulrike Segelmann VSAW ? 15 3 27.00 8333

8  GER-1854 Karl-Heinz Fricke Qliver Hyzyk 7 7 13 2700 7639

9  GER-194 Georg Knick Stefon Seidanschnur FYC DNC 4 4 2000 49.44

10 GER-100  Jan Lechler Jens Salow - - -~ ASSCBG 13- F1 . 5 29.00 - 42,50
11 GER-40  Dr. Karl-W. Kuenes KSGH 8 i0 11 29.00 55,56

12 GER-240 Dr.sc.Pater Kleffe Renate Kleffe SCW 12 9 12 33.00 48.41

i3 GER-152  Peter Sieidl Torsten Hardwiger PYC 1114 10 3500  41.67
14 GER-1909 Jens Hanisch Florion Mallensleben PYC DNC 2 DNF 42.00 34,72
15  GER-123 Moarin Krumhaar Jans Hannemann V5aW,5CG 10 13 DNC 43.00 27.78
14 GER-1756 Dr. P. Brandewinder ludger Heringer 5CO 16 17 14 4700 2083

17 GER-189 Dr. Georg Altenhain Jeske Halfer YSAW 14 16 DNF 50.00 13.89
18 GER-1745 Jiirgen Hartwig Bemd Mende Y. 15 DNC DNC 55.00 6.94

19 GER-1924 Ralf Sirzelecki Heiko Behrens e DNC DNC_ DNC 6 00




REGATTABERICHT

' PERSENNINGE — e
: Oberpersennlng PVC extra dick, flach - DM 499,
Oberpersenning Baumwaolle, atmungsaklw : DM  678,-
Hachpersenning PVC extra dick DM  558,-
Hachpersenning Baumwalle, 1tmung5al<tlv DM 728,-
Unterpersenning Nylon® - NS z: DM 478,-
Unterp_ersenmng PVC © DM 458 )
- RIGGS ——
23 Meldungen beim Rébeler Segler-  Sieger nach zwel Wettfahrien G - gggggg mgzg gtgggz:gl kﬁ?—ﬁéﬂ; E:,”n%g]l ger:gg.t gm ' 3223’-—
verein zeiglen, daB der Maritz-Cup 1924 Strzelecki/Behrens mit cinem || |- PROCTOR Baiim 2633 - DM "456'_
sich als neue Regatta im ehemaligen 1. und 2. vor G202 Jérn Borowski, |- SUPERSPAR:Mast M5 0. MB ungerlggt DM 1700,
Osteleutschland [est etabliert hat. wiederum mit anderem Vorschoi- : SUPERSPAR-Mast ‘M5 0. MB kumplett gerlggt ‘DM 2050;-
Allerdings lieb der Veranstalier ins-  mann Jan Jastram und G 40 Schrei- - Spinnakerbaum & 38mm, 2,5m - o DM 159 |
gesamlt sieben Klassen gleichzeitig  ber/ Bahr. ' LESET'M?JSt Z“SPAR komplett gerlggl 2 DMO8B90,- |
starten, so daf sich das Wochenen-  Inzwischen hat sich im Austra- i : D{AMOND 95 : ERIESEITNN i
de, auch von seiner Seite aus, lohnte.  gungsort Rébel auch etfreulich viel I Groi : DMU 9/DMU-10 - U DM 15904
getan und auch die Umgebung des Il | Gepua' DG1-6-5/DG2:8 - DM 1220,
Der wundwerschione und sehr groRe  Mitritzsee - iberwiegend Natur- || Spmnalcer ST— : CEUDM 137050
See, eine Anfahriszeit wie an der Ost- Cowaiand ' LIt

see bedingt, bot an diesem Wochen-
ende leider nicht ausreichend

schutzgebiet - bietet [ar aile magli-
chen Ausfliige ausreichend Gelegen-
heit.

Wind.Se kamen am Sonnabend zwei Bernd Schreiber -Gienua i -_'1.198.'"_' j
Woettlalirten mit leichten unddre- Berlin, den 13 Juni 1995  Spinnaker SRS Spharlsch o DME1148,-0 )
- : Sp:nnake S -_Racllal DM 1248,
henden Winden zustande, am Sonn- : D il
tag hall auch das Warten aul Winel S e — HYDE SAILS 95 — — |
tberhaupt nichis mehr. SR Gfoﬁ ."Code2” 22 DM 14852 |
Sl Genua i CodeE/Code 3 S DMIT1204
- Spmnakerj; SR - Polyant . S - DM 1235 |
MURITZ - CUP 1995 10.06.95-11.06.95 I i BRUCE BANKS 95 b
Nr. Sail-Nr.  Skipper Crew 1 - 2 Paints ME GroE EEE EEE DM ‘]349,- ol
1. GER1924Ralf Sirzelecki . Heiko Behirens- 20 075 275 Sl Genua’ - DM 7998, |
2. GER202Z JomBorowski  *onJosromi: .50 20 7.00 Spirinakeroion o : 00 DM 1095’_-';
3. GER40 Bernd Schreiber  Tarsten Bahr . 075 80 875 sonniirre : Bl
4. GER52  Marlin Krings JoochimBredda HSC.. - 4.0 60 10,00 S liiaLTEll T NORTH 95 S
5. GER1? Andreas Gillwold  Morfin Romberg  VSaW *- 90 3.0 1200 Grof~-o o L DM 1489- ER e
&, GER1S52 Peler Staic] Torsen Hondviger | PC__ 100401400 Genua = = - T DM 1144,
7. GER215 Marko Maler . UTZ Miller "ROYC | 70 7.0 1400 Spinnaker DM 1138,
8. GER1909 lens Hanisch Florian Hu||en5lébeh';‘PYC-' 230 13.0 1400 :

9. GERI%4 Georg Knick Stefon Seidenschnur==:° ©71 150 50 20.00 +. * aweltes Fensier DM 60,-/ ,\ufprms Segel gerollt DM 30;-
10. GER1B54 Katl-Heinz Fricke  Oliver Hyzyk 5.0« " 8CF==: 120 100 22.00 :
11. GER??  Uwe Steingrald Sven Hermenat' = BTRTLS 140 9.0 2300

12. GER177 Sascha Schrisder

Jens Nackmayr -+ VSaw 80 170 2500

13. GER151  Klous Goede

Agisso Kern

S YSaW 160 120 28.00

——FD ZUBEHOR & ERSATZTE]LE-——-'

U CD 4 Rad: /sz AI
- "A2/B6

- VOGEL & MEIER* 95: : SEEE O

M 1548, |

7 Class Labiel DM 50,- /st Vermessung DM 18,- /st ].ahel DM T2,

_"i—VDIE SEGEL FUNDGRUBE FUR NEUE LAGERSEGEL —

14. GER1777 Hartmut Wesemilller Jirgen Hobein % HYC" 130 150 28.00 o e : T GENUAS - -
15.GER176_ Walf Seidsl Helga Seidel . PYC 180 11.0_29.00 DIAMOND - DG 2 S DM 1070,
16, GER29 _ Michae) Scharmer _ Christian Sr:hcrmen MYC 60 240 3000 VOGEL & MEIER *~ A2 ' DM 1050,-
17. GER240_ Dr.Peler-Uwe Klefle Renale Klefle o 200 140 3400 BRUCE BANKS. : &alr]!mgssegel Laght _ 8m gggr-
18. GER4D  Dr.Karl Wilhelm Kuenen Harry Brandt ‘aHSC 1.0 240 3500 orking . - "~
19. GER1846 Dr. Lorenz Hansen  Micoloi Hansen ___KYC. 190160 35,00 MUSTO & HYDE '-'Eht Wind (gebr. DM 560, DM 995,
20. GER1334 Mathios Lehmann SVBS: 210 19.0 40.00 ' 'GROR .~ Lo
21. GERS  Awel Eggert Iohonres Rieck.  NRV:® 170 240 41.00 i I S
22, GER1745 Jiirgen Harlwig BerndMende ©  PYGY 230 18.0 41,00 . BRUCE B.ANKS. : Tramlngssegel R DM 7_89'
23. GER1627 Thomas Heinze _ Holger Jonnack YN 220 200 42.00 — SPINNAKER = —— —

' HYDE SAILS - g elb} e coooo [DMLU10R0,-

- -_BRUCE BANKS ShericaICut Dynac (weﬂ?a) DM 790- |

— WIR LIEFERN ZUBEHOR UND 'B'EK’LEIDU'N'GM-—'"-
“VON ALLEN NAMHAFTEN HERSTELLERN.

Vestlng & Slegmund"

. Reinhard-Rube-Str. 10/ 37 077 Gattmgcn' .
23 L Tel: 0551 -34051/Fax.: 0551 -31613




R EGATTAZBEIRTICHT

Starter saht die dies-
jahrige Deutsche Mei-
sterschalt, erstmalig in

Schwerin ausgetragen, Leider gab es
nur minimale Beteiligung aus dem
Siden unseres Landes, was sehr
negativ vermerkt worden ist. Die
Besetzung der DM war aber troiz-
dem erstllassig, immerhin waren 12
Segler der “top-twenty* der Rangliste
anwesenel.

Auf die erste Regatia am Mittwoch
mubBite lange pewartet werden. Zu
der ungewchnlichen Zeitvon 18.30
Ulir wurde gestartet, lertig war die
Regatta dann tatsdchlich erst um
20,00 Uhr, Bei dieser ersten Witfahrt
zeigt der einheimische Lokalmatador
GER 210, UIl Lehmann/Stefan
Madicke, dals er heiffer Anwirter auf
den Titel war. Zetter waren die Ber-
liner GER 1909, Jens Hanisch/Flori-
an Hallensleben, vor einem weileren
Favoriten GER 202, Jorn Borows-
li/Peter Hobusch. Bei einer zanlti-
gen Begrifungsfete am naturgemaf
spateren Abend gab es cineige Reden
und reichlich Freibier.

Am Dennerstag dann zwel Well-
lahrien bel Trapez-Wind. Es zeigle
sich, dafd der Wind aus nordwestli-
cher Richtung anfferst tickisch war,
und man die Dreher nie richig ein-
schitzen kénnte. Wieder siegte bei
der ersten Weufahrt GER 210 vor
GER 1909, dritter eismal der Berli-
ner GER 1922, Gerald Hildebrandt
mit dem Einheimischen Jorg Huss.

DEUTSCHE
MEISTERSCHAFT
1995

voin 28.6. bis 1.7.1995 im Schweriner Yachi-Club

Bei der Nachmittagswettfahre - bei
gleichen Windverhilinissen — dreh-
e GER 1909 den SpiefS um, verwies
Lehmann aul den zweiten Platz; und
GER 1775, Olal Ballersiein/Frank

Reinecke, zeigten, dals sie eine gute
Serie hinlegen wollten. Am Freitag
dann bei - wie an den Vortagen -
schon strahlendem Sonnenschein
nur eine Wettfahri. Der spite Beginn

24

um 13.00 Uhr erlabute es mehreren
Teilnehmern, kraltig an Schwertern,
Rudern und ihrem Spiegel zu
basteln, da die gefurchieten - aller-
dings gut geleennzeichneten - Steine
mitien im See eineige Opler gefor-
dert hatten. Diese vierte Wettfahrt
sah nach zwei schicheren Ergebnis-
sen Jorn Borowski vorne, vor Uwe
Steingroft (GER 99) und Andreas
Gillwald {GER 19) mit dem Hunger-
Vorschoter Martin Romberg, beide
aus Berlin, Die Favoriten aul den
vorderen Pliatze hawen sich durch
Decken aul den Vierten (Lehmann}
und Fanlten (Hanisch) gesegelt.
Freitagabend gab es dann eine dicke
Fete im Club mit life Rocl’nRall-
Musik, die selir gut ankam, und aus-
reichende Gewranke.

Vor den letzen beiden Wettfarhten
atm Sonnabend lagen dic beiden Erst-
plazierten noch selhr beisammen,
vor den Platzen 3 bis 9 war noch
alles von der Reihenlolge her mag-
lich.

Die erste Wettlahrt am Sennabend,
bei dem bestenWind der Wettfahrt-
serie, gewann Lehmann/Midiclze,
zweiter wiederum Hanisclh/Hallens-
leben vor Gebrider Freitag (GER
78), die eine bis dahin nicht so star-
ke Serie hatten. Dic Konstellation vor
der leizen Wettlahrt war, dal
Hanisch /Hallenswiren und Leh-
mann schlechter als den vierten
Plaiz segelte. In der Tat verrannte
sich GER 210 in der Startphase un
mulfite durch einige Ausweich-
mandver relativ weit hinten anfan-
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gen. Hanisch/Hallensleben waren aul
der dritten Position; bei dem Ver-
such, die beiden Ersten, die bereits
eingeteilt waren, einzuhiolen, mach-
ten sie taktischerweise richtig aber
extrermne Schlige , die zu nichts fihrten.

Die Eingangsreihenlolge der lewzien
Wettlahrt war GER 78, Gebrader
Freitag, und Lehmann aul dem elfien
Platz hesiegelien den neven Deut-
schen Meister, nimiich GER 210, UIl
Lehmann und Stefan Madicke.

Hanisch/Hallensleben hatten einen
klaren Zweiten, Borowslkifllobusch
wurden Dritte, eine ganze Phalanx
von Berliner folgten aul den Pliizen
Vier, Finl, Neun, Zehn und EII,
Mehrere bis zum leizien Tag auch
gut plazierie Boole, wic GER 62,
Gebrtder Barthel, fingen sicheinen
zweiten Streicher ein und landeten
weiter hinten.

Insgesamt waren alle Teil-
nehmer mit der DM sehr
zulrieden; es gab ausrei-
chend Freibier, der Wind
drehte zu sehr, aber die dee,
mit den O-Jollen zusammen
zu leiern und zu segeln,
erwies sich als richtig. Wir
holfen, dafl der Schweriner
See fur zukunftige Regatlen
durch die DM einen richti-
gen Aultrieh bekommt.
Berlin, den 5.7,1995

Plotz Segelnr.  Stevermann Vorschoter Club 1. 2. 3 4 5 & Punkie RLPunkie
1. G200 UFlehmann Stafan Madike 5YC 1 1 2 4 1 i1 825 150,00
2, G1909 JensHanisch Flarion Hollersleben  PYC 2 2 1 5 7 10 11,75 145,00
4, G202  Jom Borowski Peter Hobusch RaYC 3 1 7 1 9 4 23,75 140,00
4. G40 Bernd Schraiber Thorsten Bahr VsowW 10 6 19 7 5 2 30 13500
5 G99 Uwe Steingrof} Sven Hermenau BIB 12 10 A& 2 & 5 3113000
6. G5l Andreas Kuntze Thomas Mayer SCSTS 4 4 11 17 4 14 37 12500
7. G1777 QlafBallerstein Frank Reingke 5C0e 4 18 31 46 2 6 32 120,00
8. G78 Michoel Freilag Stefan Fretlog SVYM 5 13 18 21 K| 1 3975 11500
9. G13  Dr.HonsAlbertKénig  Jobst Wellensick ~ VSaw 11 5 5 10 13 13 44 116,00
10. G177 Sascho Schrider Jens Nackmayr V5awW 18 8 9 11 10 12 50 105,00
11. G 1922 Gerald Hildebrand Jarg Huss SVH 17 d 14 14 1N 9 51 100,60
12. G&2 Rainer Borthel Uwe Barthel SCD 8 7 4 15 24 DNF 58 95,00
13. G44 Heiner Forsimann Dr. Andreas Gerloch SISV 13 20 14 8 14 8 52 90,00
14. G52 Martin Krings Joachim Broddo HSC 7 15 17 18 8 16 43  B500
15. G19 Andreas Gillwald Martin Romberg W5aW 14 DNF 13 d 1?2 15 &4 80,00
14. G213 Rolf Albert Jens Mehlis SCHP ? 16 4 23 18 17 &6 70,00
18. G152  Peter Steid| Thorsien Hardwiger  PYC 16 14 27 13 14 19 7B 4500
19. G29 Michael Scharmer Christion Scharmer  MIYC 20 21 21 22 12 7 81 60,00
20. G97 Walter grafl} Jiirgen Graf} SCO 15 12 23 164 21 18 82 5500
21, G 1849 Paul Mende Matthios Himmel BSV 24 24 2% 28 7 3 86 50,00
22, G39 Daniel Litzberger Dr, Ulkrich Dahthalf  SCW 22 28 26 12 17 25 102 4500
23. G176  Woll Seidel Helga Seidel PYC 23 17 24 20 26 21 105 40,00
24. G139 JosephWanders Ao Winkel KSG 25 23 12 24 23 DNS 107___ 3500
25 G94 Ralph Wilkendarf Siephon Libbe YC5 29 19 15 25 28 22 109 3000
26. G1B?  Gerorg Allechein Jesko Malter VSaw 19 27 22DN3 15 27 110 25,00
27. G153 Wolfgang Christ Joachim Setzepfondt SWCV 28 25 20 26 20 24 115 20,00
28, G 14465 Dr. Dellef Kreidel Felix Kreidel NRY DNC 22 25 19 29 23 118 1500
29. G240  Peter Kleffe Renate Kieffe SCW 26 26 28 27 25 26 130 10,00
N GI7 Brigiste Kaussmann Hormry Brond! VoW 27 DNC DNC DNC DNC DMNC 155 5,00
3. G199 Lars Hidde Jan von Borstal SCU DNC DNC DNC DNC DNC DNC 160

Schweriner lnnenstacdt
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Ubersetzing: Dr. jur, Andreas Pochhamamer, Martin Krings, Hans Genthe
(int Streitfall gilt die englische Original-Fassung!)

ALLGEMEINES:

1. Durch diese Vorschrilt soll sichergesiell werden, dalk die Booie dieser Elasse so einheitlich
wie moplich sind, und zwar in Bezug aaf Form und Gewicht des Bootskarpers, Form des Schwer-
tes und des Ruderblaties, Segelrif und Gewicht des Mastes. Es soll ferner sichergestellt wesden,
dal} die Boote jederzeit den Regeln entsprechen.

1. Um dus Ziel der Regel 1 zu erreichen, behah sich das General Committee das Recht vor, ein
Boot von Regatten auszuschlicBen, selhst wenn es nach den Buchstaben dieser Regeln vermessen
werden leann, wenn der Eigner oder Erfruer cine Licke der Vermessungsregeln ausgenutzt bat,
win ein Boot zu bauen, das in der Form von Bootskorper, Schwert, Ruderblut oder Segelril von
den Planen der Klasse abweicht (vgl, Regel 11,6, 11,7),

Dieses Recht wird nicht ausgenbt, wenn der Sekretitr der LE.D.C.O. vor der Yermessung des
Bootes inlormiert worden ist und das General Committee die Abweichung von den Plinen gench-
mig hat.*

3. Anderungen der Kassenregeln erfordern die Zustiimmung der [YRU, nusgenommen, es warde
im Imeresse der Klasse eine sofortige Anderung durch das gesetzgebende Cominee der LE.D.C.O.
(i notig gehalten.

Diese Mufnulume sollte sopleich durchgelthrt werden, sher nur als vorfiullg ungeseben wer-
den. Wenn cine vorliufige Regelanderung vergenommen wuede, solt diese sofors der FYRU zur end-
giltigen Emscheidung auf deren nachster Sitzung vorgelegt werden,

+. Dei Streitigleiten Gher die Auslegung dieser Regeln haben dic Vorschrifien den Vormng vorden
Planen. Der englische Text ist aBgebend. Die Wore Lsoll* und ,muly" sind swingend, dus Wor
Wsofite” ist bertend und nicht zwingend, die Worte kénnen® und , dirfen® geben eine Etlanbnis,

5. Die LF.D.C.0O. gibt die Pline, Regeln, Vermessungsanweisungen und das Vermessungs-mase-
rind hernus, kann aber niemals for Fehler, [rrtdmer, Auslassungen und Abweichungen veram-
wordlich gemacht werden.

6. ERBAUER

Schiffe der Flying Purchinan-Klasse konanen von jeder Werlt gebast werden, die von der [YRU
Holdings Limited filr die peforderte Jahresgebihr eine Lizenz erworben hae.

Erbater, die nicht mehr sls zwel Boote pso Jahr hanen, sollen von der IYRU Heldings Ltd. auf
Anfrge und nach Zustimmung der LF.D.C.O. eine gebithrenfreie Lizenz erhalien. Werfien und

Amateure, die nur schalen bauen, benstigen keine Lizenz.

7. INTERNATIONALE KLASSEN-GEBUHR
Czaldbar seitens der Uzenzierten Erbauer); (Lizenzgebhr, huilding fec)

Die imernatonale Klassen-Gebihr wird von der LF.D,C.O. fessygeserza. Zahlung istan die [YRU
Holdings Ltd. zu leisten, Als Quintung fiir die Zablung der internadonalen Klassen-Gebilsr wird
von der [YRU tin ,numnerierter internationale Klassen-Gebahr-Aufldcher zugessnd, der am Bom
angebracht werden soll, entweder:

n) nuf der Steserbordseite des hinteren Schotts des Doppeibodens

oder wenn dort nicht maglich:

b) aul der Sieserbordseite des Kielschweins, etwa 300 mm vom Spicgi:.l entlernt

oder - wenn dort nicht miglich:

c) auldem Doppelboden, etwa 300 mm vam Spicged entfernt oder wenn dort niclt maglich:

d) an der hinteren Abschouung des Cockpits.

(Amweisung: Die internationale Klassen-Gebibr ist an die International Yache Recing Linion Holdings Ltd.,
National Westminster Banle i4d,, Konto-Nr.:1832 020 1, 1 High Street, Woeking, Surrcy, England, i zah-
[en, und zwar engl. Plund 63.~ von der lizenzierten Werft)

B. MESSBRIEF

MeBbriefe werden von den nationalen Seglerverbinden nder den natlonnlen FD Klassen-Yer-
cinigungen oder der LE.D.C.O. nach Vermessung durch einen offiziellen Vermesser und nach
Bezahlung der internationalen Klassen-Gebohren susgegeben.

VYERMESSUNGSFORMULARE

Der MeRbrief wird aur nach Vorlage von 3 Vermessungsformularen ausgegeben, dic vom Bools-
bauer und vorn amulichen Vermesser umerschrieben worden sind. Diese Vermessunpsblatter zei-
gen, daft das Boot mit allen Regeln voll @bereinstimmt. Wenn das Boot aulerhalb seines Her-
lunfislandes vermessen wird, ist es wilnschenswert, nber nicht verbindlich, die Unterschrift des

Dauherrn zu haben. i

Zeigt sich, dub das Boot in jeder Hinsichit den Regeln enisprichl, sind die 3 Formulare derct
die herausgebende Stelle zu unterzeichnen. )

Ein Formular ist an die LF.[LC.0, zu schicken, eines bei der herausgebenden Stelle in die Al
za nebimen, eines dem Eigner, zusamrmen mit dem MeBbriel auszuléindigen, von dem es einer
Teil hildet. Der MeBbricl oder eine Folokopie davon ist auf Verlnngen bei offizicllen FD-Regatter

vorzulegen.

9, VERANTWORTLICHKEIT DES EIGNERS

Ein Boot dael an Regatten der Klasse nor teilnehmen, wenn es vonweisen kaon:

5) Gahigen MeBbriel nebst Vermessungsformular, aus welchem Segel-,
internationale Klassen-Gebibe- uad Werlt-Nummer ersichitlich ist;

b} Bintmgung im Momen des Eigners;

¢) numerierten butlding fee-Aufldeber, der im Doot an der vorgeschricbenen
Sielle angebracht isy

d) den in das Boot geklebten Aulldeber fir die Zahlung des laufenden Jahresbeitages.

e) Die Teilnclimer an jeder Regatia der Klasse missen Miglieder der LF.D.C.O, sein
{Griandungs-Regel 4 (¢)) und missen die internationale Klassen-Gebihs und den
Jahresheitreg Nar das lnulende Jahr bezahlt haben,
Der Stetiermann mufs Misglied der LF.D.C.0.. sein, mui jedoch nicht

notwendigenweise sein eigenes Boot sepeln.

JAHRESBEITRAGS-AUFKLEBER

9.1 Ein Jahresbeitrags-Aulkleber muf von dem nationalen FD-Sekretdr an jedes Mitglied als
LQuittung” versandt werden, welches seinen Jaliresheitrag bezahilt hat,

Deer Jahresbeitsag bewrdgt ik 30.- und ist an den nationalen FD-Seksetar zu zahlen,

Der Jahresbeitrags-Aulkleber soll in das Bootan gut sichibarer Stelle in der Nahe des building
[ee-Aufldebers ader un der Raclkseite des Spiegels aufgeldebt werden.

9.2 Es unterliegt der Veranwortlichkeit des Eigners, daB cin an Wetdahysten wilnehmendes Boot
vollstindig vermessen ist und daf es mit diesen Regeln sowohl wie mit dem Geist der Klasse in
Jjeder Hinsicht dbereinstimmt wnd da nach jeglicher Art van Anderung dns Boot an den in Frge

kommenden Swellen nachvertnessen wird.

WARNUNG

In Verblndung mit Regel @, die sich auch aul bedeutendere Wetfahriveranstaltungen bezieht,
werden die Eigner sirengstens angewiesen, mit dem LE.D.C.0.Commintee jeden Punlet za kldren,
der dem Geist dieser Regel widersprechen konme,

Der Mefbriel vines Zweithandbootes ist ungiiltig, bis der Name des neven Eigners eingetragen
ist und die ausgebende Sielle gegengezeichner hat,

10, SEGELNUMMER

10.1 Jedes Land muf Segelnummern herausgeben, die mit den Landes-Buchstaben beginnen
und bei Nr.1 anfangend fortlanfen, Eine Segelnummer darf erst nach Vorlage des Vermessungs-
formulars ausgegeben werden, sus dem hervorgeht, dald das Boot den FD-Klassenregeln enispriche.
Die Werfinummer sowie die Nummer auf dem building fee-Aufldleber muissen auf dem Vermes-
sungsformular steben.

10.2 PERSONLICHE SEGELNUMMERN

Nationale chlcwerhﬁnde kanen ',,pérs'ﬁnli'c'he Segelnummern® hermusgeben (Segelnummer,
die beim Eigner hir jedes Boot, das er besitz1, so lange er FID's segelt, bleibi), Diese Nummer muf
inder personlichen IFDCO Mitgliedskarie eingetragen sein, Nach Verkaul des Baotes muf der nene
Eigner die offizielle Segefnumemer (10.1) in seinen Segeln [hren,

11. VERMESSER UND VERMESSUNGSVORSCHRIFTEN
1L.1 Vermesser missen vom matiosalen Segler-Verband oder der pationalen FD-Organisation
und/oder der EF.D.C.0O, in enger Zusammenarbeit anerkanns werden.

11.2 Der Vermesser darl weder sein eigenes Boot vermessen, noch cin Boot, das erselbst gebaut
hat oder an dem er in irgendeiner Weise eine interessierte Paried ist,

11.3 Bei einer groBeren Wertfahriversnstaltung ditefen nur der Eigner und die Besatzung des
Baotes, der Vermesser, die Vermessungsgehilfen sowie Mitglieder der Jury und des 1echnischen
Ausschusses der LED.C.O. bei der Vermessung anwesend sein.

114 Boate missen in jeder Hinsicht mit aller erforderlichen Ausmsiung versehen sein, wenn
sle zur Vermessung vorgefithrt werden mit der Ausnabme, daf Segel separn vermessen werden
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dirfen. Der numerierie intesnationale Kiassen-Gebithr-Aufideber (vgl. Regel 7) soll im Boot an
der vorgeschiricbenen Stelle angebracht sein, bevor die Vermessung durchgefabrt wird, ™

11.5 Zum Tetl fertiggestellie Boote konnen such insoweit leilweise vermessen werden, Der Ver-
messer mub jedoch unter seiner Umersclirift hinzufigen: Jeilwelse vermessen®, aufierdem soll
er auf dem Vermessungsformular die noch sicht vermessenen Positionen auflisten. Bei solchen Boo-
ten mufs auch der Name des Vermessers, der dic Vermessung vervollsidndige bat, auf dem MeG-

brief sichen,

11.6 Wenn Vermesser Abweichungen leststellen, die zwar nichit den Buchstaben dieser Regeln
emgegenstehen, die jedoch nicht mit dem Sinn dieser Regeln obereinstimmen konnten, missen
sie den Fall dem Exeeutive Comumittee der 1F.1LC.Q, miteilen, bevar sie das Vermessungsformular
untersehreiben,

11,7 Nur die 1L.F.D.C.0. kann aber den Verzicht auf eine Regel, von der ein Boos abweicht, ent-
scheiden. Die Abweichung und der Verzicht massen von der LF.D.C.0 aul dem Mefbriefl und allen
Kogien des Vermessungsformuolars vermerkt und pegengezcichnet werden, bevor der MefShrief aus-
geaeben und wirksans wird.

Die Vermessungsanweisungen in diesen Regeln sowie der Vermessunpsplan sind Tell dicser
Regeln. Zweck dieser Amweisungen ist s, sicherzustellen, dafé die Boote in allen Teilen der Welt

aul die gleiche Weise vermessen werden,

12, VORNALIME DER VERMESSUNG
12,1 Boote darfen nur mit offizielt bestatigien Schablonen vermessen werden,

12.2 Die pffiziellen Schablonen werden avsschlieBlich von der LE.D.C.O. herusgegehen und
bestehen aus 6 Rumpflormschablonen msit Querballken, einer Stevenschablone, einer Spicgel-,
Winkel-, Hshen- und einer Scheuerleisienschablone, Jede Schablone trigt cine Seriennummer
und muld als stimmend bestatigl werden mittels einer speziellen Markierung durch die von der
LF.D.C.0. zur Pritfung van Schablonen befugten Personen.

12,3 STEMPEL

Ist die Vermessung zur Zufriedenbeit des nationalen Segler-Verbandes durchgelahst worden,
50 ist cin vom nationalen Segler-Verband oder der natjonalen FD Organisation herausgegebener
spezieler Stempel an einer Stelle in der Nahe des Building Fee-Auildebers anzubringen (eingeprefis,
eingeschnitten oder eingebrann sul einer eingelissenen Plakette). Der Stempel ist ehenfalls nul
Korreleur-Gewichten, dem Schwert und aul allen Segeln (vel. Regel 86) anzubringen.

Werden Segel spater vorgelegrl, so missen sie nach der Vermessung ebenfalls von einem Ver-
messer gestempelt werden. Segel obne Stempel diefen nicht benuezs werden,

Anmerkung — Fir die Vermessung exforderliche Ausnitstung:
) cin 10 m StahlmefShand
i cin 2- oder 3 m Stakdmeftband

o

o Tosterzirkel fiir den inner- und AufSengelranch
4y 7 m dinne, starke Schitr
e) setbsthaftendes Papicr o. 4. (Filzschreiber), wn cinzelne Punbte 2u markicren

3 cine genane Waage bis zu 180 hg

g 2 Biiche

h} 1 Satz bestiitigter, uffizieller Schablonen

i 1 Exemplar der Klassenvorschriften und des Vermessungsplanes
i Stempel zur Markierung von Boot und Ausmstung

] 3 Exempiare des Vermessungsblattes

i) 2 mm Tuster

m} 150 mm Lincal

n 1000 mm lunge, perade Mefilarte

12.5 Abweichungen vou Toleranzen, die aul normale Abnuizung und Beschidigung zuriicl-
zulizhren sind und die Leistung des Bootes nicht beeinlussen, sollen einen MeBbrief far eine eine
zelne Wettinhrt nichit ungiilig macken, sollen aber regarient und in Crdnung gebracht werdes.

13, bis 19. [rei,

RUMPE
20. Die Bauwrise ist freigestelll. Die Zeichnung gitn nur einen empfohlenen Bauvorschlag

zusammen mit Vorschlagen fis die Materiatstasken.

21, Im Ralimen der zugelassenen Tolersnzen muld die Rumpllorms dem Criginal-Spantrifé, dem

Stevenrilh und Spiegelrif in voller GraBe und der maBgeblichen Zeichnung fiar Linien und Senk-
rechie entspreclien, die durch dis Vermessunpsdiagramm kontrolliert weeden.

2L.a Hohlsiellen von mehrals 1 mm Tiefe in der Oberfliche des Kiels oder des Boaiskorpers
sind achterlich von Selaion 7 verboen.
Arweisung: Die Vermessung ist mit elner 1.002 mm langen geraden Meflatte durchzufiheen. Auch trine

Beulen oder Ausschnittstelien sind noch dicser Regel verboten

22, LANGE UBEIt ALLES
Ohne Beschlage, Steven- und Spiepelscheuerleiste 6057 mim, gemessen entlang der Deckslinle,
Das Stevenband ist einzoschlicBen. Toleranz +/- 12,5 mm.

13. Die Sektion Spivgel, 1,3, 5, 7 und 9 sind mit den offiziel numerierten Schablonen zu kon-
trallieren, die in der im Vermessungsplan und den Vorschrifien dargestellicn Ar und Weise anzu-
legen sind.

Tolermmnzen:

Fir die Selajonen Spiegel, 1, 3, 5 und 7 ist cine negative Abweichung von nicht mehr als 12,5
mm pro Sehtion erdaubt, Bei Sektion 9 ist elne positive Abweichung von nicht mehrals 12,5 mm
erlaubt,

Schiffe, die nach dem 1. November 1981 pebaut worden sind, massen mit dieser Regel tbe-
reinstimmen

Anwrisungen: Vel Vermessungsplan. Far Sehtion Spieget, 1, 3, 3 und 7 darf der Abstard zwischen Schablo-
ne ind Bootslarper hickstons 25 mm und muf€ mindestens 12,5 mm betragen. Far Seltion 9 daf der Abstand
Schaldone und Bootshoper hichstens 12,5 mng wund muf$ mindestens O mm. betragen (das bedentey, daff die
Schabione den Beotsharper berihrt).

24. SEITENHOIE DES RUMPFES
Die Toleranz betrigt + 12 mm und - 6 mm.

a) Nuch der Langersmessung wird das Boot auf der Bocken tber Kopfgelegt. Die Vermessungspunhie an
Iiel und Schewerleiste sird durch dus Nehmen folgender MafSe vor der AufSenlante des Spicgels, entlang dem

Kicl und entlany der Aufenheaur an der Scheaerlgiste zu bestimmen. (Mafie in mm)

Station 1 2 3 # J 6 7 8 9
fiir Kielmarke 732 1283 1835 2383 2036 34986 4036 4387 3137
fiur Scheuerdeistenmarhe 743 - 1856 - 2658 - 4065 - 5210

b Priifee gleichzeitig dic Lage und Breite des Schwerthastenschlitzes (Regel 31).

Die Vermessungsschabloner werden an den Kicl- und Scheuerleisten-MefSpunhten angelegt, wie sic nech dem
abigen Verfahren festgestellt worden sind. (3 Mefpunhte fier jede Mefistedle). Dic cinstellbaren Offnungen dir
Schablonen nahe der Scheuerleiste missen derart cingestellt werden, dafy auf beiden Sciten 2wischen Aufien-
haret und Schublone gleiehe Zwischenraume entstehen uned Mitte Schablone auf Mitte Kiethend rulit. Oder man
stellt gleiche Seitenhohen cin, fe nachdem, was das bessere Resultat ergibt, Die Vorspriinge einer Schablone,
nethe beim Kiel, mssen mit einer Tolerranz von 2 mu it der AufSerhaut in Bertihnung stehen,

0 Beim Vermessen des Abstandes zwischen Bootskdrper wund Schablone dirfen die Unterschicde in der
Weite dicses Abstundes richt mehr als 12,5 mm betragen (Einzelheiten siche Vermessungsplan).

& Das Vorhandenscin von kohlen Stellen achtertich von Sektion 7 ist mit einer geraden Latie von
amnahernd 60 e Lange zu pritfen{vgl.2La).

¢ Die Seitenhahe ist an der Stefle zu messen, wo dic Auflenkaut die Oberfante Decle trifft, wnd zwar
indem man die Entfernung zu dem Gheerbatlen der Schablime simmt. Ein Unterschied darf wim nicht mehr
als + 6 mm oder - 12 mun von der Entfernung der Dechslinsienmurke auf der Schablone zu dicsem Querbal-

Lien abwei-chen.

15, STEVEN: PROFIL UND HOHE
Die Toleranz fr die Form (Profil) betrigt +/- 3 inm, dic Toleranz far die Hehe betrig +/- 6 i,

26. SPIEGEL
Hishe des Spicgels in der Minschiflslinie, das Kielband ausgeschlossen, betragt 290 mm +/- 6 mim.

37. Per Spiegel soll sich am auliersien Ende des Bootes befinden und senkrecht zur Wasserli-

nife stehien mit einer Toleranz von +/- 5 mm am Boden.

8. Innerhalb einer Distanz von 20 mm van Aulenlante Rumpf dirlen keine hervormgenden
Teile oder Offnungen am Spivge] vorhenden sein, ausgenommen Rucerbeschiige und zwei Abl-
auflacher, jedes nicht grofer als 20 mm Durchmesser. Korken oder normale Beschlige [ar Abl-
aullocher, die tiber den Spiegel hinaustagen, sind eclaubr. Die Verbindung von Aulfenhant und
Spicgel darf keinen Radius haben, der 10 mm aberschreites
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29, KIEL-VERMESSUNG

Die Form der Kiellinie ist zu kontrollieren, indemw man die Emfernung zu der Grundlinie mif
Dieses ist die Linte, mit einer Schnor von einem Putht 100 mne untechalkr des Kiels aim Spiegel zu
einesn Punkt 120 mm unterhalb dis Kiels bei Sektion 9 gezopen, Diese Entfernungen, 1-MaRe,
sind an den Sekionen 1,2, 3,4, 5,6, 7 und 8 zu nehmen und betmgen 72, 56, 43, 40, 40, 46, 59
unch 80 e jeweils.

Toleranz: Der absolute Wert des algebraischen Unterschiedes der grofisen positiven und der

proBten negativen Abweichungen darf 12,5 mm nicht dberschreiten.

Amweisungerns: Verniessungsmethode:

) Man lege dic Steven-Schablone mit thren Vorsprangen auf den Steven sclbst, nicht auf das Stevenband
areel eliss hintere Ende der Schaliione, so woit vorlich oder achterlich von Seltion % wie das Boot linger ader
Jivrzer als G057 mun siber alfes ist gemessen nach Ziffer 22} Die Liiche zwischen Schablone ind Steven darf
nirgends wehr als 6 mm betragen. Um die Stevenhdhe zu messon, migssen die Vorspringe der Schablons an
din Steven setbst yehalten werden, nicht anf das Stevenbared, (Falls das Stevenbumnd nich zi eriennen ist, sol-
len 3 mm dafur angeronmien weeden.) Die Oberlarte Steven mufs swischen den Hohenmarken auf der Scha-
Mone livgen.

b Man lege die Spiegel-Hher-Winhel-Schablone unmittelbar neben dem Kielband auf den Boden des
Hootes, Die Cherkante des Spicgets mufd rasmedzr zwischen den Hickst- und Mindest-Hohenmarken auf der
Schablone liegen, Mon lege mn die Schallone zusanunen mit der Stevenschablone anf den Kiel (nicht auf das
aelband). Unter Benutzung der dreiecksformigen Locher in den Seiabloners ziche man jetzt eine Schour straff
awischen dent Schablunen. Dieses ist dic Dosislinic. Die Lacke zwischen denz Vorsprung auf dem Armz der

Spicgelwinkclschablone urd der Schour mufd zwischen 5 und 15 mm betragen (Richinngen s. Vermessungs-

plan) .
o) Man nehme nun die H-Mafie swischen Dasislinie und Kielland,
i) tst dic Strle des Kicthandes gleichmafSig, hinnen Steven- und Spicgelschablone auf das Kielband

gesctzt und die H-Mafe zwischen Basislinic und Kiclland genommen werden.

30. Fs sind Kielbander aus Meall, Hartholz, Kunststofl oder aus glasfaser-versuteltemn Kunst-
stoll anzubringen, die zwischen 3 und 10 mm stark und zwischen 6 und 15 mm beeit sind. Das
Kietband muf sul die ganze Lange des Bootes am Kiel entlang verlaufen, cinschlicGlich des Ste-
vets. _‘_

Das Kielbund muft mindestens 3 mm aberstiehen, 15t das Kielband in den Rumpf so cingear-
beitet, daB seine Starle une Breite nicht festgestellt werden kannen, wird eine Verbindung zwi-
schen Rumpl und Kielband dort untersiellt, wo der Rumpf 6 mm stark ist. Uber die Strecke des
Schwertkastenschiitzes muB es verdoppedt werden und muf das zentrale Kielband an beiden

Enden um max, 50 mm sberlappen. Kielbandverbindende AnschlufSstocke sind zulassig,

31, Eine Schwertkastenoffnung ist in AuGenbint und Kielschwein cinzuschneider. Das vor-
dere Ende muls 3.402 mun von der Station Spicgel +/- 6 mm Toleranz entferm scin.
1Jas hintere Ende mul zwischen 2,106 und 2.000 mm von der Siation Spiegel esulern sein. Die

Breite der Offaung duel nicin groBer als 40 mm sein.
32, {gestrichen}

33. Das Decle darl an keiner Stelle hoher sein als dic Deckslinie. Die Deckslinie ist die ima-
gindre Linie zwischen der Oberkante Spiegel mittschilis und der Oberkant Sweven am bochisten
Purkt, (Stevenbeschlage bletben unberacksichtigt) Die Masistiize in Deckshohe wird als Teil
des Decks angeschen, jedach darf ein Spinnaker-Trichier und Sprilzwasser-Abweiser fiber die
Dechslinie hersusragen. ’

Eine Maststatze (Verstrehung) oberhalb des Decks ist nichi erlaubt.

Amweisung:

Man setze dic Steven-Schablone an ihren vorgeschrichenen Platz mit dor TopStevern-Marke an der Gherlan-
te Steven. Man setze dann die Spicgel-Hale-Winkel-Schablore iy die Position wit dhrer grafSten Mokenmar-
e in Declisebiene an, Mon benze die diciechsfoemigen Locher 130 imm oberhalh der Declsebene an beide
Schatblonen, wn cine gespannte Schr zwischen den beiden Schablonen zu spannen.Das Deck mufs sich tile-

tail 150 mny unterhalls dicser Linie befinden. .

3. Die Tiele von Seltion 9 mulé 609 mims +/- 6 mm betragen. Sie wird durch Anlegen der Schi-
blone fiur Seldion 9 und Messen des Abstandes zwischen dem Ouerbalken der Schablone und der
Schour ermittelt, die fir die Kontrolle der Deckshishe benutzt wisd, Vergleiche auch das Vermes-

sungsciagrmm.

35. COCKPIT
Bie nicht vom fesien Deck hedeckie Flache des Bootes muls mehr als 1,5 m?', aber weniger als

+,2 m= betrgen, und zwar cinschlicBlich der Spinnakerlacher. Ein fesies Deck ist ein Deck, dis

peschraubl, genagel, peleimt oder mit detn Rumpl fest vergossen ist und wihrend der Wettfnhry
nicht entfernt werden lanms und welches oberhalh oder in gleicher Hohe mit der der Selienlohe

lepr Dus Deck kaom aus jedem Material efnschilielblich Tuch sein.

Amweising: Urn die Grenzen der Coclpit-Flache 2 ermitteln, ware ein gerader Stab quer aber das Cochpit
an legen und die Entfernung zwischen dem geraden Stab und der Seitenhéhe zu ermvitteln. Die Cochpitgren-
ze befindet sich an der Stelle, wo die Innenfante des Seitendechs sich in gleicher Extfermeng van dens geruden
Stab befindet wic in Sciterhalie. B¢ hawe sich afs notwencig erseisen, die Simpsons™ Formel zier Ennittiung

der Flache zn benudzen (egl. Mefiplan) .

36, Alle Boote sind (ber die volle Bootslange mit Scheuerieisten auszuristen, die horizontal nir-
gends mehir als 50 mm oder weniger als 5 mm, vertiknl mehre als 33 mm oder weniger als 10 mm
messen darfen. Die Dreite der Schicuerledste am Spiegel darl max. 12,3 mm betragen. Die Scheu-
erlelste ist emiang der Obierkane Schandeck anzubringen, Die Scheuerleisten-Schablone ist zur
Kontralle der Mochstmafie zu benuizen, Schichelehren sind zur Ermisthung dier Mindestabmgs-

sungen anzulegen,

37. Drer Holepunkt der Vorsegelschot nud seinem Deschlag muf sich vorlich in einer Uinie von
2000 mum von und paralle] zum Spiegel befinden, Es muB unsmoglich sein, den Holepunke der
Vorsegelschat mit seiner Leitose weiter achuerlich zu befestigen. Ebenso ol es unmaglich sein,
das Vorsegel oder die Geawa weiter achterlich als bis zu diesem Punkt zu strecken, Die Hinerkame
cines schwarzen Bandes von snmahernd 50 mm Lange, dis mindesiens 10 mm breit aul das Deck
gemalt ist, tnfs mindestens 3000 mm vom Spiegel crtfernt sein, Der Holepunl der Vorsegelschay
aul seiner Leitase muel sich weniger als 60 mum von Oberkante Deck befinden. Der Holepunlst der
Vorsegelschot ist der hinuerste Punlkt in der Aushuchieng einer Umlentolle oder die Vordersel-
1e der OlThung einer Leidse far die Vorsegelschot.

38. Die Gralie des Vorsegels ist [reigestellt, doch soll, wenn das Boot voll aufgenleelt ist, die Segel
im Wensegeltrionm gesetzt und far , Am-Wind-Segeln® geschotet sind, lein Teil des Vossegels
tber cine inginare Linje herausragen, die von cinem Punk Mitie Boot in Declshahe 5450 mm
von Achterkante Spiegel bis zu einem Punsktam Mast unterhalb des schwarzen Bandes Ny, 4 gezo-
ELn st

GEWICHT

38, Das Mindestgewicht des nncleen Rumples in rockenem Zustand betrige 135 kg. Ein nack-
tey Rumpl schlicBt ein: die davernd befestigien Besclilage, Aultrichseinrichiung (hemusnchmbar
oder lest) und den Sclsutzanstrich. Ausgeschlossen ist alie Ausriisiung, Segel, Spieren, Ruder,
Schwert, bewepliche Besclidage, Badenbrettes, s sei denn, die letzteren sind mit der Schale ver-

leimt,
40, (gestrichen)

1. Der Rumpf muB sich bei der Wagung in einem trockenen Zustand befinden, des den

Anspriichen des Vermessers Genirge Jeister.

+2. Wiegt der nacltie Rumpl weniger als £25 kg, so sind Blelansgleichsgewichie, pleichmaBig
verteill nich varo und achiern, an der Unterseite des Decks dauerhalt zu belestigen und von dem
Vermesser zu stempeln, Das wusichliche Gewiclu st sl dim MeBhbriel und aufl dem Vermes-
sungshlii einzirgen. Kein Boot darf mehr als 13 kg Auspleichsgewichie tmpen.

Ausgleichsgewichte dirfen nur bei einer NﬂL‘!l‘\'El’llll‘.‘iSlll’lg durch cinen offizielien Vermesser
peindert werden, um sie mit dem vorgeschriebenen Mindestgewicht des nackten Rumples in Ein-
ltang zu bringen. Die Menge des hersusgenommenen Gewichites ist dann im Mefibrief und auf

dem Melblat zu venmerken.

AUFTRIEB

. Das Bool muB, wenn alle Aufiricbstanks oder Sicke entfernt ader mit Wasser gefullt wor-
den sind, genug Aufirieh haben, um zu selnwimmen. Desluall missen Boote,die aus nicht schwim-
mendemn Matestal gelaat sind, feste Aultriebskorper haben die sus Schaumsiell mit peschfosse-
nen Zelen oder dhnlichem Auftrichsmaerial besichen und davernd mie dem Ruspl verbunden
sind,

Aufiriebssanks oder -siacke miissen mindesiens 220 kg tatsiclifichen Anfirieb erbringen, Jeder
Suck eder Tank muB mindestens 50 kg unsachlichen Aufirieb haben. Das Fassunpsvermogen der
Auftrichskarper solite 0.22 m3 Luft oder 0,38 m? Styropor ader cines ahnlichen Muerials heteas

gen. Ein einziger Tanle ader cin einzelner Sack sind nicht erlasubt.
-3, {[rei)

6. Auftrichsvorrichsunygen missen zu jeder Zeit sicher befestigt und voll wirlsam setn. Ein
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Tanle allein oder ein Lultsack allein sind nicht erlausbt.

47. Die Aufuriehakorper sind derart im Rumpf arzubringen, dal dus Boot in volkig pelalltem
Zustand annithernd chen schwimin und ein 1nisichliches Gewichi von nicht weniger abs 230 lyg

an einem Pugkt zwischien Mast und einer Stelle von 1500 nsta achierlich vors Mast ieagt.

TRAPEZ

+B. Aulenbordgesintzee Mannschafl: Der Gebrauch jeglicher Appamtur oder Einrichtung
aufsenbords oder nach Aubenberd ragend und am Rumpl angebraciue Spieren, Takelge oder
aufienbord befindliche Mannschafy ist verbolen mit Ausnalune des Diegenden Trapezies.

Diese Einrichiung besieln sus 2 Drihiten, die unminelbar oder mittelbar, jeweils cine auf jeder
Seite, atm Mast befestigt sind wnd an einem Leibgurt befesiigt werden kanoen, um die Besmzung
dizw zu befahigen, nullen auf der Schicuerletsie zu stehen. Das Trapez darf nor von cinem Mann
zur sefben Zeit benutzr werden. ]

Das Gewicht von Trapezhaken, fingen und Beschlipen und Tauen, die nég sind, um den

Abstand 2wisclien Frapezgurt und Trapezdribten cinzustetlen, dasl nicht mehr als | leg wiepen.

49. Div Trapezhose dasf nur it cinem schned] listuren Flaken (2 Selounden) direke oder indirelt an dem
Trapezdralut befestigy sein, Die Trapezhose dar maf nichemeheals 2,5k wicgen (IVRU-Zusat= 10 gih),
50. SCHWERT

50.1 Die Form des unter dem Rumpf figgenden Teils des Schwertes muf in der tefsten Stel-
tung mit dem entsprechenden Teil des E:] Original-Spantrisses (mykar plan) chereinstimmen.,
Dubed mufé die Vorderkanie geni an die Linie des Risses geleg werden, wobei kleine Abstandie
nicht mebr als 3 mm betsagen dirlen; die Toderanz an der Unter- und an der Hisuer-Seite (zusge-
nommen Kielbander) beusigt +/- 6 mim, an Kuarvea an der Unterseiae des Selswertes +~ T2 mm, Am
Scliwert mufl eine Vorriching angebracht sein, die es verhindert, dal das Schwert tiefer
beruntergelassen werden kann als 11060 mm unierhatb des Rusnples, Die Markierung gem. Regel
12,3 mufé direkt dort angebrcht sein, Der Gebrauch und die Positionen von Seluweribolzen, Ein-
kerbungen und Lachern ist freigesielle.

50.2 Die Konstruktion und das Malerial des Schwvertes ist freigestellt.
50.3 Das Gewicht des gesamten Schwertes darf nicht unter 5,5 kg liegen.
50.4 Die Stirke des unter dem Humpl legenden Teils des Schwertes dad 23 num nicht diberscheiten.

5{.3 Fs mul§ moglich sein, das Schwert durch Drehen so in den Schwerthasten zu zichen, da
die Vorderkanie des Sehwertes dicht am und fast parallel zum Kiel liegt. Wenn das Schwert voll-
standig oder teilweise herunergelassen ist, darf kein Teil des Schwertes hiner der Verlangerung
der Hinterkante unterhalh des Rumpfes sein.

51. RUDERBLATT

51,1 Dic Form des Teils des Ruderblates in der tiefsien Stellung, der wnter der nach hinten ver-
langesten Kiellinic liegt, muf mit dem entsprechenden Teil des 1:1 Original-Spantrisses (mylar
plan) dibercinstimmen. Dabel muB die Vorderlante genau an die Linte des Risses pelegt werden,
waobei ortliche Abweichungen nicht mebr als 3 mum bewrgen darfen; die Toleranz an der Unter- und
an der Himerseite bewriigt +/- 6 mm, an cken Kurven an der Unterseite des Ruderblattes +/- 13 mm.

51.2 Doppelte Ruderbliner und Rudesblaner, die sich vollsilndig oder teilweise unterhalb des
Boates befinden, sind verboten.

51.3 Der unterhalb des Riempfes licgende Teil des Ruderbiattes ist derjenige Teil, der unter der
verlingerten Kiellinie liegt, er darl nicht mebr als 810 mm unier diese Linte hingusragen. Dic Vor-
derkante des unter dem Rumpf licgenden Teils des Ruderbluttes darf mit der Kiellinie keinen
grofercn Winkel als 105 haben, Boote mit beweglichen Ruderbliattern miissen dic Position der Vor-
derkame wie vorstehend wihrend einer Regaua mit einemn Stilt befestigen, sofern in den Sepelan-
weisungen nichy eine besondere Ausnshme vorgeschen st Der Abstand zwischen dem Schniu-
punlat der Vorderkante des Ruderblaties und der verlangerien Kiellinie zum Spiegel dacfl nicln
grofier als 60 mm sein. Das gessmie Gewicht der vollsindigen Rudesmnlage cinschilieGlich Beschli-
e, Pinne und Pinnenausleger darl nicht unter + kg licgen.

5E.4 Es ist cine Sicherungsvorrichiung anzubsingen, so dafb das Ruder nichn unbesbsicheipt her-
ausfillen kann, wenn das Boot umgedsel st

51.5 Bauweise und Zeichnung der Pinne sind {reigestellt. Die Pinne durf aber den Spiegel max.

1000 mrm hinavsragen.

52, bis 50. [rci

37. MAST

Stindig gebogene Masten und drehende Misten sind verbaten. Die Bauweise dies Mistes ist freigestelll,

58. Dus Mindesigewicht des Musies mit Takelage, Trapez-Drihiten, Ringen and Fallen, eolang
dem Mast gestreckt und fesigebunden, muff ohae Spannschrtuben 12 kg betrgen, snd zwar muld

dann dtie Mindusihohe des Schwerpunlaes 2500 imm Gber dem schwarzen Band Nr. 1 liegen.

39, Nahe dem Kopl und dem Fuld sind Locher in den Mast zu belssen, die cinen WasserabRufl
erlauben, Die Summe der Durchmesser dicser Licher ans Kopf und Full des Masies soll sicht

weniger als 1O mm betragen, insgesaant also mindestens 20 aumn.

60, Bie Entlernung von Vorderlanie zu Ackterkame Mast— gemessen pacallel zur Deckeslinie — dard

nicht mebr als 100 mm betmgen.

61. MASTSTELLUNG
Lawrecht von der Deckslinie auf 3600 emnm vom Spiegel soll ein Stopper angebracht werden, der

verhindert, den Mast achierlicher als diesen Punkt zu stellen.

62, MASTTARELUNG

Dus stehende Rigg ist freigesielh, jedoch muld cin Dralst-Vorstag von mindestens 2 mm Durch-
messer vorhanden sein, Bin startes Vorstag, Licfer und kufende Backstagen sind verboten, jedoch
is cin cinzelnes, mitschiffs angeiwachites und verstellbares Achierstig erdaunin. Die Wansen miis-
sen so pefidirt sein, daf sie wihrend der Regatten nicht nach vorne oder hinlen bewegt werden
konnen. Ein flexibles oder festes Babystag, dis nicht hoher als B00 mm ither Oberkante von Band
Nr. 1 {vpl. Regel 68} angebracht ist, ist erlaubt.

63. Die Position des Vorstags aul der Minellinie ist Treigestell, muf jedoch vorlich vom Var-
lick des Vorsegels liegen, Das Vorstag mufs unabliingig vom Sepel sein, soll aber dem Mast Hal
geben, wenn das Vorsegel geborgen ist oder wenn Vorsegelfall oder Hals in starkem Wind gebro-
chensind. Der Vermesser mub von einer seemannischen Arbeil iberzeugt sein, ebenso unter dem

Vordeck

&4. Typ und Material allen laulenden Guies ist [reigestellt, doch muB es miglich sein, das GroB-
segel und das Vorsegel vom Cockpit aus zu fieren, wahrend der Mast in normaler Segelsiellung
steht.

63, DER BAUM
Siindig gebogene Baume sind verboten. Die Bsuweise des Baumes ist freigestellt; die maxima-
le Liange betrige 3100 mm.

66. Der Bawm einschlicBlich Segelpoble muf ohne weitere Beschlige in der Loge sein,einen Kreis

mit einem Durchmuesser von 150 mam zu passieren.

67, SPINNAKERDAUM
Die Liinge beeragt einschlicflich der Beschiage 2500 mm. Durchmesser und Bawweise sind frei-
estelly, Spinnakerbaumbeschlige am Mast disfen nicht mehrals 50 nm ther die Aufienkante des

Mastes hervorragen,

68. BANDER

Es milssen Binder von einer Mindestbreite von 10 mm aufdem Mast in Kontrastfarbe zum Mast
wie folgt angebracht sein:

Ne. 1 - dessens Obeckante unterhalb des Decks liegt,

N, 2 - dessen Oberkante hochstens 800 mm eberhalb der Oberkante von Nr. 1 liegy,

Nr. 3 - dessen Unterkante hichstens 6400 mim dber der Oberkante von Nr, 2 liegt,

Nr. 4 - dessen Uinterkante hochstens 3250 mm aber der Oberkante von Nr. 1 liegl

69. Dic Poshion der Spinnakerfallrelle oder Falsrung muf unter und linier einer Linie am vorde-
ren Rand dies masies 500mim oberhalb des unteren Endes von Band Nr. 4, zu einem Punla BQmmnt vor
{pemessen wied Iotrecht zur Vorderkante des Masies) dem unieren Rand ven Band Nr, 4.

70. Auf dem Daum sobl cin Band in Konimstfarbe sngebracht sein, dessen Vosderkante hoch-
stens 2840 mm von der Hinteckanter des Mastes entfernt ist. Aul dem Baum mud eine Vorrich-
tung angebracht sein, die es verhindert, dal das Grofsegel hinter diesen Punl gezogen werden

lsann.
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71. Bander kannen nufgemalt oder geldebt wenden, jedoch mufs die malgebliche Kante des Ban-
des mit einem spitzen Dorn markiert werden.

72 bis 75. Trel

BESCHLAGE UND AUSRUSTUNG
76. Typ und Material aller Beschlage ist freigestellt, auspenommen die, die der Regel 77 und 79

unterlicgen,

77. Vorrichtungen, und zwar elektronische, mechanische, hydmaulische, pneumatische und
nicht nur diese, die Werte bertragen oder in Uberelnstimmung bringen, die sich auf die Wind-
geschwindigleeit und die Windrichtung, beziehen oder nuf die Bootsgeschwindigleit und Bestim-
mung des Schiflsortes oder auf div Wasseniele, sind verboten,

78, Folgende Ausrdstung mul immer an Bord gefahr werden:

+ 2 brauchbare Paddel, Mindesilange 1000 mm,

* 2 Lenzer oder Selbstlenzer, {in Booten mit selbstlenzendem Caclipit sined Lenzer
freigestelit),

+  2uangemessene Rettungswesten von denen jede Sk Blei im wasser tragen muf,

» 1 Schleppleine von 6 mm Durchmesser und 20 m Ednge.

79. Maximal sind 6 Lenzer erlaub, deren Gesamsbreite querschills 200 mm nicht dberschrei-
ten darl. Kein Lenzer darl langer als 110 mm sein.

SEGEL
80. Ple Abnessungen aul dem Segelplan sind Hachsimale, ausgenommen das MaB, dus die
Lange der obersten Luste angibt (MindestmaB). Material und Gewichr des Segeliuchs sind freige-

stelln,

81. Alle Segel massen hicgsam, weich und leicht zu verstauen sein. Ob aus gewebtem odes
ungewebiem Materinl bestehend, mub das Segel - nusgenommien die in Regel 83, heschrichenen
Fenster - 50 beschaffen sein, daf es in jeder Richtung Nachgefaktet werden kann, und zwar anders
als in dles nachlolgend beschrichenen Weise far die Bckenverstetfungen. Verstirkungen mit dem
Zweck, das Sepel zu versteiien, sind innerhalb eines Absiindes von 430 mm von jeder Ecke erlaubi,
s muf jedoch moglich sein, sie in jeder Richiung mit der Hand bis zu einem Durchmesser von 4
mm 2u falien.

Alle Doppelungen oder Mehrlagen von Segeluch, die von groierer Ausdehnung als normale
Nihte sind, werden als Verstarkung angesebien. Geldebie Nabue darfen nicht zur Versteifung
gedacht sein.

Fitr die Lattemiaschien-Versteifungen vgl. Regel 100

82, Segel, die um dns Vorstag oder um den Mast herumgehen und wieder in sich selbst zuritcle-
kebiren, werden als Segel mit doppeltemn Lick angesehen und sind nicht zugelnssen.

83. Je ein unpesvebtes Fenster sowohl im Grobsegel als auch im Vorsegel ist erlaubr Deranige
Fenster darfen nichs grofier sein als 1m2 und darfen picht naber an der Vorder-, Hinter- oder
Achterkanie sein als 150 mus bzw. 5 % der Linge des FuBlieks, je nachdem, welches Mal grofer
ist. Es mufh moglich sein, die Segel in Segelsichen nermaler Grofe zu stauen.

8. Aulier den Normalkauschen und Refllauschen darclen in den Segeln keine sbsichilichen,
zusitzlichen Offoungen setn.

KLASSENZEICHEN - SEGELBUCHSTABEN - NUMMERN
B5. Das Klassenzeichen miissen die Buchstaben , FD* sein, Die Segelnummer, Buchstaben und
Klussenzeichen missen so angebracht sein, wie es Regel 23 der IYRU Wetsegel-
bestimmungen entspricht. Entgegen Wetsegelhestimmung 25.1 {e} muB auf dem GroBsegel und
nul dem Spinnaker das Nationalititenzeichen auch aul heimischen Gewdssern gefahren werden.
Die Nummern, Buchstaben und das Klussenzeichen miissen folgende Mindesigrale haben:
300 mwim N
200 mm {ausgenomunen Nr. 1 und Buchstabe 1)

Hohe
Breite
Starke 45 mm.

Abstande zwischen auleinanderfolgenden Buchsiaben und Ziffern 60 mm.

86. Alle Segel sind in vollkommen trockenem Zustand zu vermessen und sind mii einer Span-
nung aul den Boden zu legen, die ausreichend ist, alle Falien im Bereich der Vermessung zu ent-
fernen. Jedes Sepel ist nach der Vermessing mit dem Spezialstempel {Regel 12) zn stempeln sowie
mit Datum und Unterschrift des Vermessers zu versehen,

+
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VORSEGEL

87. Die Grobe des Vorsegels ist [reigesteliy; aber wenn das Booy voll sufgeiakekt ist, die Segel im
Repanatrimm gesetzt und in Am-Wind-Stellung peschotet sind, soll kein Teil des Vorsegels dber
cine gedachte Linie hinaesragen, dic von elnem Punke in Dechslinienhdhe Mitte Boot 5450 mm
von Achterkante Spiegel zu einem Punkt am Mast, unserhalb des schwarzen Bandes Nr. 4 verfauft
(Regel 38).

88, Der Holepunkt der Vorsegelschot in seiner Leitose muf vor einer Linie liegen, die 2000mm
vor dem Spiegel und paralle] zum Spiegel verdiuft. Es mul ynmoglich sein, den Holepunlat der
Vorsegelschot in der Leftose weiter achterfich zu fixieren; ebenso mul es unmoglich sein, das Vor-
segel oder die Genua uber diesen Punlit hinaus zu strecken. (s, Regel 37).

89, Der Holepunkt der Vorsegelschol tn seiner Leftose mul weniger als 60 mm von Oberseite
Deck entfernt sebn.

90. Kein Vorsegel darf mit seinem Fals anders afs in der Mivtellinic des Bootes gesetzt sein.

90.4 Ein ,Blooger” oder ,Big boy" als Vorsegel sind verhoten. Die Spinnaler-(Lee-) Schot dasl
niclit in Luv eines anderen Vorsegels gelahren werden.

91. Weder elastische Bander aus anderem Materinl als demjenigen des Segels, nnoch Regulier-
leinen sind im ader am Full vom Vorsegel oder der Genun zugelnssen.

92, Kein Koplhret, keine Lauen oder ein Fuliholz sind im Vorsegel erlaubt.

GROS5-5EGEL
93, Ein doppeltes Vorlick oder ein toses FuBlick des GroBsegels sind verboten,

94, Das Achterlick des GroBscgels darl, wenn es nicht unter Spannung steht, an keiner stelle
leankav sein,

95, Das Koplbre des Grolisegels darf in keiner Richtung das Mal von 130 mm dberschreiten,
Es darf an keiner Stelle hoher sein als die Oberkante Vorliele

96. Das Varliek des Grofisegels muB, wenn es geseszt ist, zwischen den farbigen Bander Nr,
2und Nr. 3 sein. Die Verlingerung der FuBilick-Goble im Biwm darf den Mast nicliton einem Punld
lsrenzen, der niedriger liept als die Oberlante des Bandes Nr. 2. Das Fullick des Grofisepels darl
nichi uber die Vorderkanw des Bandes aul dem Baum hinausragen.

97. Dic Lange des Achierlicks liir den Zweck dieser Vermessung ist dic gmdlinige Entfernung
zwischen dem niedrigsten Punke des Segels, direla unter dem Miuelpunla der Schotharnlkausche
und detm hochsten Punkt des Koplbreties, unnittelbar am Yorliek, Diese Entlernung darf 6800 mm

nich therschreiten.

98. Die Minclbreltenvermessung ist der Abstand zwischen dem Minelpunkt des Achierlicks und
dem Mittelpunl des Vorlieks und soll einschlieBlich des Liektaus max. 1900 mm betmgen, wenn
¢fas Segel auf dem Boden ausgebreitet istund gersde so gespsnnt ist, da@ alle Falten entfernt sind.

Amweisung:

Der Mintelpunlt des Vorlichs sofl bestimme werden, indem man das Segel folgendermaen faitet: Der oberste
Partlet des Kopfbrettes an der Vorlichiante soll gena anf der untersten Eche des Licktaus des GrofSsegelhal-
ses aufliegen, Der Mittelpunlt des Achterliels sofl bestimmt werden, Indem der hichste Punlit des Kopfbret-
tes an der Achterfighhante genau auf den untersten Punlit des Segels dircht unter dem Mittelpunht des Scho-
thorns geleut wird, Wenn der Hals des Grofiscgels nicht kur ermittelt werden kane, soll der Mittelpunkt des
Vorlichs folyendermafen gefunden werden: man strecke das Vorlich it der Hand in sciner ganzen Linge,
um sorgfaltig afle Falten ine Tuck zu entferen und messe vom Top entlang des Vorlieks cinen Abstand, der
so grofs ist wie das hatbe Mafe mwischen don inneren Enden der Masthander (ichstens 3200 mm).

SEGELLATTEN

99, Dic Oberkante der obersten Latie muf vom Achterlick zur Achterkanie Mast auf einen
Punkt treffen, der 1500 mm von der Oberltante des Kopfbrenes des Segels entlernt ist (das Vor-
lick mul so gestreckt werden, daf alle Falten nus dem Segel emferns sind).

100. km Grolseget sind nicht mebir als vier Segellanen erlaubt. Die Segellatteninschen soflen
dic Achierkante in gieiche Teile +/- 100 mm wilen. Lattentaschen dittfen nicht brefter als 60 mm
sein. Die grobie Innenlinge der Lattentaschen, gemessen von der Achrerkanie des Segels, darf
1000 mym nicht aberschreiten.




C L A S S

R UL E S

Segelverstarkunpen an den Lanentaschen angrenzend sind eclaubt, es mul jedoch moglich
sein, die Versulrkungen in jeder Richiung mit der Hand his zu einem Durchimnesser von 4 mm zu
Filien {wic in Regel 81).

Alle Sepel, die nach dem I, November 1981 vermessen werden, miissen dieser Regel entspre-

chen.

SPINNAKER

101. Die Spinnaker sollen vermessen werden, indem sie in dhrer Minellinie gefalter werden und
die Lielen aulcinandergelegt werden, Sie sollen Mucivaul dem Bixten livgen, gerade so ausreichend
gespannt, dal die Fabten entferm sind. Wenn dic Segel spharisch geschnitien sind uad keine Mit-

1elnalit haben, soll das Segel it cinem Minlmuo an Falten oder losem Tuch hingelept werden.
102, Die Sginnaker miissen in ihrer Form und im Schnitt symmetsisch sein.

103. Die Lange der Licken soll 5500 mes nicht aherschreiien. Die Lange ist entlang der Kan-
ten des Segels zu messen vam obersten Punlkt des Segels oder vom Kopdbretl zum untersten Punlkt

des Segeds direla unterhalb des Zemnsms des Hakses oder des Schathorns.

10+, Die Linge der Minellalie nsufl entlang der Rundung gemessen werden und soll 8600 mua

niclu Gherschireiten,

105, Die halbe Lange des Unterlicks muld entlang der Rundung gemessen weeden und soll 2050
mm sicht aberschreiien,

Das Unterlick mul8 eine vallig gleichmalige Kusve beschreiben, d. h. es mul Teil cines Irei-
5e5 SCin,

Es muf moglich sein, jede belichigen zwei Teile des Unseslicls so abereinander zu legen, daf
sie sich flachliegend genuw abdecken (Tolemnz 20 mm).

106. Die Quervermessung aher die halbe Hohe darl 2080 nun nichy aberschrehen und wird ent-
tnng der AuBenbane der Falte gemessen. Diese Falie wird ermiteely, indem man die Oberkane des
Segels oder des Kopfbrenies aul den umersten Punkt des Segels direke unterhalb des Zenteums des
Halses oder des Schathorns legt.

107. Dic Quervermessung i 3/4 Flehe soll 750 men nicht tberschireiten und wird entlzng der
Aulenkame der Falie gemessen. Diese wird ermiuelt, indem man den Kopl des Segels zur Quer-
[adte der halben Hohe zurickfaltet.

108, Das Kopfbrett darf nicht breiter als £20 nun sein.
109, Wahrend einer Regauta darfen nicht mehr als 2 Spinnaker an Bord sein.

110 Eine Segeluchversieifung, wie in Regel BE, niche groBer als 250 mun in jeder Richiung, ist
irgencwo in der Mitte des Spinnalers erlauht, am die Ose zu befestigen, an der der Spinnaker-

niederholer angeschilagen wird.

111. BESATZUNG
Die Besatzung bestelst aus 2 Personen, beide Amaeure, wie von der IYRU lesigelegr

TEURE MATERIALIEN

LE3, Ungewohnlich teures Materinl oder Ausrisiung sind als im Widerspruch zum Geist der
Klasse sichend anzusehen und konnen verboten werden. Bevor solches Maieriaf oder Ausristung
gebrauche werden, soll dic Erlausbnis des Generl Commitee der LE.D.C.O. cingebal werden,
Zussmmengeseizies Material wie solches, das Boron oder anderes nur begrenzt erhidliiches Maie-
rial entluilt, ist verbeten, Jedach ist Kohlelser (lbres of graphite} undfoder Aromatische Polya-
mide wie zum Beispicl Kevlar® als verstarkendes Material im Bootskorper, i Ruderblatt und im

Sclswert, nichi uber iny Mast oder in den Segeln erdaubl.

113, BEGRENZUNG DEL AUSRUSTUNG
a) In Regattaserien sollten bestimmie Begrenzungen i dic Ausrasteng in Kmft treten,
wenn dic Ausschreibung und dic Sepelanweisiengen fofgende Bestimmungen enthalten:
Diese Regatasesie (Name) ......... voRL L. bis....... et eine Begrenzung in
der Ausrostung im Einddansg mit der Regel 113 der LE.DLC.O.
3]

Delinition des Beprills  Regauascrie”

Eine Regattaserie ist cine Zahl von Wettfahrien, die an avfeinanderfolgenden
Tagen gesepel werden missen (ein oder zwei freie Tage oder Ruhetage oder Tage
an denen nicht gesegel werden kann, durchbeechen nichi die Folge der Seric)

ader an zwei aufeinander folgenden Wochenenden oder verlangerien Wochenenden,
[ar einen Punktpreis oder cinen Titel,

¢} Die Begrenzungen hinsichilich der Ausristeng fitr eine Serie sind:
2 Grolisegel, 3 Spinnalicr, 3 Genaas, 1 Mast, 1 Baum, 2 Spinnnkerbume, 1 Schwert,
1 Ruder ader 2 Ruder, wenn cin fesies Ruder gebraucht wird.

d) Triteirgendein Schiden an der unter ¢ enwibnien Ausritstung auf,
50 steht s im Delichen der Jury, Brsatz zu erauben,

¢} Zeichnung der begrenzien Ausmistung: Die Ausrasiung, die unier c erwahnt warde,
s0ll durch cine klar sichthare Markierung gebennzeichnet werden, die nicht aul andere

Ausriistungsgegenstinde aberiragen werden kann.

KLEIDUNGSGEWICHT
L1 Wettsegelbestimmung 22.3 (a) (1) ist niclu anzuwenden, Der Gebrauch von SiofToder

Gewebe-Gewichisjacken ist erlaubl,

1142 (IYRU RR 61.1{b)). Das Wiegen soll wic folgt durchpelfihet werden: Vorschoser i
Steuermann sollen wiithrend der Regatten vergleichbare, kemfortable und wirmende Kividung
tragen. Normale Sepelschube und Socken werden nichn gewogen. Wassersicke in Nafi- oder
Trockenunzigen sind nich erlaubt.

Vorschoter: Dis Gewicll vor Gewichtswesie, Trapezhose, Handschulien und Miize dacl nichy
mehr als 7 kg betragen und soll engegen 1YRU Zusatz EO gewogen werden. Der Varschoter wind
mit Kleidung gewogen, die vollsindig mit Wasser abgespritzt worden ist und 1 Minuse abtrop-
fen konnte. Nachdem er seine Ricidung abgelegt bin, wird er noch einmal gewaogen, Dic Diflerenz
is1 das Kleidungsgewichi,

Stenermann: [has Gewichit voa Kleidung and petragenem Zubehore dacl nichy mehr als kg

hetragen, und wird wie beim Vorschoter gewogen.

L15. Im Gegensatz zur [IYRU-Regel 5+4.2 ist ein Beschlag etlsubn, der max. 60 mm vom Rumpl
absteht und nicht mehr als 500 mum von den Wanten entfernt ist, wim die Spinnaker-Luvschot zu
fithren,

116. Is sind Fulhalierungen erlaub, die die Fife des Vorschounannes nicht weiter anfen-

hords stiltzen als die Scheuerleiste.

117. Die Sohlen der Fullbekleidung der Manaschalt (Tepezmann) dirfen nicht dicker als 30

mrl sel.

119.WERBUNG

In Ubereinstimmung mit Regel TYRU RR 26 und Anhang 14 ist Werbung verboten, auffer in
Regaten der Kategorie B, wobei keine Werbung im GroSsegel oder Genua gezeigt werden
darl(nuller es ist wie im Anhang L4+ LB erlsaln).

120, SEGELANWEISUNGEN

Fir Welt- und Furopameisterschalten sowie die FD-Woche darf nur die letzte Version der
IYItL) Sianclard Saiting Instruktions, enveitert durch die IFDCO in Kogperation mis der FYRU, und
die FIY Champienship Rules henuezt werden.

121. VORTRIEDR

Ein nicht mehr als drelmaliges schnelles Dichtholen und Lasen der Segel (Pumpen) ist wnter
folgenden Bedingungen erlaubt: Auf den freien Schenkelns des Regauskurses far die alleinige
Absicht des Beschieunigens des Bootes sul der Welle (surfen), oder wenn Gleitbedinpungen her-
schen als Heaktion pul eine einzelne Bée. Innechalb dieser Boe oder Welle ditrlen keine weiteren
Pumpbewegungen stattfinden,

A

Se vicl Krempel ist wirklich in einem FD
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B O OT S

- B O R S E

WERI"I.' -S'l: RUMPF & DECI(

ZUBEHOR

SEGEL- ZUSTAND. . SEGEL -
NR. BAUJAHR ST L
G700 Mader : regattallar und k_cimplett : Hu]cpunl(lc_hﬁl}cnvers_mllbar 2 Grofs, 8 Genuas, 3 Spis
s106 LMader ~°  Kevlar - - Schwedisches Olympiaboot - Giherkomplett, alle Ausriistung der Olympiade viele
: e BTt o 92 (6. Plmz) - . im Preis inklusive, Seit 94 nicht melr gesepgelt :
pal L. Mader Kohle-Kevlar Epoxy 1. WM 1980, ete, regattallar,  Masten: Nimbus [T (1992), Superspar M8, 1 GroR, 2 Genuas, 1 S kaum
700 sehr geplegt 0.- & Unterpersenning henuzt, jede Menge dlerer Segel
G 1926 Mader - . Epoxy-Sandwich ~~ * pguter Zustand - Oberpersenning ' 15at:5cgcl Diamond 1 jahr alt
G 1453 MADER to: Karbonschale - regattaklar, techn.+ opt. top,  Karbonschwert, O.-8 U-persenning, 1Saiz chel o
. 76 o wenig pesegelt 2 Karbonruderanlagen, starr, Harkenbeschlige . 1Ruderanl. hochholbar .
K 3500 Karbon/Kevlar nur 5 mal gesegelt Proctormast, Ober und Unterpersening GroBisegel
FD MADER - - Kevlar/epoxy - - nur eine Saison pescgelt Ober und Unterpersenning verschiedene Sepel
5112 ) O R ' S : teilweise neuwertig
- MADER - Epoxy, Karbon,. * gepllegt, exfolgreiches Regal-  Proctor Espezial - verschiedene Segel
SUTT . 87 - Kcvlnr lnsr:hilT :
D MADER . Ejioxy, weil  viele int. Exfolge, sehr gulcr Oher und U__rlleq:i@rscnﬁing
K368 90. oo S : Zusland - - S SOEEE : o .
FD:: M ADER rq,ntm!\].ir sehr gulur : Spivo- Syﬁtém‘ 2 Ruderanlagen (fest und aufhol-  Diamond + Hyde Genua, o
51535 80- - - Zusmnd o bar), Qlerpersenning 3 Spis, North und V&M Grol§
i 685 Epn,x*y-Sdnclwiqfh, seit 91 unbenutzt, guicr M]mmumbewwht Harken Beschliige, 4 Satz North Segel und Hyde Spis
NI - Deck heflblaw -+ - Zustand: I’mcmrERluc,, -/U-Pcrscnmng, S s :
FD- - 1. Madet ‘B8 o .I-[_n.l'_.ad.eck : i reg;itlﬂldnr, wcn'ig gesegelt - Ober- und Uniterpersenning 2 Sz Segel nenwertig
. KOV'gs ¢ GFKmitKevlar, - regaualclp.f' E Super Spars Mast, Ober-und Unlerpewsenning 3 Saiz Segel
G836 . . o Heldek T o : : S
Do Bj 1975 SERER Ohf:l’pcrs'en'nin.g. ?.R"uﬂérﬁniugcn 2 Satz Ség_ui'. S
G1355 0 .7 _ ' : o o
F.D_ - Bj. 197?": B Holz mit Dopﬁelbo- Pmcmrmm:ﬁ, Ober und Umerpersénning. ' 4chc]_ -
G 1516 . : den - o 2 Ruderanlagen S
D Gerlach - Holz, Halhdoppelbu- Seit 1686 micht gesegelt, aber  Ober und unterpessenning '1 Satz Spinnaker .
. 1980 0 de segelklar, - o
F’D - LMader ‘87 ' weifd mit Holsdeck, - Oher und unterpersenning . kompleyt 2 Satz Segel, V.M. Diamond
GiB4s - - Glasfaser-vorstarkt - . : .
Proctor E Mast !q]i periggt, newinel Spirobes - -Ersarzwantes, Trapezwanten, Sa]lng
schlag incl.Beschlage, Mastfuf
GER FFS Berlin GFK-Holzdeck regattaklar Ober- und Unterpersenning’ viele Segel
0186 1981 -~ no e e _
P FD-Ruder, Kohle-Epoxy fest mit Pinnet Ausle-
o ger, Mader-Beschlage, newwertig
Sl Viele gebrauchte Segel, Gewichtswesten -
FD . B ) 'E,ia'm:].]i u EN .Hﬂ.lhdﬂl.:.)l.hmi., Holz- rz:g"uta!\l-ar, neuc Persenning, 2 Genuu, Spi
G 1613 * Cenci; 1979 @ - deck, GFIC-Rumpl:  Kaderboot seft 89 unbr:num 2 Ruder
) G" i LMader < Weilier Rumpf, . lag lange unbenutzt im DSV- Profilruder, Schwert, komplett auégérﬁslct diverse Segel
1682005 (Bj1981 o Holzdeck - Sl:huppcn : ' o
LMnd:r _G_FK}K_E.\.’]HFI'_'_ I- R Superspar-Mast- "' 1GrofB, 2Geriuas
“Bji BT % Holzdeck . _ J =
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B O RS E

TRAILER

PREIS ANSPRECH-

INDM  PARTNER

'ADRESSE

TELEFON -~ .

PRIVAT - -

TELEFON
BURO

14000~ -

Peter Sehweer -+

040-6560652

Trafler auf Wunseh :
- 1800-, -

VHB 12000~

Hans Genthe

Mins Nyberg -

Bock Gatan 43A
21614 Malmo,Sweden

Nats: 0046-(0)40 -
158303

040-86 1117 .

-040- 865788

Trailer

DM 22000~

Hans Genthe

). Boysen-Moller - . .

© 040-823307

040-823307

Slipwagen

3900~

" Herr Priewe.

. Marienseg 38
© 4230 Wesel

0281-60488

Hanperund
Slipwagen

© VHBOBAO-

_ Fricdrichbﬂ

00116492555

Hangerund ™~
Slipwagen -

9950~

Rodney Pattison

E.ngl.an(..l' o

0044-{0)202-
673843 '

Hanger und
Slipwagen,

VHS 20,000~

Hu!gcf]r'_ss : '

04351-87237° - -

DM 13.000~

Gian Noldin

.CI.-[-Schweiz' o

00435

- -(0)19_2’_3390‘}':_'1'_ v

~10043-(0)151-87137

Hangerund -~ 7.
Slipwagen- 7

C22500.

Richard

© Westwood -

UI(-Engla'nﬂ o

D00
{0)252301280

L0044 (D) 252372130

Harbeck Sliﬁuﬁilér :

880[),—

: '_ st Schifer .

0511-9053007. 7 ¢

11000~

Holger Jess. _ S

0435187237 .

Trailer;
Slipwagen

* VHB 16000~

" Roland Heinrich *

Maichnerstraie 194
85604 Zorseding

Slip-Trailer -

S VBB~

Schastian Vorherg: -

Sidllbergterasse 35
22587 Hamburg,

incl. Trailer, -
Slipwagen

 VHB: 4500,

Peter Schmidt - -

A.d. Emmenberge 30
30169 Ha_nnovcr. :

0511 04952

Sliplrai[u_r L

U UVBI6S00.

- ALK L Gr.aa.m\.r. . o

0522064798

Slipwagen .-

' VHB2900-, .

Lothar Hli!:ln!séhck SR

- 132120 Hiddenhausen :: e

037547015

o 0373-472015.

- 0375.472015

Sliptrailer mit breftei .. .

Formauflagen - - -

: 14;5(]0'__;_ BT

+ - Ingo SQiII.IEIEI_Sl.iC!;EI‘._.' SRR

Loesh 374

0521-2088842"

0321-237445

VHB

3 " Ewald Kastlér :

“Aif Einfung 8+

: 089- 8.}506393 .

7H0043-5266-87311

Slifi\vagcﬁ o

5000,

 BM31Gantng .

Frank Gatzholz © R

. 0375-58959-0

C0375-25007

600

' HansGenthe - -

Doclen Hudener -
.. 5te12a 22587 Hamburg

. D40-861117 -

" 040-865768

ubDM 100

Hans GE.[lll.lt.

" Doclen Hudener

' 040-861117 -

. 040-865768 1

o VB6OMO-

ClsVemt oo

Strl2a 22387 Hamburg

Dr Mauserstr, 2a

34513 Waldeck:

05623-6139

| 05623-6061

SlipTraler von 1991,

fastunbenutzt - -

VB 7500,

" Christian Siman

. Zefmtwr:rd::rWeg 184h .

13469 Berlin/l.dbars

030-4033468

' 030-4023468

© DM 10.000~

Brigitte Kauffmann -

Krottauer Strafe 57
14129 Berlin

030-8036850

030-8033759 -
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. 'ZUBEHOR 0ot iUUSEGEL L

i sehr guter. Zuslﬁnd
e wemg gesegclt

':‘Obnr-ﬁndelléfpcfsjthqing'_-f Siiaiinas

! Genla V& M; ned (riie s dem.
- 1Sack), GroR V & H {wenig gi:sugr:lt),
i Spl Hydc ( mne Scne guscgell]

o komplcucs ng;:, Prnctanspczml I‘l‘l!t GroG- L
S _b.mm LTUREINL

Fes-FD - SchwertundRuder Cnrbon 11|:u,- e
. EWEIE tollr_-; lesch E

hetter Spmna](er/ Hyde, we
orginal vcrpm:kt SLITATEIerEIILE

ter Zustand, vermessen .. komp

. ;Pmclor-Masl 3 KIE]EI’WDI‘.’]‘I(: 1993

199% nicht gesegelt, -
: ’ 'I'rnvemuntlerWnchc 1993

s © - Diamand Segel, 3 Genuas B
- einwantlreler Zostand - it s R

Kohlefzser-Epoxy

- Ober-und Unterpersening .~ FEREEE

i ;Rake gmge;Spls}'Smm 5p[ru mncll[‘ zlertc i

: :FES Rudcranlngc Cnrbun-Sandvnch new, supcr—
o leicht, weiies Blate, Aluminfumpinne, lctzier .
P Entmcklung,ssmnd der I'urschungsstelle Ecrlm.

;DasSchliT | g]amgejﬂhrc e eerseiing Proﬁ[rudcrund Schwert, !mm

‘unhenutzt i lm DSV Sr:hu[il?l:n ' 1t erisiet

. FD-Ausbanschile

SO 1ile SEE ]:tuﬁi'[;l.étién.l?dnﬁ!;ntz. L
f:.m.itHU_lzd_ECk o PRIl

T SpuSmasroser 0 Dmmodidesgd

Bitte
gebt uns Bescheid, sobald Euer Inserat nicht mehr aftuell ist.

Telefon 040-8660660 — Fax 040-86606625
Danke !
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B OOTS -

B ORSE

TRAILER :

.. PREIS -,
INDM -

' jANSPRECH-- :

PARTNER

' ADRESSE

s jPRIVAT-

“TELEFON

BURO. - - B

komlett mit Sliptrailer -

VB15000- -

“Heinz Schuster - :
Ciiine:olit BDG36Minchen

Vollartstr, 76

©*abends:: :
’ 089 17 98607

1ags e '_
089- 781‘%71 Tl

Vs

.Giun.No_lr]in' P

0041-(0) 19233004

© 1. 0041-19235414 ¢ ;-

Deides zusamimen ;

1.200,-

l‘[nlgur.Jtss B

0435187237

TL100-

ahends - -

. \ags.

089 - 781-!'71

* mit Trailer

VHB 10500~

‘Roger 5i_1l'm' ‘ g s

. DBY-1298607

. GorberstaBe2a
- 25335 Elmshorn-

04121-23720

: i-[nrhnc]c;anbeILmiler'

5j.92 -

‘DM 16,800~

Nlels—Ansgnr '
D Maische T

Rcl[gasse 13 15

| osalaTI®
35037M1ri:ury!_nlm S Sl

Kufer- 'l'rmlcr und S]lp—

wagen

" VHDM 9.800 -

Siegfri.ed. [(ﬁhiscil'_' : afh
: - - "109656 Berlin

Dﬁdcjnsfmrse 10

030 -7855645 -

030-7866020° T

Hirheck Sliptailer

- VHBB500~

Horst Schilfer it

0511-9055092

il Wunsch 93‘er

S : VBGBGU.- ke,
Harbeclk mlt TV 4/96 ' :

: :Petér'R_bﬂﬁ oy

> bﬁssgidorf';

S oalI-dser7E

0161-5504B5L .

'Tmﬂ_cr. TUV 9_.’ 06

. Tml_ler'f

Woliram Pilgrim -

_' I Hnns-Bucl\lcr Str 6 :
Ll ,31535 Ncustadt

C 05033138

- 0211°4707985 7

Trailer

©VHBDM:
10500,

" Carsten Bﬁhrc_' o

0450272400 o

Far

. DM700-
-+ abzugeben |

; C:lrszlcﬁ.l-[hp.pef .

040 4306541

* oder;

HolgerJess . -
04351-872 37

Slipwigentrailer Bj.

1991 (st unbenutzt)

VBTS00

- Christian Simon -

. _‘Z_e!irit\‘\'rnfdch.v'cg. 1845,
13469 Beln- Liburs.

02 501 ’7112 (bis
30.06.95)

L yBl0000-

Frau Andszewski” -

: Wcrl'lsm@e 9 1:731
“Nicderlehme -

o {(03375) 603122

© oder030- 40_3465

| (03379)3733

UIf Lehmann

Franzosenweg 17
16061 Schwerin.

SchwcﬁncrYﬁcﬁLCluh ;

0385-5812016

030-7866028 ~

INFOmaTerIAL

Dei wns emfordens:

MACK & GENTHE Grafil & Design
Betr.: FLYING REPORT
Daochenlutdener Ser. 124

23 587 Haminrg
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REGATTATUEIRMTINE

Termin Regoligname Meldeadresse RF.
22,07 -23.07. FDCup Simssee {SCS) c/p Garhard Niessen, Edlinger Sir. 140, 83071 Staphanskirchen 1,20
27.07 -30.07. Helland Week Loasdrecht Koninklijke Watersport Vereniging Loosdrecht, Leeuwenloan 22, 1243 KB Os Gravelaland
29.07.-30.07, Cuspidar {8], Casenavia, U.5.A.
29.,07.30,07. Pannania Cup {MHRT), Siokak, Ungarn
05.08.06,08. Miles River Regatia (3}, St. Michos, MD, U.5.A,
05.08.06.08, Silberner FD Tegernsee YachtClub am Tegernsee (YCaT), Seesir. 42, 83684 Tegernsee 1,30
12.08.-13,08 Benelux Championship Walersport vereniging Brouwershaven, Yeerdijk 9, 4316 AV Zonnemaire
19.08.-20.06. Ammerlander Sommerregatia Ammerlonder Segelclub e.V., Berglsel-Sir. 11, 81547 Minchen
1%.08.-20.08. OldieCup Zellersee YachtClub Zell am See (YCZ), Postioch 44, A - 5700 Zell am See
23.08.-24.08. It. Chomp., Marino Preis Torbole Circulo Velo Torbole {CYT), Via Lunge Lorge 6, |- 38069 Torbole 1,50
27.08.03.09, Walimeisterschaft Circulo Yela Torbolg [CVT), Vi Lungo Largo 4, |- 38069 Torhole 1,60
02.09.-03.09, Herbstwelilohrien FD Schaumburg Lipp. Seglerverein [SKM), Groflenheidorner Str. 49, 31515 Wunstarf 1,20
08,09.-10.09. Fasio Cup |SVE), Balatonfo!dvar, Ungarn
09.09.-10.09. FDRegatta Waornemiinde Rostocker Yacht Club {RYC), Ulerpromenade 3, 18147 Rostock 1,25
16.09-17.09. Goldener FD Pahl {HWPL) /o Helmar Neubauer, Beaihavensir, 2, 08124 Cainsdorf
16,09.-17.09. Kloussee Pokal |SSCK}, Hans Kagerer, Glatlsir. 49; 22421 Schwandorf
14.09.-17.09. Seglethouspreis Verein Seglerhaus am Wannsee (VSaW), Am groflen Wannsee 2426, 14109 Berlin 1,20
16.09.-17.09. Ind, Sieben Schwaten Regatia Segeldub Alpsee Immensiod! e.V. [SCAl), PF 1434, 87504 Immensiod! 1,35
23.09.-24.09. No Broossem |NFDQ), Braosemermeer, Halland
23.09.24.09. Sandler Regalta Eixendorf (NYCE]
23.09.-24,09, Klousensee-Ragalla Hans Kogerer, Gléizlsir. 49, 92421 Schwandorf
23,09.24.09. Senafspreis FD Homburger SegelClub eV., An der Alsler 47 o, 20092 Hamburg 1,20
30.09.01.10. Inl, Kehrausregatta FD, 470 Hennoverscher YochtClub [HYC), Fischerweg 41-43, 31515 Wunslarf 1,40
30.09.01.10, Silberne Kanne Starnberg Dauischer Touring Yocht Club e.V, [DTYC], Seest, 18, B2327 Tulzing 1,20
01.10.02.10. ELMU Cup [ELMU), Alsdrs, Ungarn
01.10.02.10. GragRegaita Talsperre Pirk [TSVO) e/ Rolf Albers, Reichenbacher Sir. 5, 0R46B Retschau
07.10.08.10. Int, Nebelpokal AS Sporiclub Berlin Griinou [ASSCBG), Miggeleedomm 72, 12587 Berlin 1,25
07.10.08.10. Herbstregatio am Silberseg Kanu Club Frankenthal eV, (KCFl, c/o Kurt Hergenrther, Eichensir, 33, 67067 Lydwigshalen
07.10..08.10. FD Cup Xanten Niederrhein, loachim Setzeplandt, Bogensiralie 40, 47799 Krefeld
14,10.-15,10. End of Season Hungarion Y.A., Balatonfired, Ungom
14.10.-15.10. Gulcher Memoris| {NFDO] & 1,20
14.10.-15.10. Ganshout Regalin Segelclub Stoffelsee, Postfach 28, 82449 Ulfing 1,30
21.10.22.10. Berliner Melsterschaft Verein Seglerhaus am Wannsee (Y5aW), Am groflen Wannsee 24-26, 14109 Berlin 1,35
18.11.19.11. Die letzien Helden Blankeneser Segel Club, Hamburg

Mikolaus Regalio Tegernses Yocht Club am Tegernsee [YCaT] Seesir. 42, 83484 Tegernsee

02.12.03.12.

DAS, WAS WIR HABEN, REICHT UNS NICHT!*

*EINE AKTION WIDER DEN TIERISCHEN ERNST

[alli und schickt ihn uns! Wir brauchen dringend Material in jeder phantasievollen Form, um den Flying Report lustiger zu gestalten. Es wird alles

verwendet, ob es Bons, Kronkorken, bekritztelte Bierdeckel oder sonstwas (Regatta-}typisches ist, was die Berichn-Ergebnislisten-Landschafi auflockert.
Nur Mut, Jungs (und Midels), wir machen was Nettes draus!!! Information tiber Euer Treiben ist sowieso von uns heils begehrt, ganz generell gesehen.
Wir sind [iar jeden ernsthaften Mist zu haben, sind bereit, alles aufzunehmen, was Post und Fax hergehen, 1hr kdnnt uns vollig zwanglos schicken, was Thr
wollt! Information und 5pal sind alles! 1 [11f Unsere Fotline nach Hamburg:

“040-86 60 66 25

MACK & GENTHE WERBEAGENTUR GMBH TEXT BILDER
DOCKENHUDENER STRASSE 124, 22 587 HAMBURG

B itte 1aBt alle Hemmungen fallen und sammelt simtlichen Krempel, der Euch anf Regatten oder sonstigen Segelbegebenheiten in die schwieligen Hande

1. fuf 3,5 Disketie, Apple Mainfosh 1. Als Dins
. 2. huf3,5" Diskette im DOS ols ASCIl-Farmat 2. Als Abwiige
oder Text mit Tabs 3. Als Negalive

3. Irgendwie auf 3,5 Diskette
4. M soubere Sehreibmaschienenseste oder

quter Computerausdruck Die ersteren Formale sind mit weniger, die
{wird isher Stanner eingelesen), lezteren mil mehr Aufwand Fir die Redokfion
bitte nicht als Fax!! verbunden,
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R EGI1I ONATL

SEFKRETATRTE

Joachim Dabrmann, Michael Frelug,

Hans Genthe, Marleus Hicheler, Aeisso Kern,

Hans-Alhers Konig, Martin Krings, Vivian
Schleich, Bernd Schreiber, Pews Steidel

FOTOS
EvaGenthe, Kurd Prenzler,
Ingeborg Twesten, Michuoel Freitag
und viele wellere

SATZ, LITHO & PRODUKTION
MACK & GENTHE Gmbl{

REDAKTIONSADRESSE
FD-KV Repional Nordase
Hans Genthe,
Mack & Gemlie Werbeagensur th]l
Dockenbudener Simbe 124,
22 587 Hamburg

Region Sekretar
Anschrift Telefon/F a x

NORD-OST ~ Hans Genthe, pr:040/823307

' Mack & Genthe : -

Dockenhudener Stral3e 1 2c1 gs : 040/866066-0
22587 Hamburg fox: 040/866066-25

NORD-WEST  Dr. Uwe Sechausen gs: 05721/5061
G.-Friedr.-Handelstr. 1
31655 Stadthagen

WEST - Ukichkelm = pr: 02331 / 56050
Schwarzwaldstr. 52 - L
58093 Hagen

sip Hermann Selfmann & Crew - - pr:08323/6293
Seestrafle 18 :
87509 Immenstodt

SUD-WEST  Michael Freitag ' pr: 06221 / 567509

: . Zdhringer Str. 8 gs: - /20508 -

o 69115 Heidelberg: fox: /20508 0
SUD-OST  RolfAbet. pr: 03765/ 12886
' Reichenbacher Str. 5 fax: 03745 / 12884

08468 Rotschau _

BERLIN Pefer Steidl pr: 030 / 8244497

' Sylter Sir. 4 gs: 030 /8385184
A U F B AL D
IMPRESSUM
TEXT ANZEIGENPREISE

Privat: kostenlos,
Gewerhlich: Anzeigenpreisliste anfordern!

AUFLAGLE
1000
VIELEN DANK FUR DIE HILFE VON
Uwe Sorensen, Tris Funlk
(Scansnen & Bildbearbeitung)

Uwe Sirensen, Eva Genthe (Saiz & Layouy),

HigMoc, ColourMac, Spartabdac, Sensibel-
chen, Mac the Ripper, Postscripivae,
Sefienstiirmer, Druckluzzy, Busohengst,
Big Sister is watching you!
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P el
Ganz gleich, ob IMS- =
~“oder ILC-Yacht, %ﬁl
Muitihull, BOC- gl

- Renner oder. -
CrUiserIFlacer - ;
Gaugler ;
& Lutz 5
o

[eeren]

e die richtigen
Sandwich-Schaume
"« hochwertige
_Gewebe und Gelege

e wwtschafthche
Baumethoden

e anwendu_ngstech-.
nische : Beratung

: fur Ihr Pro;ekt' '
e * nur bewahrte
Markenfabrlkat

'_- groﬂentells I'Hlt- B
H Zertlfikat vom
Germanlschen

ﬁﬂ@@f rohacell STRONG-PLANK®

Gaugler & Lutz oHG

Habsburger StreBe 12
73432 Aalan
Tel.: 07367 /56 86-0
Fax: D7367 /96 66-60
Am Schifibekar Barg 4
22111 Hamburg
Tal.: 040/7327996
Fax: 046/7327781

..Kompetenz in
Schaumen'




Antrag auf Mitgliedschaft

hitte deutlich schreiban!

1 Boot
1.1 | Segelnr. (nicht pers. SNI)
1.2 | Bauwerft
1.3 |Baujahr
1.4 |Bootsname
2 Personalien
2.1 | Mitglied als *} Stetermann | Vorschoter | Férderer
2.2 |Status Vollmitglied incl. [FDCO | nur DFDKV
2.3 . {Name, Vorname
2.4 |Beruf
2.5 |PLZ.
2.6 |Or
2.7 |Strafe und Hausnr.
2.8 |Tel. priv. mit Vorwahl
2.9 [Tel. Biiro mit Vorwahi
2.10 | Fax mit Vorwah!
2.11 | Verain {DSV-Schl.+Abk.}
2.12 | Segelfithrerschein
2.13 | Geburtsdatum JJ MM TT
2.14 | KdrpergraBe in cm
2.15| Gewicht in kg
*) Zutreffendes bitte arkreuzen
Dalumdntersehil
.?_______________.___._HII_ ________
Antrag auf Mitgliedschaft
hitte deutlich schiaiben!
1 Boot
1.1 | Segelnr. {nicht pers. SNI)
1.2 |Bauwerft
1.3 |Baujahr
1.4 | Bootsname
2 Personalien
2.1 | Mitglied als *) Steuermann | Vorschoter | Férderer
2.2 |Status Volimitglied incl. IFDCO | nur DFDKY
2.3 | Name, Vorname
2.4 |[Beruf
25 |pLz
26 |Ont
2.7 |StraBe und Hausnr.
2.8 | Tel. priv. mit Vorwahl
2.8 |Tel. Blro mit Vorwahl
2.10 | Fax mit Vorwahl
2.11 | Verein (DSV-Schi+Abk.}
2.12 | Segelfthrerschein
2.13 | Geburtsdatum JJ MM TT
2.14 | KorpergréBe in em
2.15| Gewicht in kg

*) Zutreffendes bitte ankreuzen
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