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REDAKTIONELL“ETS
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B ERICHT

SILBERREIHER NEUSIEDL

siedlersee von seiner ganz anderen
Seite, mit ca. fanl Windstirken aus
‘Wesl, Wie bei dieser Windrichtung
gewohnt, war der Wind baig und bei
der Luvtonne stark drehend. Jetzt
zeigre sich die Souveranitat der jun-
gen ungarischen Mannschalt, die
beide Welifahrien gewinnen konnte
und damit Gesamtsieger war. Ger-
hard Ulrich mit Vorschoter Andreas
Iltner haben an ihre starken Leistun-
gen aus dem Vorjahr angekniipit
und belegten den 2. Gesamtrang,

Der neue Spinnaker darfie sich
als richuig herausstellen, da er auch
bei Starkwind panz put gesegelt wer-
den kann. Natirlich gab es mehrere
Kenterungen, aber das gehort bei
diesern Wind einfach dazu.

Walter Aberger und Erich Huter
harten Iurz ver der 2 Wettfahrt einen
Rettunpsein-
sz beieiner

Besser spit als nie

Die  erste  @sterreichische
Schwerpunktregatta dieses Jahres
wurde pemeinsam mit den drei
olympischen Einmannbootsklassen
(Finn, Laser, Europe) durchgelthrt.
Far fast alle FD's war es die Premie-
re mit dem neuen, grofien Spinna-
ker. Das Wochenende war infolge-
dessen gepragt durch die Diskussion
tiher die verschiedenen Moglichkei-
ten der Beschlageanordnung, Durch
die wechselnden Wetterverhilinisse
hatten wir dann an den beiden Tagen
die Mépglichkeit bei den verschie-
densten  Windbedingungen zu
testen.

Am Samstag war sehr leichter
‘Wind, der das Beenden ciner Wei-
terfahrt nicht erlaubte. Gerhard
Proksch Sen. hat diese Wettfahrt miy
seinen Vorschoter bis zum Abbruch
beherrschi.

Am Sonntag zeigte sich der Neu-

jungen Eun-
rope-Seglerin
und kamen dadurch zu spat zum
Start. Deshalb konnten sie thren gu-

ien Platz aus der ersten Wettlahrt
nichtin eine entsprechende Gesamt-
plazierung umsetzen. Diesen Sporis-
geist machte ich hier nochmal ganz
besonders hervorheben und mich
bei beiden herzlich [ar ihre Reaku-
an hedanken.

Markus Hiebeler
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FRGEBNTISTLISTEN

NURNBERGER TRICHTER DATE FROM T0: 07.05.94-08.05.94
Organizing Clu: YCH Fointsystem: law-paint DSV-Ronking-List-Fottar: Number of Entries: 16 Humber of Starters0; 16 Numbser of Finished: 16
Nr.  Sail-# Skipper Craw Club 1 2 3 4 5 4 7 Points
1 GER 1840 P. Herllein Ch. Touschhuber YO 2 3 2 7.00
2 GER171  Karl Wein Herbert Liiw SGE 7 1 1 B.50
3 GERS5  tealinke G. Bucher SCNS 4 2 5 11,00
4 GER 47 Hons Giell R. Lutner SCNS 5 4 4 13.00
5 GER6B  CfickorKlein Tanja Klein SCE é 5 6 i7.00
6 GER158  Peler Krenlzer Th. Denninger SCNS 9 é | 18.00
7 GER 1679 Martin Preiffer R. Flerlein YCN 8 8 8 24.00
B GER1945 K Kunear B, Hlenbergar YCN 10 7 11 28.00
4 GER 1530 M. Kogerer A. Kagerer NSSCSR 11 11 7 2%.00
10 GER1801 H.Brunner St. Lang SGE 12 9 9 30.00
11 GER1814 ). Prailler Kai Hoffmann YCN/SGE 1 DNS DNS 34.00
12 GER79 Fred Domms lsabel Klains TSVR/SGE 13 DNF 10 36.00
i3 GER&5  H-J. Fischer B. Thigle YCN 3 DNS DS 37.00
14 GER1902 H.Psg R. Boachord WHK 15 10 12 37.00
15 GER1098 H-L Ringlein W, Slecher YCN 14 12 13 3%.00
16 GER1903 D. Kaschinski N. Konopartzki YCN DNS  DNS DNS 51.00
KIELER WOCHE DATE FROM T0: 18.06.94-21.06.94
Orgonizing ClubKYC Painsysem: DSY-Ronking-List-Faciar: Humber of Entries: Number of Slorfers; Humber of Finihed:
Nr.  Sail-# Skipper Crew Club 1 2 3 4 5 & 7 Points
1 DEM 21 Jémgen Boysen-Moller Jncab Boysen-Méller HS 1 1 1 1 1 1 3.75
2 GER 13 Hans-Albert Kénig Markus Londgrebe VSaW 2 2 2 .4 2 2 10.00
3 GER33  Hons Genthe Jobst Wellensiek HYC 5 4 3 2 8 4 18.00
4  GER52  Mardin Krings Joachim Brodda HSC K| 3 5  PMS g 3 23.00
5  GER101 _ Matthios van Linda Christian Solmen BA 4 5 4 10 4 5 23.00
é GER 199  tars Hidde Jan von Borstel SCU DNF 7 8 3 -] 6 30.00
7 GER 1775 OlofBallerstein Frank Reinecke 5C0e 8 8 ? 5 a 11 33,00
8 GER94  Ralf Wilkendart Stepfon Libbe YCSI -] 5 DNF 9 12 8 40.00
9 GER 46 Kurt Pranzler Uwe Loge HYC 7 DNC DNF 7 7 10 51.00
10 GER 1844 Lorenz Hansen Nicoloi Hansen KYC DNF - DNC 7 6 10 ? 52.00
11 GER 1909 Jens Harnisch Fips Hallensleben FYC ? DNF DNF_PMS 5 7 61.00
12 GER29  Michael Schormer Christian Scharmer MI¥YC DNF  DNC & B 11 DNC 45.00
13 GER 1902 Heinrich Faes Ralf Bouchord WHK DBNF 10 DNF 12 13 168 71.00
14 GER189 Georg Allenhain Jesko Hoelter VSaW 12 DNF DNF 13 16 13 74,00
15 GER151 Klous Goede Agisso Kem VoW 10 9 DNF DNC DNC DNC 79.00
16 GER 1849 Poul-Edvard Mende Mathios Himmel BSY DNC  DNC 10 DNC 14 15 72.00
17 DEM 31 Ebbe Spange Morten Juul Hansen KS DNF  DNC DNF 11 15 14 80.00
18 GER42  Traute Genthe Exkehard von Soldem KYC 11 DNC DNF DNC DNC 12 83.00
19 GER%8  Shmuel Markhoff SCN ENC  DNC DNC DNC DNC DNC 100.00
FD-CUP SIMSSEE 12.02.95 /TB DATE FROM TO: 30.07.94-31.07.94
Ogenizing Club:SG Poindsystem: low: point BSY-RankingLit-Fador; 1.20 Nunther of Fries: 22 Humber of Storlors: 18 Hunther of Finshed: 17
Nr.  Sail-# Skipper Crew FOCO  Clb 1 2 3 4 5 4 7 Paints __ DSV-Pis,
1 GER-B0  Richard Buchecker Claudio Dall 142 SCS 1 075 12000
2 GER-1949 Hans Kiinzler Sepp Fosll 300 MYC 2 200 11294
3 GER-155 Gerhard Niassen Karl Scheuring 102 5C§ 3 3.00 10588
4 GER-158  Peler Kreuzer Thomas Danninger 2120 SCNS 4 4,00 98.82
5 GER-S5  Leolinke Guniram Bucher 341  SCNS 5 500 9176
6  GER-54  Andreaslinke Klaus Ammann 135 SCNS é 600  84.71
7 GER-1810  Dieler Siaib Renale Sloib 61 YCaT 7 700 77.65
8 GER-1941  Andreas Kolb M. Kolb YCAT 8 B.00 70.59
9  GER1799 Gerhard Wachier Andreas Wochter 5C5 9 700 63,53
16 GER-1430 Norbert Weidlich Neurmonn SCS 10 10.00 56.47
11 GER-1507 Rainer Will Michael Schmils . SCNS 11 11.00 49.41
12 GER-1874 Eberhord Gaupp-Wagene _ Chrisling Vack 202_SVM 12 1200 42.35
13 GER-1304 Morkus Spinnler Resiner Spinnl=r YCaTm 13 1300 3529
14 GER-1597 Christogh Lorenz Hons Lorenz SCsl 14 14.00 20.24
15 GER-174% Markus Péllath Jirgen Pélloth SCNS 15 15,00 21.18
16  GER-15462 Dr.Hans-Joachim Kner Berengar Knerr 156 CYC 16 16.00 14.12
17 GER-1843 Dieler Schimke Hans Loder 5C5 17 17.00 7.06
18 GER-1900 Helmut Steiner Gearg Kouderer 2116 ¥YCal DSQ 23.00

12 GER-109  Dr. Marius Phaller Kurt Siebert 2100 MYC DNC 23.00

20 GER-119  Hans Alfred Kchl Evat Kohl 280 YCal DNC 23.00

21  CER-48 Ottakar Klein Tanjo Klein 162 SGE DhNC 23.00

22  GER-?3  Joachim Dahrmann Jutia Seyock 392 S5CPI DNC 23.00

7



ERGEBNTISLTISTEN

INTERNATIONALE DEUTSCHE MEISTERSCHAFT AMMERSEE DATE FROM: 17.07.94 - 21.07.94

Digentzing Cub: ASC Q@ 2111 Polnisystom: bow-poin) YF: 1,00 DSY-Renking-List-Factor: 1.50 Number of Enries:; 42 Humber of Starfers: 38 Humbee of Finishad: 38
Nr,  Soil-# Skipper Crew FDCO  Club 1 2 3 4 5 & Paints  DSV-Pis. WRL-Pis
1 GER-206 K. Uwalidike Reilph Schroppe 418 SCBG 4 2 3 DNF 3 1 1275 15000  50.0C
2 GER-51  Andreos Kunze Peter Hollender 48 SCw 2 6 6 i 1 4 13,50 14405 49.0(
3 GER-92  Andreas Pletiner Maox Friedrich 136 BYC 1 1 2 5 11 5 13.50 1421 48,0C
4 GER91  Helmut Lsther Michael Klowillo 159 SCAl YMP 4 5 7 2 3 2100 13814 47.00
5 GER-22  Eddy Eich Ben Hogenmeyer 195 WYC DNF K| 1 2 7 11 2375 13421 44.00
&  GER-187 Stefon Beichl Thomas Mayer 370 HsC g 5 7 3 5 12 2800 13026 4500
7  GFR-40  Bernd Schreiber Torsten Bohr 111 VSAW 7 7 8 9 13 2 33.00 124.32 44,00
g GER-45  Michael Dorrer Josef Sechauer 76 NYCE 3 2 YMP 4 10 7 3300 12237 430
@ GER-98  Shmuel Markhoff Michael Hihle 305 SCN 1 11 10 -] 2 13 46.00 11B.42 42.0C
10 GER-213 Ralf Albert Ltz Albart 4627  SVP 14 12 9 8 16 16 59.00 11447 41.00
11 GER-111 Ewaold Kasiler Adrian Késller 317 BYC 16 13 12 DNS & 14 41.00  110.53 40.00
12 POL Andrzej Jwinski Jwinski 22 17 13 DNF 4 10 46,00 (106,58} 39.0C
13 GER-194 Gearg Knick Stefon Seidenschnur 52 PYC 17 10 17 10 14 20 48.00  102.43 3800
14 5UI-51 Enrico Ambrosi Fahio Galante 1236 YCA 19 22 11 24 12 4 7300  [98.48) 37.00
15  GER-1774 Dr. Ulrich Bour Dr. Klous Bour 95 8IsC 20 15 22 16 18 8 77.00 94.74 36,0C
16 GER-39  Doniel Lotzbeyer Ulrich Dahlhalf 2103 5CW 9 1B 16 19 19 29 81.00 20.79 35,0C
17 GER-83  Karl-Hainz Woll Andreas Meister SSVEP 5 21 18 12 30 27 B3.00 84,84 34.0(
18 GER-97  Waller Greld Jilngen Grof} 157 5CO DNF 24 14 13 g 24 84.00 B82.89 33.0C
19  GER-64  Rolf Wilkendorf Ollo Meumaister 2121 YOS -] 16 DNF 23 22 21 88.00 78.95 32,00
20 GER-?44 Gunlher Schrem Franz J, Schild 204 INSSC 10 28 21 18 15 34 92.00 75.00 3.
21  GER-44  Heiner Forstmonn Alaxander Farstmann a1 slsY 18 19 23 1 7 22 23.00 71.05 300
22  GER-20  FEghert Felske Jisrgen Hobein 106 HYC i3 27 19 20 26 15 23.00 67.11 29,00
23  GER-154 Giinter Sleck Roland Frank 324 EsV 1220 15 25 34 DNF 106.00 63,14 28.0¢
24 HKG-4  Sven Merhel Christof Wielond 15 8 4 ODNF DS@ DsQ 113.00 {5%.21) 27.00
25  GER-1645 Dr. Dellsf Kreidel Felix Kreide! g8 MRY/SLSY 21 25 25 14 28 28 113.00 55.26 26,00
26 GER-80  Richard Buchecker Cristoph Lorenz 142 SCS DNF 23 DsQ@ 15 29 é 116,00 51,32  25.0¢
27 GER-120 Karsten Keil Frank Descher 99 YCAG DNF 14 DNF 21 21 18 117.00 A47.37 24.00
28 GER-1843 Rolf Ordmenn F. Ristau 2109 ESC DNF 26 28 22 17 N 124.00 43.42 23.0C
29 GER-58  Rabert Ness P. Hebel 2139 ESC 23 K[o] 30 26 31 24 135.00 39.47 22.00
30  GER-1969 Hons Kinzler Stafan v.Sonnenburg 300 MYC DNF  DNS DNF 17 25 17 145,00 3553  21.0C
31  GER-1900 Helmut Steiner Marcus Spinnler 2116 YCal DNF  DNS 24 DNS 23 19 152.00 31,58  20,0¢
32 GER-119 Hans Alfred Kohl W. Joppich 280 YCaT DNS  DNS 20 DNS 24 25 155.00 27.63 19.00
33  GER-68  OQliokar Klein Phillip Miller 162 SGE DNF J1 26 DNS 34 30 166.00 23.68 18.0C
34  GER-B4  Woallgang Frank Tobias Frank 2106 SvH DNF _ DNs 77 DNS 35 23 171.00 1974 17.0C
35 GER-34  Kuri Hergenristher Harst Mand| 55 KCF DiNF 29 DNF DNS 32 32 179.00 15.79 14.0C
36 GER-1810 Diefer Staib Renate Staib 361  YCal DNF DNS 29 DN5 33 33 181.00 - 11.84 15.00
37 GER-1929 Hans-Pater Schwarz Roland Kirst 368 HSC DNS DNS DNS DNS 20 DNF 192.00 7.89 14,00
38 GER-55 leolinks Heinz Klement 341  SCNS DhF 32 PMS DNS DNS  DNS 204,00 .95 13.00
39 GER-193  Eckord Walz QOlaf Muthar 2135 S8y DNC  DNC DNC DNC DNC  DNC 215,00

40 GER-2592 Olaf Mannicke Sven Viehweg 397 SCGR DNC  DNC DNC DNC DNC  DNC 215.00

41 GER-B2  Anton Schworz Michael Erhard 30 AsSC DNC  DNC DNC DNC DNC - DNC 215.00

42 HKG-1 _ Pawel Perewersew Yavgany Bykovski DNC DNC  DNC DNC BNC  DNC 215.00

INT. SCHWEIZER MEISTERSCHAFT SILVAPLANA 4.08.09 12.02.95 /T8 DATEFROM T0:20.08.94-28.08.94
Orgarizing Club: ST 0 :£.02  Fointsystem: fow-peint VF:082 DSV-Rorking-List-Faclor: 1.00 Humber of Entries: 18 Humber of Sterters: 18 Homber of Finished: 18
Nr.  Sail-# Skipper Crew IFDCO  Club 1 2 3 4 5 & Painls  DSV-Pts. WRL-Pls,
1 GER-21  Helmut Lather Bemhard Wiedemann 159 SCAl DNC 1 1 1 2 2 4.25 100,00 41.00
2 5UI-5] Enrico Ambrosi Fabio Galanie 1236 YCA 1 ] 3 2 3 1 .50 [94.44) 40.18
3 SUL399  Welier Bachmann T.llg SMCGW 2 5 2 3 1 3 10.75 [ 58.89) 39.36
4 GER-34  Kurt Hergenrither B. Avkiran 55 KCF 3 4 7 5 7 5 24,00 8333  38.54
5 SUI-340  Hans-Peter Roduner Koni Roduner 1234 SFDCO 4 15 4 8 5 4 2500 (77.78) 37.72
6 5U1-3 Jeon-Pierre Weber R. Bofliger 1269 SCH 7 3 8 4 9 7 29.00  [72.22) 36.90
7  AUT-40  Alexandar Schmied-Sie Wallgang Skoda KYCPs 8 2 4 7 10 13 3300 [66.67)  36.08
8 5U1-383  Alois Fuchs Albert Leberer 1231 YCSS 10 2] 5 10 -] B 37.00 {4111} 35.26
? S8-511  Fabrizio Souding 5. Wezal YCA 11 9 9 4 11 ] 41.00 [ 55.58) 34.44
10 GER-21  Peler Stanner Chr. Baimueller 37 S5C5IS 5 7 14 11 8 11 42.00 5000 33.62
11 sU-é Christaph Boumann M. Koller SCR i5 10 1 9 4 9 4300 (44.44) 3280
12 SUF40B  Stefon Ufisch M. Ultsch -] 11 14 14 12 10 53.00 [38.89) 31,98
13 5U-200  Eric Gastel Bernd Ullings SCH 9 14 12 1313 12 5900 (3333 9116
14 SUE4D6  Doniel Zuefiig Stefon Rohnar SVM 14 13 10 15 17 DNC 69.00  {27.78) 30.34
15 sUI-8 Vinzennz Aebersold M. Sterchi CNTY 13 12 13 16 15 17 69.00 {2223 29,52
14 GER-407 P.vonHuben P llg ZSR 16 14 17 12 14 14 72.00 18.67 28,70
17 5U1-379  Peter Leemann R. Maischen 1263 SCOZ 12 DNF 15 17 15 15 7500 {1111} 297 88
18 SUI-394  Armin Wiedmaier UIF Knathe 1297 SCH 17 DNF DNCDNC  DNF 14 %0.00 [ 5.56) 27.04
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TROFEO MARINA PREIS 4.08.08 12.02.95 /1B DATE FROM TO: 24.08,94-27.08.94
Orgocizing Qub: T 02307 Paintsystem: banus ¥F: 1.07 DSV-Ranking-List-Factor: 1.50 Humber of Entries: 48 Number of Starfers: 4R Numbe of Finished: 46
Nr. Soil-# Skipper Crew IFBCO  Clb 1 2 3 4 5 6 7 Points  DSV-Pis, 'WRL-Pis.
1 DEN-21  Jorgen Bojsen-Maller Jens Bojsen-Maller HS 1 17 1 3 3 2 14.4 [150.00}  53.50
2 GBR-22  Michael Lennon Ban Hagenmeyer 758 CsC 2 4 3 2 2 1 147 [14674)  52.43
3 GER-92  Andreas Pleiner Mest Friedrich 136 BYC 5 3 3 1 1 9 257 143,48 51.36
4 NED-9  WimLangedag Pefer van Kappen BB?  WVB 7 2 16 57 37 [140.22) 5029
5  MA-10  Roherto Ciprioni Stafono Morelli 1045 FVP & 2 ] 4 4 & 461 (136.96)  49.22
6  AUT-16  Stefon Higbeler Markus Hiebeler 499 YCRHD 4 7 7 5 ? 3 49.7 (13370}  4B.15
7 GER-13  Hans-Albert Knig Monlred Kénig 113 VAW 8 [} 8 13 13 4 667  130.43 47.08
8 GER-98  Shmuel Markhalf Michoel Hihle 305 SCN 7 14 i1 4 7 DNF 730 1277 46.01
9  GER-1755 Ralf Behrens Bernd Szyperrek 90 14 12 14 2 14 5 830 1239 44.94
10 GER-40  Bemd Schreiber Tarsten Bahr 111 V5aw 18 9 16 8 10 10 830 12045 43.87
11 GER-51  Andreas Kunze Gearg Kartini 48 SCW 10 5 4 22 18 DNF 8460 117.39 42,80
12 GER-44  Heiner Forstmann Dr. Axel Forsimann 31 Sl 9 PMS 12 12 11 13 B7.0 11413 41.73
13 GER-10  Ernsl-Hermann Filgrom Uwe Pilgram 39  DKSC 21 10 1319 14 11 99.0  110.87 40.66
14 GER-123  Marin Krumhaar Gunnar Bahr 320 VSaWSCG 14 18 29 25 N 8 124.0 107.41 39.5.
15  AUT-2 Klaus Schober Martin Neumayr 533 YCZ o 1N 10 15 15 DNF 131.0 {104.35) 38,52
164 AUT-342 Bemd Stremitzer Heinz Siremitzer 482 UYCW 24 14 23 20 22 DNF 133.0 (101.09) 37.45
17 AUT-407  Armin Graf Christoph Zingerle 506 TWSVA 26 26 18 10 24 DNF 1340 (97.8B3) 36.38
18 GER-199 lars Hidde Jan v, Borstel 2102 5CU 19 13 DNC 7 20 DNF 138.0 94.57 35.31
19 GER-80  Richord Buchecker Cristoph Lorenz 142  5CS 17 15 33 33 12 DNF 140,0 91.30 34.24
20  GER-46  Kurl Pranzler Uwe Lage 152 HYC 20 33 22 23 12 DNF

21 MA-25  Cleudio Pering Anlonie Turura 1674 CNB 23 DNF 9 ao 8 ODNF 149.0  (84.78) 32.10
22 GER-177 Sascho Schrsder Jans Nackmayr 327 VsAW 12 8 DNC 24 24 DNF 149.0 81.52 31.03
23 GER-122 Horald Beming Arthur Schedlinski 2133 W&AVRH 40 23 20 32 32 12 149.0 78.26 20.94
24 GER-182 Michoel Houpt Stephan Reimers 58 YCN 27 43 17 36 27 14 151.0 75.00 28.89
25 GER-30  Wolfgong Wellner Sven Pelers 17 __HYC N 25 0 14 21 DNF 151.0 7174  37.82
26 GER-1900 Helmut Steiner Paul Bichler 2116 YCal 22 30 24 17 29 DNF 1520 6848 2475
27  GER-20  Egbert Felske Jiirgen Hobein 106 HYC 28 24 26 18 28 DNF 1540 6522 2568
28 GER-194 Gearg Knick Siefon Seidenschaur 52 PYC 13 11 DNC DNF 6 DNF ¥57.7 51.96 24.61
29 GER-213 Rolf Albert Bjsrn Fischer 627 SVP 33 28 21 29 17 DNF 156.0 58.70 23.54
30 MA-122  Alberio Patrans Roberto Calos 17464 11 22 DNF 28 23 DNF 163.0  [55.43) 22.47
31  GER-944 Gunther Schrem Arhur Grogfe 204 NSSC 15 34 15 34 36 DNF 164.0 5217 2140
32 TCH-48  Pavel Pseid| Zbynek Seda 1668 TP DNC 35 25 11 37 DNF 1870  [48.91) 20.323
33 GER-1747 Gerhard Springer Reinhord Longe 301 WYC 29 20 27 DNC 34 PMS 189.0 45.65 19.25
34  GER-1803 Dr. Hanns Lohner Guriter Rouber 258 WVF DNC 29 37 26 25 DNF 195,0 42,39 18.19
35 GER-68  Otakar Klein Tanja Klein 162 SGE 35 32 38 27 35 DNF 197.0 32.13 17.12
36  GER-B1  Heinz Schuster Andreos Mession 171 MRSV M4 21 32 DNC 33 DNF 192.0 35.87 16.05
37 GER-1706 Wolfgong Stoud Sepp Biegert 117 KCF/HSK 32 36 36 31 40  DNF 205.0 32.61 14.98
38  TCH-73  Martin Kubavy Zhynek Zonker Yoo DNC 41 28 21 39 DNF 2080  [29.35) 13.91
3¢  GER-76  leander Weintz Karl 5sch 99  KCF DNF 27 3i J7 38 DNF 212.0 25.0% 12.84
40  GER-&7  Johannes Breh Udo Kebschull 3469 RCR DNC 19 17 DNF DNC  DNF 2150 22.83 11.77
41 GER-1945 Klous Kuncor Bernd Gluckert 2§32 YCN 38 3 34 DNF 30 DNF 220.0 19.57 10.70
42 GER-259 Olalf Mannicke Silke Grosch 397 SGR 39 40 35 35 41 DNF 220.0 14.30 9.63
43 ITA-1125 Gionlraneo Pieri Luea Mardini CNB 34 38 39 DNF 42 DNF 2340 {13.04} 8.56
44  GER-152  Paler Steidl Tarsten Hardwigar P PYC 25 37 DNCDNF DNC  DNF 239.0 9.78 749
45  GER-63  Klaus Dierker Walter Mopnus 14  HRK 37 42 DNF DNC DNC DNF 256.0 6.52 6.42
46 ITA-110  Luciono Neltegar Luco Gjombga CNB DNC 44 DNCDNC 43 DNF 2640 {3,246} 535
47  AUT-? Heinz Woerder Thamas Kainz 510 UYCNS DNC  DNC DNCDNC DNC  DWF 275.0 4.28

48  GER-146 Giinter Jonsen Andreos Gerlach 2114 518y DNC  DNC DNCDNC DNC  DNF 275.0 .21
HERBSTWETTFAHRTEN FUR FD 4.09.01 12.02.95/TB DATEFROM T0: 03.09.94-04.09.94
Orgonizing Cub: SKH 0:1.02 Peintsystea: low it BSV-Renking-List-Facler: 1.20 Humber of Enries: 27 Humbser of Starters; 25 Nurnbes of Fisished: 23
Nr.  Sail-# Skipper Crew IFRCO  Club 1 2 3 4 & 7 Points  DSV-Pts.  WRL-Pis.
1 NED-5 Fred Schoaf Bas Wullfers 781 WVK 2 1 3 575 (120.00) 41.00
2 GER-44 Heiner Farstmann Alexander Forstmann 31 SLsV 3 2 2 700 11478 40.18
3 INED-330  Thijs Rublen Theo Rulien 820 WvVZ 1 3 4 775 (109.57} 39.36
4 GER-52 Martin Krings Joachim Brodda 2137 HSC 8 4 1 1275 104,35 38.54
5  GER-20  EghertFelske G, Miiller 104 HYC 4 6 5 17.00 99.13 3772
&  GER-29  Michael Scharmer Christiein Scharmer 143 MIYC 4 5 9 18.00 93.91 36.90
7 GER-1906  Andreas Meyer Heinz Bollweg 255 5CID 5 8 7 20.00 88.70 34.08
B GER-182  Michoel Haupt Stephan Reimers 58 YON 10 10 N 31.00 83.48 35.26
4 GER-1775 Olof Ballerstein Frank Reinecke J55 SCO 12 7 13 32.00 78.26 34.44
10 GER-43 Andreas Stahlhut Stefon Stahlhut 118 HYC 9 13 10 32.00 73.04 33.62
11 GER-189  Dr. Georg Alierhain Jesko Haller 323 VSAW 1312 12 3700 6783  32.80
§12  GER-1846 Lorenz Hansen Nicolai Hansen 7 ASSC 7 17 17 41.00 42.61 31.%8
13 GER-13 Hans-Alberi Kénig M. Kisnig 113 V5awW 14 11 14 41,00 57.3% 31.14
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14 GER-30  Walfgang Wellner 5. Sandmann 17 HYC 14 16 15 45.00 52,17 30.3:
15 GER-46  Joachim Schréder 1. Wellensiek 8 HYC 19 21 8 48.00 46.96 9.5
16 GER66 _ Kurl Prenzler F. Seegers 152 HYC 19 DNC 4000 4174 IBA
17 GER-139  Josef Wondars Y Ellenberger 176 KSG/SVPB 18 14 18 50.00 34.52 27 8¢
18 GER-1777 Harmut Wesemiiller Dr. M. Harimann 44 HYC DNE 18 & 52,00 31.30 27 .0¢
19 GER-1465 Dr. Detlef Kreidel Felix Kreidel 98 NRy/5l5V 21 15 19 55.00 26.07 26.2¢
20 GER-1849 Poul-Eduord Mende M. Himmel 233 BSY 17 20 20 57.00 2087  25.4:
21  GER-1615  Wollrom Filgrim T. Pilgram 5CC 20 22 14 58.00 1565  24.6
22 GER-%4 Ralf Wilkendorf 0. Henmeister 2121 YCS 15 19 DINC A2.00 10,43 23.71
2] GER-4?  Michael Lange-Wagner Oliver Wagner 344 GSG DNC 23 DINC 79.00 522 229
24 GER-136  Horst Schiiler H.-J. Krumslreh 347 YCN DNC  DNF DhC 84.00 22.14

25 GER-1516  AdolFKor Lo Groouw Sven Lo Groauw DNF - DNC DNC 84.00 21.32

26 GER-17é6  ‘Woll-Diedrich Seidel Helga Seidel 350 PYC DNC  DNC DNC 84.00

27 GER-193  Eckon Wdlz Qlaf Muther 2135 SL5Y DNC  DNC BNC 84.00

B ERICH' T

Wie alles begann

Im Osten Deutschlands
wiurden fast ther die gesam-
te Zeit seines Bestehens als
selbststandiger Staat Tal-
sperren aus den verschie-
densten Grunden gebaut
einer der wenigen Punlte,
in denen man dem Westen
um Lingen voraus wat. 5o
wurde Ende der 50er Jahre
auch die Falsperre P&hl im
Vogtland um Zweck der Brauch-
wassergewinnung und zum Hoch-
wasserschutz gebaut. Sie war da-
mals der drittgrofite Stausee in
Deutschland mit aber 4 km" Was-
serflachie. Schon bald, z. T. noch in
der Phase des Probestaus, begannen
sich an den Wochenenden Camper
auf den umliegenden Wiesen zu ver-
sammeln. Fs dauerie nicht lange,
und die ersten Faltboote und Ruder-
kithne wurden gesichtet, Etwa [anl
Jahre nach dem Probestau ent-
wickelten sich aus den verschiede-
nen {wilden) Camping-Plitzen die
ersten Vereine, z.T, Camping-, z. T.
Segel-Vereine, wic der jetzige SCHP
und der S5VP (damals nach als sog.
Betrichs-sportgemeinschalien, der
Sponsor wurde quasi von aben [est-
gelegt). Die ersten Piraten und H-
Jollen wurden meist aus der Berli-
ner Gegend ‘importier’. Schon bald
(so gegen '63) lag das Hauptaugen-
merk der mittlerweile vier ansassi-
gen Clubs mit ca. 800 Mitgliedern
aul dem Regaitasegeln ~ was revier-
bedingt war. In den besten Zeiten
— Ende der 70er, Anflang der 80er
Jahre —war manchmal die Halfte
des Bootsbestandes aul dem Wasser:
200 bis 250 Boote. In den 60er jah-

v

Das
FD-Nest

der neuen

Bundesldander:

ren war der FD in der DDR eine
anerkannte und offizielle Bootsklas-
se, wie andere auch. Es gab speziell
an der benachbarten Talsperre Pirk
cine ganze Anzahl dieser Schille,
so daf es nicht lange danerte, bis
auch bei uns welche zu sehen wa-
ren, Fs setzte damals ein Trend ein,
der bis heute anhalt: die besten Seg-
ler fahren FD, Bald schon war der
erste Spinnacker zu sehen, der erste
Alumast von Hartwig Hessel lief§
nicht lange auf sich warten, Regat-
ten auswarts (meist in Berlin) wur-
den besucht, man war bekannt.

Eine schwierige Zeit begann,als
im Jahre 1968 in der DDR die soge-
nannte ‘Forderungswirigkeit' ein-
gelithrt  wurde: Nur olympische
Sportarien  waren am Geldhahn,
andere zur Existenz aul niedrigstem
Niveau verdammt. Innerhalb der
Olympiasportarten erfolgle  eine
lerasse Trennung zwischen Lei-
stungs- und Breitensport. Beim
Segeln mit der Auswirlung, dab die
olympischen Bootsklassen in den
vier Spariclubs (Club in der DDR:
Leistungssportverein} in  Berlin,
Schwerin uml Rostock zusammen-
gelall wurden und anderswo nicht

10
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mehr existieren durften {(Man stelle
sich vor, ein Dreitensport-Segler
fahrt, so er zahlen kann, zur WM
und wird Sechzigster — unmaoglich
lar das Ansehen der DDR ). Far
diese (25.000) Segler wurden extra
Bootsklassen entwickelt, die es nur
in der DDR gab — sogenannte natio-
nale Klassen. Selbst der 420er war
cine nationale Klasse, mit verinder-
ter Form und unmaglichem Ge-
wicht. Die vogtlandischen Dickscha-
del steflten sich natirlich quer
{Vogtlander nach Brockhaus: klei-
nies, zinkisches Bergvollk), behielten
ihre FDs und waren lortan gezwun-
gen, im eigene Saft zu schmoren, Der
Besuch von auswirtigen Regatten
wurde unterbunden. Man hatte in-
zwischen so wmi die 20 altive Segler.
Manche waren dann sogar so ‘lrech’,
mit den Leistungsseglern (es gab
meist zwischen 10 und 15 davon)
und deren Trainern am Verband
vorbei Kontakie zu kniplen und
Material zu *besorgen’, denn dort gab
es {or unsere Verhaltnisse gena-
gend.

Wir waren {auch) wichig,
erkannte man nach und nach in
den Sportelub's (deswegen bezeich-

neten wir die Leistungssegle
als ‘Clubbies) und mit eini
ger Verzogerung auch in de
Verbandslihrung, Was soll
te clenn mit den ‘weichgese
gellen' Booten, die im Jahr 3
bis 40 Tage beim Osiseetrai
ning vor Warnemfind
geknippelt wurden, nacl
zwei bis drei Jahren gesche
hen? Immerhin mufite eir
FD in den 70crn bei Gerlacl
in Berlin und spiter in de
FES mit 80.000 Ostmark ba
bezahlt werden! Patentrezept: Mar
warle aufl einen Anruf aus dem Vogt
land (‘ich habe eien Trabbi-Ausputl
hast Du einen FD?} und verschie
be das Schill an diesen Verrickten
Zu-behor und Beschlage richteter
sich nach der Anzahl der {z. B.
Auspufl-aniagen. Ich verfogie leide
nie fiber einen neuen Trabbi-Aus
pull und bekam mehrere Schiffe
bei denen sogar die VIA-Schrauber
herausgedreht waren. Es gab einen
derarbeitete in Zwickau bei Traban
im Ersatzteillager, der hate des
wegen immer die am besten aus
geristeten Schiffe. Erwa um diest
Zeit , 1978, wurde der Verfasser
seineszeichens Angler und dahes
ofiers mit dem "Siahrenfried Segler
konlrontiert, auf diese Sportart une
im besonderen auf den schnirtiger
FD aufmerksam: es gab damals be
uns noch einige der sogenannter
‘Accapulco’ Schiffe, also die erster
GFK-FDs d [a Marc Pajor mit derr
Riesenloch im Spiegel, z.T. als
Nach(Selbst)bauten, Die faszinierter
mich. Ich alse meinen Erdlkundeleh-
rer gelragt {der erklarte uns "Luv
und "Lee’ anhand des Nordsigus de;
‘Erzgebirgsscholle’) und siche da, de:
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hatte selbst so ein Schill und auch
noch zu verkaufen. Ich kaufte mir
also mit 15 zu-sammen mit einem
Freund {auch Angler) mein erstes
Schill — einen FD far 1000,- Mark
Ost Bj. 1954, Wir versuchten im
Winter einige  grund-sitzliche
Dinge wm- bzw, einzubavuen (Dop-
pelboden), mit dem Erfolg, dall wir
1979 bei jeder Regatia die erste
Wettlahrt schon aufgeben mufiten,
weil irgend etwas davonllog,

Die Zeit der Materialschlachien
—nur die Hirtesten fahren FD

Es gab nun unter den mittler-
weile 25 aktiven FD-Seglern einige,
die hatten neben guten Beziehungen
zu den Leistungsseglern {Trabbizu-
behér, Trapezgurthersteller, Epoxi-
lieferant) zu allem GherfluB zuch
noch ‘Westverwandschalt’ — ein
Zauberwort im Osten —mit dem eni-
sprechenden Verwandschalisgrad —
sie lconnten also ab und zu [ahren
und auch ab und zu mal ein kleine-
res Segel (Hartwig Hessel) ader ei-
nen kleinen Mast (Wollpang Die-
trich) mithringen, oder mal schnell
19841 mit Jorg Diesch dber Ralke-
Trimm reden. Far uns dbrigen wa-
ren sie so was wie Halbgotter gewor-
den, die zu schlagen aul der Re-
gattabahn fast unmoglich war. Diese
Situation kostete uns einige gute Seg-
ler, die dem FD [ir immer den
Riicken kehrten.

Ich holte mir im Frithrjahr 1985
wieder einen (leeren) FD in Schwe-
rint [t 7.000,- Ost, ohne Segel, Mast
ein alter Z-5par
Rohling! Es gale
nun, Beschlige zu
organisieren und
nachzubauen.
Manch Schlosser in
Betrieben, in der
meine damalige Fir-
ma arbeitete, wird
sich wohl noch an
den  verrmickien
Segler  erinnern,
der nach Feier-
abend in die Werl-
statt kam und ans
Miramid Mastiii Be,
aus  V2A-Blech
Schwertbeschlige
usw. baute. Es gab
einenLaden in Ber-
lin, das Sporthaus
Neptun (heute A,
W. Niemeyer), das
fubrte  ab  '83

wenigstens Kugellagerblacke (Har-
ken Nachbau - Einlachblock 23,-
Ost/stick). So entstand nach und
nach mein erstes konlkurrenzfahi-
ges Schill.  Ein entscheidender
Schritt  ergab sich nach einem
Anrul bei der Abteilung Segelfor-
schung der Forschungs- und Ent-
wicklungsstelle (FES). Die 1IFDCO
hatte gerade die Segelanzahl bei
Regatien limitiert, die Aliroundsegel
wurden entwickell, Die FES hatie
Topsegel gemacht und gab die Pro-
dukuion ersimals an eine Segelma-
cherei (Plakotex) in Wismar. Dort
wollte man natfirlich moglichst
profie Serien [ertigen — so konnten
wir ‘Freizeitsegler’ erstmals neue FD-
Segel (1 Groft + 1 Genua = 5.500,-
Ost) kaulen. Plotzlich ge-wann ich
meine  erste Wettlahrt, wurde 3.
beim ‘Blauen Band’ von Pohl und
war inzwischen ein fast perfekier
Bootsbauer.

1985 - Otto der Grole

Ftwa ab Miue der 70er Jahre
wurde ein Schluplloch zum Regat-
tasegeln von uns immer mehr
genutzt und ansgebaut: die damali-
ge CSSR. Dort gab es auch solche wie
uns, die aus nichts viel machen muf-
ten. Auch das seglerische Niveau war
in etwa gleich - mit Ausnahme
Vaclav Brandeis, der aulgrund des
Olympia-Boykotts 1980 der westli-
chen Lander in Tallin swartete (star-
ten durfie) und entsprechend gefor-
dert wurde. Melst segelten wir ein-/

e

zweimal im Jahr dritben, in der Regel
am Lipno-Stausee.

1985 waren auch wieder 4 Booie
zur CSSR-Staatsmeisterschalt dort
Am Tag vor dem ersten Race (wir
safSen gerade alle beim Bier im Club)
kommt ein Aute mit Erlanger Nuin-
mer—wir kannten uns aus! —in den
Club gefahren - mitL FD! Far uns
eine Sensation. Jetzt galt es erst mal
die Umstande zu checken, denn nor-
malerweise hatten wir jetzt sofort
abreisen mussen. Es war Sporilern
in der DDR strengstens und bei har-
testen Strafen verboten, mit West-
deutschen ohne Genehmigung des
Verbandes pemeinsam einen Wett-
kampl zu bestreiten, geschweige
denn Kontakte aufzunehmen.

Es wurde absolutes Stillschwei-
gen in der Hetmat vereinbart, unse-
re tschechischen Freunde fihrien
uns in der Ergebnisliste mit CZ-Nurm-
mern (wegen des FD-Bullettins!) und
im abrigen hoflten wir, daf$ man in
Berlin keinen Wind bekam (Man
hatte, wie wir 1990 erfuhren, und
dachie dariber nach, unseren FDs
endgiiltig den Garaus zu machen.).
Otto staunte nicht schlechy, hier
noch weitere deutsche FD-ler zu
treffen. Er gibn  hente noch zum
Besten, wie er Hartwig Hessel 1990
bei einer gemeinsamen Regaita nur
an der Stmme erkannt hat. Wir
waren beeindruckt von seinem
Magerizl und von seiner Einstel-
lung: ‘Brandeis? Nie gehart. Wolln
mal sehen, was der kannl!'. *Der’
hatte Mithe, Otto auf Platz zwei zu
verweisen, was uns dazu veranlafte,
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Outo insgeheim als Spitzensegler ein-
zusiufen.

Es ist was im Busch

Das merkien auch wir Péhler
FD-Segler Ende der 80er Jahre. Mit
dem Staat ging es sparbar abwirts,
mit uns allerdings steil nach oben. Es
gabs seit Jahiren eine Regatia, die nur
dlen bei uns vertretenen olympischen
Klassen vorbehalten war, also FD,
Finn, 470er. Von Jahr zu Jahr kamen
mehr Leistungssegler, um dort teil-
zunehmen {Einmal hatten wir von
12 Leistungs-FDs 8 bei uns,), nicht
weil sie bei uns grofie sportliche
Erlolge feiern wollten, nein, es ging
Thnen nur um den Spaf an der Freu-
de, Sie kamen melst ohne Trainer
und konnten mal so richtig die Sau
rauslassen — man [rage die Borows-
kis. Nebenher gewannen sie auch
meist die ersten Platze. Wir durfien
50 ab 1986 wieder an den grofien
Regatten teilnehmen, was wir spezi-
ell beim Berliner Nebelpokal auch
ausgiehig laten. Wir waren wieder
anerkannt und gehorten dazu, sehr
zum Arger einiger Belonkeple in der
Verbandslahrung. Dic Saison 1989
war noch nicht zur Hillte vorbei.

Der groBe Knall

kimndigte sich an. Die Kommu-
nalwahlen im Friahjahr waren ganz
of-lensichtlich massiv gefalscht wor-
den, die Leute verliefien die DDR

massenhalt  iber
Boischalten  und
Ungarn.

Ich sagte with-
rend einer Regatla
zu H. Hessel und w.
Dietrich: ,Wisst lhr
rioch, damals, 19857
Als wir Outo in Lip-
no tralen?* Ich haue
thm zum Abschied
mit aul den Weg ge-
gehen:  Eines Tages
segeln wir am Gar-
dasee gegeneinan-
der!™ Alle lachten
mich aus. Nun war
es wirklich (fast) so
weit. Ich nahm Kon-
takt mit Cle Jeltes
auf (dessen Adresse
aul meinem Mels-
briefl stand) - wir
wufdten ja nur vom
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HARBECK'

Die Exklusiv-Marke
far Anspruchsvolle

Die Optimierung eines
erfolgreichen Konzepis,
Einfache Handhabung.
Saubere Pafiform — auch

mit Breitauflage. Vollbad-

Feuerverzinkung.
Breitspur-Fahrwerk,

Auch als Doppeltrailer
lieferbar. Fachhandier-
Nachweis und Farb-
prospekt durch uns.

H. Harbeck Fahrzeugbau - D-83329 Waging am See - Tel. (08681) 797

MefSbrief, daff es dberhaupt eine
IFDCO gah - von der deutschen KV
wubBrten wir gar nichts. Er schickie
einen Briel {(von der Siasi gelesen),
in dem er schrieh, dal§ er mein
Anliegen an Rudolf Georgi weiter-
gibe. Ich war erst einmal enttiuscht.
Noch im September ‘89 brachte der
Posthate einen dik-ken Antwortbriel
R. Georgjs und zwei Paliete mit allen
z.Zt. zur Verfagung stehenden
Material (Bullettins, FD Reports...).
Ieh wulte bitinen zwei Wochen alles
tiber das FD-Geschehen. Im Winter
grizndeten alle ostdeutschen FD-Seg-
ler in Werdau (alse bet uns, nicht
in Berlin oder Rostock) die erste

selbststandige Klassenvereinigung
im Bund Deutscher Segler der DDR.
Alle waren gelcommen, nur aus dem
Verband niemand. R. Georgi hielt
cine grofse Rede, es wurden Be-
schliisse gefalst, Forderungen an den
Verband gestelll und als Wichtigstes:
Wir wolllen sehon damals, im Janu-
ar 1990, so schnell als maglich in die
DFDRY integriert werden. Dies
wurde dann am 3. Oktober Wirk-
lichkeit. Inzwischen hatten viele von
uns diverse Repgatten im Westen
besucht, manchem wird auch die
erste deutsch-dentsche Regatia aul
dem Miggelsee in Erinnerung blei-
ben. Wir mufiten erkennen, dal wir

zwar ganz gule Segler sind, es aber

am Material und vor allem an Kalt
schnfuzigkeit und Durchsetzings
vermogen anfangs mangelte. Aucl
das ist mittlerweile anders.

Wie es jetzt ist

In <len Jahren 1991-93 ging e
am Revier mit der Regatlatitighei
fast gegen null (die Kehrseite: kein
Zeit, kein Geld, keinen Bocle ...}, nut
die FDs waren und sind immer nocl
da. Wir sind immer noch an die 24
aktive Segler, richten inzwischer
grofie Regatten aus, haben z.T. Top
Material und sind in der Ranglisie i
Plaiz 17 vorgeriickr. Wir fahren i
der Wellgeschichie herum, starter
bei EM oder WM, der Gardasee is
zur zweiten Heimat geworden. Soll
te der FD irgendwo sterhen, bei un
an der Talsperre Pohl sicher nicht
oder aber nur mit uns zusammen.

Roll Alhert

ERGEBNTISTIELTI

S T

E

GOLDENER FD TALSPERRE POHL 4.09.06  12.02.95 /TB DATE FROM T0: 10.09.94-11.09.94
Organizing Cub: SCEP G100 Paintsystem: faw-point VF:070 DSY-Ranking-List-Fortor: 1.00 Numbet of Eitries: 15 Humber ef Starles: 15 Number of Frished: 15
Nr,  Sail-# Skipper Crew IFDCO  Cluh 1 2 3 4 5 7 Paints  DSV-Pls.  WRL-Pis,
1 GER-213  Relf Albert lutz Albert 427  SVP 1 1 2 350 100,00 35,00
2 GER-258  Dr. Mario Digtzal Ralf Kithnert 4628 HwWFL 4 4 1 8,75 93,33 34.30
3 GER-55 leolinke Gunirom Bucher 341  SCNS 3 2 4 900  B667  33.40
4 GER-241  Hartwig Hessel Mehlharm 632  HwWPL 2 9 3 14,00 80.00 32.90
5  GER-25%2 Olof MBnnicke Sven Viehweg 397 SGR 5 3 8 14.00 73,33 32,20
6  GER-224  Wollgong Dietrich Gudrun Dietrich 623 HwrPL 7 5 6 1800 4667  31.50
7 GER-251 Kaorl-Heinz Knarr Johonnes Meudeck HWFL 8 8 5 2100 4D00 30.80
8 GER-83  Meister Meisler TSvE 7 ] 7 22,00 53.33 30,10
9 GER-211 M. Ligberth B Fischar SVP é 7 DNC 29.00 46.67 29.40
10 GER-246 Horald Kod Uwe Voigt 387 HWPL 1010 9 22.00 4000 2870
11 GER-233 Peler Mehlis Ginter Jiingst 393 HWPL 12 12 10 34.00 33.33 28.00
12 GER-222 Ralph-1. Gehmlich Frank Giitzald 398 SvP 11 11 BNC 38.00 2467 2730
13 GER-120 Karsten Keil Frank Descher 399  YCAG 15 13 DNC 44,00 2000 2660
14 GER-275 Dalz SchmalfuB SVP 13 15 DNC 44,00 13.33 25590
15 GER-1124 Dr. Matihios Reitz Reilz 633 HweL 14 14 DNC 44.00 6.67 25320

s




SILBERNE KANNE V. CHIEMSEE 4.09.08

ERGEBNTIUSTILETISTEN

12.02.95 /T8

DATE FROM TO: 17.09.94-18.0%.94

Organizing Cub: DIVC 0:1.00 Fointsystem : Jow-palnt V72 0.60 15V-Rankizg- ist-Fuclar: 1.20 Hember of Entries: 21 Humber of Storters: 17 Humber of Finished: 17
Nr.  Sail-# Skipper Crew [FDCO  Chb 1 2 3 4 5 4 7 Paints _ DSV-Pts.  WRL-Pis.
1 GER-1900  Helmut Seiner Paul Bichler 2116 YCoT 1 1 3 4,50 12000 4000
2 GER-97 Walter Grof3 Jtirgen Grof} 157 SCO 3 2 2 700 11294 39.20
3 GER-48 Oitokar Klein Tanja Klain 162 SGE 2 K| 8 13.00 105.688 38.40
4 GER-1843  Relf Ortmann F. Ristau 2109 ESC 4 4 7 15.00 78,82 37.60
5 GER-109 Dy, Marius Plaller Kurt Sigberl 2100 MYC 5 7 4 16.00 91.76 36.80
6  GER-1807 Digtmar Schindler Florian Schindler 125 HSK a é 5 19.00 84.71 36.00
7  GER-58  Reber Ness P. Hebel 2139 ESC 9 10 1 1975 7765 3520
a GER-1871  Woller Valkmann Herbert Rath 395 SCSTS ] 5 Tl 22.00 70,59 34.40
9 GER-1941  Hans Kalb Thomas Gonsior YCAT 7 8 9 24.00 463.53 33.40
10 GER-34 Kurt Hergenristher Marco Maoser 55 KCF 10 13 -] 29.00 56.47 32.80
11 GER-1858 Hons-Wolfgang Endres L Schmalhofer 26 5VM 11 9 12 32.00 49.41 32.00
12 GER- Ralph Ziegimeier Susan Hewer YCal 15 12 13 40.00 42.35 31.20
13  GER-51 Kurt Miiller Rircliger Minzer b6 MRSY 12 DNS 10 44.00 35.29 J0.40
14 GER-1721 Thomos Thallmait Jirgen Thallmair 2143 DIYC 16 14 14 44,00 28.24 29.60
15  GER-7% Fred Damss lsabel Klein 132 SKGF 13 11 DMNF 46.00 21.18 28,80
14 GER-1874 Eberhard Gaupp-Wagene  Christina Vock 202 SVM 14 DNF DNS 58.00 1412 2800
17 GER-1931 Thomas Laschiiza Adom Reinhard 2142 YCP DNF DNS 15 59.00 706 2720
18 GER-1292 Thomas Trenb Johannes Remoundos DNS  DNS BNS 66.00

19 GER-144% Bemd Ulrich Bula Philipp Bula AmSC DNS  DNS DNS 466.00

20 GER-19589 Hans Kinzlar Stefan v, Sonnenburg ann  MYC DNS  DNS DN5 44,00

21 GER86  Waellgang Frank Tohias Frank 2106 svH BNS DNS  DNS 66.00

SEGLERHAUS-PREIS 1994 4.09.09 12.02.95/T8B DATE FROM T0: 17.09.94-18.09.94
Dryanitzing Club: YSAW Pointsystem: low-paini DSV-Ranking-List-Foctor: 1.25 Humber af Entries: 13 Numher of Storters: 12 Humber of Finished: 11
Nr.  Sail# Skipper Crew FBCO  Club 1 2 3 4 5 & Paitils
1 GER-40  Bemd Schreiher Tarsten Bahr 111 VSAW 1 4 1 1 2.25
2 GER19  Andress Gillwold Mariin Romberg 197 BYC 2 1 2 4 475
a GER-123  Mardin Krumhoor Gunnar Baohr 320 VSaWSCG 4 2 7 2 B.00
4  GER-1%4  Georg Knick Stefan Seidenschnur 52 PYC 5 5 3 3 11.00
5  GER-152  Peter Steid| Torsten Hordwiger 9 PC 7 3 4 & 13.00
& GER-1922  Gerald Hildebrandt Jarg Huss J45  SVH J DNC 5 5 13,00
7 GER-151  Dr. Matthias Grathues Aisso Kem 313 BYC 4 DNC & 9 21.00
8 GER-?24  Ralf Wilkendarf Q. Neumeister 2121 Y5 ? 4 DNC 10 2500
2  GER-189  Dr. Georg Allenhain Jasko Hiller 323 VSAW 8 DNC 8 11 27.00
10 GER-240  Dr.sc.Peter Klafle Renale Klefle 425 5CW DNF  DNC 9 7 30.00
11 GER-176  WollDiedrich Seidel Helgo Seidel 350 PYC DNC  DNC 10 8 32.00
12 GER-1848 Brgitte Schultz-Koul3 Matihios Klingbeil 124 VSAW DNF - DNC DNC DNC 42,00
13 GER-1909 Jens Honisch Florian Hollensleben 311 AC DNC  DNC DNC DNC 42.00
SANDLER-REGATTA 4.09.10 12.02.95 /TB DATE FROM T0O: 24.09.94-25.09.94
Orpanizing Oub; HYCE Pointsystent: low-paint DSY-Ranking-List-Fucdor: 1.00 HNumber of Entrias: 13 Nurhier of Storters: 13 Humber of Finished: 13
Nr.  Sail-# Skipper Crew IFDCO  Chib 1 2 3 4 5 & 7 Paints
1 GER-45  Micheel Dorrer Josef Seebaver 76 NYCE 2 1 1 3.50
2 GER-47 Hens Giell Andi Bohr 190  SCINS 1 2 2 4.75
4  GER-97  Waller Grofd Jiirgen Grofl 157 SCO 4 3 3 10,00
4 GER-48 Qttokar Klein Tanja Klein 162 SGE 3 4 7 14.00
3 GER-54  Andreos linke Klgus Ammann 135 SCNS 7 5 5 17.00
] GER-158  Pater Krauzer Themas Danninger 2120 SCNS 10 [ 4 20.00
7 GER-1472 Dieter Moder Isabel Klein 215 SGE 6 7 9 22.00
B GER-1840 Peler Herllain Tauschhuber YCN 8 10 6 24.00
9  GER-35  leolinke Guntram Bucher 341 SCNS 5 2 11 25,00
10 GER-167%9 Hans-Martin Pleiffer Gerhard Kralt YCN 9 ] 8 25.00
11 GER-1530 Hans Kogerer Anni Kogerar S5CSK 12 11 10 33.00
12 GER-174  Helmut Kess Andreas Wolf SGE 11 12 12 35.00
13 GER-1801 Heinrich Brunner Stalan Lang 130 SGE DN5  DN5 13 41.00
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REGATTABETRICHT

Einundzwanzig Seglerinnen
und Segler waren am Start — weit-
aus mehr, als ich mir erhoflt hatte —
und sie kamen sogar aus dem fer-
nen Sachsen|

Am Ende war der dberwilti-
gende Tenor: dieses schone See-
revier wollen wir in unsere kunft-
gen Regattaplanungen aufnehment

Nach der in jeder Hinsicht
gelungenen Deutschen Meister-
schaft in Warnemiinde vor einigen
Jahren war ¢s ja leider in Bezug auf
die FDs dort mehr als still gewor-
den; andere Klassen haben die vie-
len Vorziige des Reviers cher
gewirdigt als wir.

Die Organisation durch Bo-

rowskis und Freunde war perfekt.
Mit einem Minimum an Aufwand
haben sie ein Maximum an Ergeb-
nissen und Wohlbefinden erzielt.

Ubernachtungen und  Frith-
stiick waren sowohl im Yachtha-
[en — also direlt bei den Schilfen —
als auch im Rostocker Yachiclub
moglich. Nach nur [anfzehn-
minitiger Segelei waren wir im
Regattarevier, Der Wind (Stirke 3,
abnehmend) reichte am Sonn-
abend [ir drei schone und sonnige
Wettfahrten.

Am Abend wurde im Rosiocker
Yachiclub getalelt — ein herzliches
Dankeschan dafur an die im
Hintergrund  wirkenden  Segler-
frauen. :

Aus dem nahegelepenen west-
lichen ,hohen Norden" waren als

einzige Vertreter G 94 (Wilken-
dorf, Neumeister} im Rennen.
Beide hatten ollensichtlich aber
auch ohne die anderen ihren Spaf,
die ihrerseits wohl doch mehr
Freude am Segeln aul der Bin-
nenalster haben.

Wie dem auch sei - dieses Jahr
treflen wir uns wieder in Warne-

miinde! Am 9./10. September "95!

Peter Steidl

FD-REGATTA WARNEMUNDE 4.09.11 12.02.95 /1B DATE FROM T0:10.09.94-11.09.94
Organiing Cub: RYC a:1.09 Paintsystarm: low-peint VF: 09 DSV-Ronking-List-Fertor; 1,00 Number of Entries: 21 Hurnber of Starters: 21 Number of Finished: 20
Nr.  Sail-# Skipper Craw IFOCO  Chb 1 2 3 4 5 Paints  DSY-Pis.  WRL-Pts.
1 GER-210  Ulf Lehmann Stefon Médicka 413 8CTS 1 2 2 475 1000 43.50
2 GER-202  J&m Borowski Bodo Borowski 620 RYC 3 3 1 6.75 95.00 42.63
3 GER-i51  Klous Goede Agisso Kem 394 VSawW 7 4 & 17.00 9000 4174
4 GER-40 Bernd Schreiber Torsten Bohr 111 VEAW 5 5 8 18.00 85.00 40,89
5  GER-194  Georg Knick Stefun Seidenschnur 52 PYC 9 ? 3 21.00 8000 do.02
6  GER-215  Marko Miller Utz Milller 419 SCER & 1 4 21.00 7500 3915
7 GER99  UweSteingral Cliver Hyzik BTB 10 & 5 21.00 70.00 38.28
B GER-152  Peler Steid Torsten Hardwiger L (o 8 8 7 23.00 46500 37.41
? GER-1922  Gerald Hildebrandt Jarg Huss 345  OvH 4 1 PM3S 2875 40.00 36.54
10 GER-213  Rolf Albert QOlaf Monnicke 427 SVP 12 7 9 28.00 55.00 35.67
11 GER-1909 Jens Hanisch Floricn Hellensleben 31 pYC 2 10 DNF 34,00 5000 34,80
12 GER-189  Dr. Gearg Allenhein Guanar Bahr 323 VSAW il 13 10 3400 4500 3393
13 (GER-240  Dr.scPeter Kleffe Gerd Zoglato 625  SCW 13 12 14 39.00 40.00 33.08
14 GER-?4 Ralf Wilkendarf 0. Neumeistar 2121 YCS 15 18 11 44.00 35.00 3219
15 GER-176  Wall-Diedrich Seidel Helga Seidel 350.. PYC 14 19 12 4500 30,00 31.32
16  GER-83  Korl-Heinz Wolf Andreas Meister SSVEP 17 15 13 4500 2500 3045
17 GER-211  Morgo lieberth Bjism Fischer SVM 16 14 16 46.00 20.00 29.58
18 GER-222  Ralph-l. Gehmlich Frank Giitzald 398 SVP 1?7 15 51.00 1500 2871
19 GER-1944 Oliver Kihn Bernd Mende 353  5VSL 18 16 DINF 56.00 1000 27.84
20 GER-1756 Dr. P. Brondewinder Uda Freudenberg 334 5C0O 0 20 17 57.00 500 2897
21 GER-186B  Brigitte Schultz-KouB Maltthias Klingheil 126  VSAW DNF DS DNS 4600 2610
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EI NLADUNG

Ertreulicherweise ist die Mau-
er mittlerweile auch in prakiischer
Hinsicht bei uns astlichen Seglern
ein bifichen raus aus dem Kopf,
was nun zur Folge hat, daf wir uns
hier auf die alten Reviere besinnen,
und dais der ehemalige, auch der
Not  gehorchende  westberliner
Segel-reiselourismus nun in dieser
extremen Form nicht mehr not-
wendig ist. Sicherlich werden sich
einige von uns — sofern das Geld
reicht und die Autobahnen nicht
zu verstoplt sind ~ aoch kanftig
am Ammersee, in Steinhude und
am Gardasee sehen lassen, Genau
so sicher werden sich aber viele
von uns aul die schonen, nunmehr
so leicht zu erreichenden Reviere
der Umgebung konzentrieren und
darnber hinans auch darauf schau-
en, wer denn nun eigentlich unsere
Regatten besucht, und ob es im
Hinblick auf den Erhalt schon exi-
stierender, aber vielleichy wegen zu
geringer Teilnehmerzahlen gefihr-
deter Regaten eventuell sinnvoll
ist, diesen Besuch zu erwidern,

Berlin besuchende Segler (und
auch cinige ortsansissige wie ich
selbst} missen kunitig nichit mehr
farchten, durch die zu hiufige
Erwihnung des Wortes Wartinsee
erschreckt zu werden. Die Berliner
FD-Segler haben sich dazu ent-
schlossen kinliig nur noch eine

regulare
Wertfahrt
pro  Jahr
aul diesem
Gewisser
zu veranstalten (Seglerhauspreis:
16./17. September), wahirend es aul
dem Miggelsee bei zwei reguliren
Wettlahrien bleibt (Frahjahrscup:
25./26. Marz und Iniernationaler
Nebelpokal: 7./8. Oktober). Hinzu
kommt dann noch die Berliner
Meisterschaft, die kinftig auf bei-
den Revieren im  jahrlichen
Wechsel stattfinden wird — in die-
sem Jahr mit detn Wannsee begin-
nend (21./22, Okiober}).

Als Novam {Gr die FD-Segler
wird es 1995 erstmalig eine Regarta
in Brandenburg auf dem Schar-
miltzelsee geben (3./4.Juni ~ der
zweite Feieriag bleibe frei). Die
Erreichbarkeit dieses Reviers ist
denlbar einfach — es hat praktisch
AutobahnanschtuB und ist trotz-
dem wunderbar abgeschieden: ein-
fach vom sidlichen oder astlichen
Berliner Autobahnring weiter in
Richtung Frankfurt/O. und bei der
Auslahrt Farstenwalde nach Sa-
den fahren.

Aul diesem Revier hoffen wir
die Tradition der Z-Jollen-Segler
fortsetzen zu kénnen. Sie veran-
stalteten hier zu DDR-Zeiten und
auch noch einige Jahre danach eine

ihrer wichtigen und sowohl des
segterischen als auch des Beipro-
gramms wegen allseits beliebten
Repatten. Nach der kiirzlich erlolg-
ten Auflésung ihrer Klasse haben
wir schon zwei Mannschalien in
unseren Reihen begriifien konnen,
Fricke/Hyzk und Steingrof/Her-
menan, die viele van Euch mittler-
weile schon aul Regatten in Berlin,
auf der Miiritz, in Steinhude und in
Warneminde kennengelernt ha-
ben, wo sie aul Anhieb zeiglen, da
sie vorne mitzufahren gedenken.

Beim Miritz-Cup (10./11. Ju-
ni) bleibt alles beim alien. Er-
[reulicherweise hat sich hier aber
die Jahre hin eine gewisse Beteili-
gung sogar aus dem Norden erge-
ben.

Leider ist dem ganz und gar
nicht so beim Schweriner See.
Obwaohl prakiisch vor ihrer Haus-
war gelegen, erbliclkie man 1994
keine segelnden FD-Hamburger
aul diesem wunderschénen Revier.
Ob denen da das Bier nicht
schmeckt?

In diesem Jahr sollte man die

Schweriner Frihjahrsregatta (6./7.

Mai) jedenfalls nicht versiumen,

15

denn ¢in besseres Training fir die
Internationale Deutsche Meister-
schalt (vom 28. Juni bis zum 2. Juli
aul demselben Revier) kann es
wohl kaum geben!

Bleibt —last not least — die wie-
der zum Leben erweckie FD-
Regatta Warnemiinde (9./10. Sep-
tember} zu erwihnen, aber das
habe ich ja eigentlich schon in
meinemn Bericht von der Regatia
im vergangenen Jahr getan.
Deshalb: wer nicht im schonsten
Seerevier weit und hreit segeln
will, ist selber Schuld und dem ist
sowieso nicht mehr zu helfen....

... das jedenfalls meint
Peter Steidl
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GATTABERTICHT 1

Wir wollten eigentlich
Freitags nachmistags
noch ein bifichen
sepeln (nach 10 Wo-
chen  Regattapause),
leider fehlie dazu der
Wind.

Am Samstag kamen dann 44 FD's
{darunter 3 Hollinder) sowie tiber 30
+70er. Dennoch gab es keine lingeren
Slipwartezeiten (siehe Ammersee), da
sich die Boote aul mindestens drei
benachbarte Vereine verteilten,
Schon um 10 Uhr sollie Start sein, der
dann auch bei leichiem Wind statt-
fand. Die Fahrung in diesem Laul
anderte sich ein wenig mit den Winc-
drehern und -tachem. Zuerst fihrte
Martin Krings, an der zweiten Luvbo-
je Hans-Albert Konig, auf dem Vor-
windgang selzten wir uns an die Spit-
ze und aul dem letzien Dreieck waren
es dann die Berliner Hanisch/ Hal-

INT. KEHRAUS STEINHUDE 1994 4.10.01

QOrganizing Qub: SESV Painsystem: low-poinl

INT.

tensleben, die knapp die Nase vom
hatten und den Lauf fir sich ent-
schieden.

Die Wettfahrtleitung entschlof sich
fir eine Mittagspause an Land. Der
nachste Siart fand planmalig um 14
Uhr staet, allerdings bei immer mehr
abflauendem Wind. Aul dem Spikurs
ging dann gar nichis mehr. Als die
ersien riclowirts fuhren, ficlen die drei
Gnadenschisse.

Abends gemeinszmes Essen mit Frei-
bier. Zusammen mit den 470ern
waren wir immerhin 80 Boote, sprich
160 Segler.

Am Sonntag morgen Bodennebel”

12.02.95 /T8
DSY-Ranking-List-Fuctor: 1.40

und Flavte, man konnie nicht das
gegentiberliegende Ufer sehen. Den-
noch lie® uns die kanseguente Weit-
[abrileitung auslaulen, (Wir lagen im
ausrichienden Club SLSV.} Tm Nach-
barcluly Hannoverscher YC sah man
die Windverhaltnisse etwas dilteren-
zierter und wartele mit dem Auslanfen
solange, bis dann doch einige zu spat
zum tatsichlich panklich durchge-
fishrten Start kamen.

Beim Baltischen SV, war der Nehel
sogar so dicht, dal man unser Aus-
laufen gar nich bemerkte”. Tragisch
lar die dort liegenden Boote, zumal

KEHRAUS REGATTA
STEINHUDE 1994

man sich noch mit einem Telefonan-
ruf beim SLSV die Mitteilung einhol-
te, daB Startbereiischalt an Tand sei.
Bel der deshalb nachmittags durchge-
[ahrien Protesiverhandlung stellie
sich jectoch heraus, dafs der Informant
ersiens der Koch des SLSV (ein unau-
rorisierier Ahnungsloser!) war, und
zwellens sowieso nur Aushiinge am
Schwarzen Brew relevant sind. Diese
drei oder vier FDs fehlien also im 2.
Laul,

Zur Wetsfahr selbst: Anfangs waren
noch akzeplable Windverhalnisse,
und es sahh ganz nach einem
Start-Zicl-Sieg far uns aus. Wir waren

jedoch kaum aul dem Vorwindkurs
da schlief der Wind vollkommen ein
und eine Straftenbahn mil sieben/achi
FDs zog 50 m links von uns vorbei.
Angefahrt wurde der Pulk nawirlich
von Chappi Kénig (wer sonst?), des
den Lauf gewann (nach dem Vor-
windkurs Bahnverkarzung und An-
lieger direks ins Ziel). Wir retteten uns
auf den 6. Platz.

Dann wieder Stariverschiebung an
Land. Wegen des Nationalleiertag:s
am Montag wartele der Wenifahriletie:
ziemlich lange (die meisten bauter
schon ab), mufite dann aber doch
abschiefen. Wie
wir spater erfub-
ren, hatie er so-
gar geplant, bei
gutem Wind dre
Wettlahrten am
Sonntag zu se-
geln.
Gesamisieger
nach zwel Liulen wurden die Gebra-
der Konig mit einem Punlt Vor-
sprung vor uns, danach {olglten Lars
Hidde/]an von Borstel, die Gebrider
Forstmann und die Gehrider Barthel.
Vom essten bis zum 3. Platz nur 3
Punkie Unterschied, ziemlich knapp
also. Bemerkenswert auch, dafd unter
den ersten 5 Mannschafien immerhin
4+ Briwderpaare waren |

Michael Freitag

DATE FROM T0: 01.10.94-02.10.94

Humber of Eniries; 46

Nuher of Starters; 43 Humber of Finished: 42

Nr.  Sail# Skipper Crew IFDCO  Club i 2 3 4 5 7 Points  DSV-Pis.
1 GER-13  Hans-Albert Kéinig M, Kénig 113 vsAw 8 1 B.75 140.00
2  GER78  Michael Freilog Stefon Freilug 3BT 5¥M 4 & 10.00 136,67
K| GER-199  Lors Hidde Janv. Borstal 2102 5CU K| 8 11,00 133,33
4 GER-44 Heiner Forstmann Alexonder Forsimann 31 Sisv 2 i1 13.00  130.00
5  GER62 Rainer Barhel Uwa Barihe! 141 SCD 9 4 13.00  126.47
] GER-40  Bemnd Schreiber Torsten Bahr 111 VSAW 12 3 1500 123.33
7  GER-1755 Rualf Behrens Bemd Szyperrek 20 6 10 1600  120.00
8  MNED-49  Wim Longeslog Peter van Koppen BA9  ‘WvB i7 2 12.00 {116.67)
9  GER-19046 Andreas Meyer Heinz Bollweg 255 SCID 0 12 2200 11333
10 GER-98  Shmuel Markholf M. Hahla 305 SCN 22 5 2700 11000
11 GER-9?  Uwe Steingrofd Sven Hermenau BT 16 15 31.00 10667
12 GER-17  Dr. Uwe Sechousen Bernd Elend 25] SCSTM 13 20 3300 10333
13 GER-139  Josef Wanders F Beiko 176 KSG/SVPB 2] i3 3400 100.00
14 NED-5 Fred Schoof Bais Wullfers 781  WVK 14 24 JB.00 [96.67)

”
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15 GER-182  Michael Houpt Stephan Reimers 58 YCN 3z 9 41.00  93.33
16  GER-151  Klous Goede Agissa Kern 394 V5aW a5 7 42.00 90.00
17 GER-1645 Dr. Dailef Kreidel Stafan Rindlleisch 28 NRV/SLSV 18 25 43.00 Bb.67
18 GER-2?  Michosl Schormer Christian Scharmer 143 MIYC 28 18 44.00 83.33
19 GER-20  Eghert Felske G. Miller 106 HYC 26 19 4500  BO.OO
20 GER-46& Kurt Prenzler F. Seegers 152 HYC 25 22 47.00 76.67
21 GER-190% lens Hoaisch Flarian Hallensleben 311 PYC 1 DNC. 47.75 73.33
22  GER-1777 Harimut Wesemiiller Dr. M. Horfmann 46 HYC 34 14 48,00 70.00
23 GER-122  Horuld Beming Adhur Schediinski 2133 WsVRH 24 26 5000 - 46,67
24 GER-52  Marin Krings Joachim Bredda 2137 HSC 5 DNC 5200 4333
25  GER-1775 Olaf Ballersiein Fronk Reinecke 355 5CO 7 _DNC 5400  40.00
26 GER-193  Eckart Walz Olaf Muther 2135 Slsv 37 17 54,00 56.67
27 NED-330  Thijs Rulten Theo Rulten B20 WvVZ 33 21 5400 (53.33)
28  GER-1756 Dr. P. Brondewinder L Heringer 334 5CO N 23 54.00 50.00
29 GER-2330 Walflgong Wellner 7 HYC 23 34 57.00 46.67
30 GER-dé Joachim Schrider 1. Wellensiek 8 HYC 27 30 57.00 43,33
31  GER-240  Dr.sc.Pater Kieffe Renafe Kleffe 425 SCW 11 DNC 58.00 40.00
32 GER-154  Giinter Sleck Siefan Wikker 324 ESV o 59.00 34,67
33 GER-94  Roif Wilkendorf 0. Neumeister 2121 YCS 15 DNC 42.00 33.33
34  GER-138  Horst Schafer H.-J, Krumsirah 347  YCN DNC 18 635,00 J0.60
35 GER4%?  Michosl Longe-Wogner Cliver Wopgner 344 GSG 19 DNC 5600  26.67
36 GER-1B49 Paul-Eduard Mende M. Himmel 233 BsV 20 DNC 4700 2333
37 GER173  Wollgang Chist Peter Hondick SWCv el I | 49.00 2000
38 GER-1334  Mabhios Lehmonn J, Riemenschneider 212  5VYBS K] 33 4692.00 16.67
39 GER174  WolFDiedrich Seidel Helga Seidel 350 PYC I 7100 1333
40  GER-1510  Fred Palibery R. Kode DNC 27 74.00 10,00
41 GER-1701  liirgen Schwaz Heiner Schneidar KJSC DNC 28 75.00 6.67
42  GER-43 Andreas Stahlhut Stefan Stahlhut 118 HYC 29 DNC 746.00 3.33
43 GER-194  Georg Knick Stefon Seidenschnur 52 PYC D5Q@ DNC 94.00

44  GER-146  GimnderJonsen Andreas Gerdach 2114 8l5V DNC  DNC 94.00

45 GER-1516 AdclF-Karl Lo Groouw Sven Lo Groouw DNC  DNC 24.00

46 GER-184B  Brigite Sehuliz-KouB Malthias Klingbeil 126 VSAW DNC  DNC 94.00

R E G

A TTABETRICHT

Mic 46 Meldungen und 42 Startern
war die veranstaltende Wettfahriver-
einigung Steinhuder Meer nicht unzu-
frieden,

Am Sonnabend bei rechit schénem
Wetter und anfinglich gutem Wind,
die erste Wettlshrt, die abgelkorzt
gelahren wurde. Diese gewann die Ber-
liner Manmschaft G 1909 Hanisch/Hal-
lensleben, immerhin schon einmal
Gewinner dieser Serig, vor Lokalma-
tador Gebr. Forstimann und dem stark
aufirumpfenden G 199 Hidde / von
Borstel.

Am Nachmittag bei nachlassendem
Wind, eine weitere abgekirzie Wett-
fahit mit Wind von der anderen Seite,
die die Gebr. Kanig vor NED 69 Lan-
geslag/van Koppen und G 40 Schrei-
ber/Bahr gewann.

Am Sonntag bei herrlichem Wetser,
kein Liftchen. Ein Stanversuch zur
Mitte des Tages brachte kein Ergeb-
nis, da der Wind vollig einschlief. Erst
als die Meisten gepackt hatten und

losfubiren, kam eine
kleine Brise aul. So
miu e sich die Kehraus
diesmal mit 2 Weltlahr-
ten hegnugen und sah
als Gewinner G 13 Ge-
briader Konig vor G 78
Gehruder Freitag und G
199 Hidcde / von Borstel
vorTl,

Damit gilt bei den Seg-
lern, Steinhude als nicht
mehr so windsicher wie
wir es von [riher her
kennen.

Trotzdem war es eine
schone Weitfahrt, die
urnsichtig vor Eberhard
+Tulen* Meyer gepleitet
wurde und durch einen
schonen Abend im
SLSV mit cen fehlenden
Regatien versohnte.

Bernd Schreiber
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E RGEBNTIUSTLITIOSTE

KLAUSENSEE-POKAL 4.10.02 12.02.95 /1B DATE FROM T0: 01.10.94-02.10.94

Organfzing Cus; 1, 55K Pofntsysiam: low-poin] DSV-Ranking-List-Factor: 1.00 Number of Fitries: B Humber of Starters: B Number of Fnshed: |
Nr.  Soil-# Skipper Crew IFDCO  Chub 1 2 5 ] 7 Point
] GER-45  Michoal Darrer Comelia Kroxl 76  NYCE 1 0.7!
2  GFR-55  Andreaslinke Guniram Bucher 135 SCNS 2 2.0
3 GER-47 Hans Giatl Andi Bahr 190 SCiNS K| 3.0
4 GER-167% Hans-Martin Pleiffer Gerhard Kralt YCN 4 4,00
5 GER-158  Peter Kreuzer Thomaos Donninger 2120 SCNS 5 5.0(
6 GER-1840 Peter Hertlein Tewschhuber YCN & &.01
7  GER-2000 Bernd Schmits Klaus Amonn SCNS 7 7.0
8 GER-1530  Hans Kogerer Anni Kogerer S5CSK 8 8.k

REGATTABEI RICHT

D.: diesjahrige Nebelpokal war zwar von der
Meldezahl, namlich iiber 20 FD’%, in Ordnung,
aber leider spielie, wie bei einigen anderen Wett-
fahrten zuvor, der Wettergott nicht mit. Der
strahlend schane Sonnenschein, bei dem es auch
nicht kalt war, brachie Ieider nicht den nétigen
Wind.

Am Sonnabendmittag ein Start der aber 150
Boote bei leichten und drehenden Winden, der,
bei verkirzter Bahn und einer nochmaligen Ver-
lirzung unterwegs, durchgezogen wurde.
Diese Wetilahrt gewann G 40 Schreiber / Bahr

INTERNATIONALE

NEBELPOKAL-

REGATTA
AUF
DEM

Neueinsteiger Steingroff mit Vorschoter Her
menan und Lokalmatador G 206 Lidtke mi
Aushilfsvorschoter Lars SeibL.

Am Sonmiag noch einmal ein Start, der bei ein
schlalendern Wind von der umsichtigen Wett
fahrileitung in der Mitle aber abgebrocher
wurde.

S0 wurde der Gewinner des Nebelpokals dies
mal nach nur einer Wettlahrt gekart, was der
Erstplazierien natirlich nicht unangenehm war

Berlin, den 19. Oktober 1994

vor G 99, dem Ex-DDR Spitzensegler und jetzt Bernd Schreiher

44, INT. NEBELPOKAL 4.10.07
Orgonizing Qlub: ASSCBG Poinlsystem: banus

12.02.95 /1B
DSV-Ranking-st-Fuctor: 1.25

DATE FROM TO: 08,10.94-09.10,94
Nurnber of Eniries: 19 Number of Storfors: 15 Humber of Fintshed: 15

Nr,  Sail-# Skipper Crew IFDCO  Club ) 2 5 é 7 Points  DSV-Pis
1 GER-40  Bernd Sehreiber Torsten Bohr 111 VSAW 1 0.0 1250¢
2 GER-99 Uwe Steingrof} Sven Hermenau BTB 2 3.0 116.67
3 GER-206 K. Uwe Liidike Lors Seibt 618  SCBG 3 57 108.3:
4 GER-1909 lens Hanisch Flarian Hallensleben I pyc 4 8.0 100.0C
5 GER-192  Lars Hidds Jan v, Borslel 2102 sCU 5 10.0 91.67
6  GER19  Andreos Gillwold M. Landgrebe 197 BYC & 1.7 83.33
7  GER-1949 Hans Kiinzler Siefon v.Scnnenburg 300 MmYC 7 130 7500
8  GER-176 Woll-Diedrich Seiclel Helya Seidel 350 PYC 8 140 46.67
?  GER-240  Dr.sc.Peter Kleffe Renate Kleffe 625 S5CW g 150  58.33
10 GER-189  Dr. Georg Allenhain Berndt Mende 323 VeAaw 10 160 5000
11 GER-123  Martin Krumhoar Gunnar Bahe 320 VSaW,SCG 11 17.0 41.67
12 GER-1745 liirgen Harwig J. Schuckmenn 389  PYC 12 18.0 33.33
13  GER-152  Peler Steid) Torsten Hordwiger ? PYC 13 19.0 2500
14  GER-1756 Dr. P. Brondewinder L. Heringer 334 5CO 14 200 1667
15 GER-2010 Maithias Fricke lisa Hoosen 376 SCBG 15 21.0 8.33
16 GER-151  Klous Gosde Asizso Kern 394 VSaW DNC 26,0

17 GER-1841 Mark-Wollram Schenidt Jrg Neigenfind 42 5CG DNC 26,0

18 GER-1848 Brigitte Sehulke-Kaull Matthias Klingbeit 126 VSAW DNC 26,0

19 GER-1922 Gerald Hildebrandt J. Huss 345 SvH DMNC 26.0
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Spitzensegler vieler internationaler urd nationaler Klossen

HYDE SAILS

sind sait 30 Johren mit Segeln van Hyde Sails auf Efolgskurs. Fin Beweis dafdr, da unsere ausgereiften Segeldesigns genau richtig sind und sich die hohe Materiak und Verorbeitune

qualitit bewdhrt hat, Unser Know-How mach Hyde Sails so zuverlssig

ERFOLG!

und gibt thnen die Sicherheit, auch nach Verinderungen und Neverungen in [hrer Klasse immer up to date zu sein.

hyde sails

PETER FRISCH GmbH
lsorRing | b D -80805 Minchen
Tel.: 0B9,/345075, Fax 345078




REGATTATBEIRICHT

Im vierten FD-Jahr
Ganshaut und das mit gutem Grund.
Was man hier zum Saisonausklang
geboten bekomml, kann sich wirkdich
sehen lassen:

Bereits Freitag abend, wahrend der
Begmiffung durch den einladenden
Prasidenten Peter Stanner, ist cas
gemitliche Clublvaus mppelvoll. Zum
Abendbrol wird Ente gereicht und die
ersten Freibier-Fisser werden geoff-
net.

Bei der traditionellen Vorschoter-
Besprechung” am Samsiagmorgen
dann die Feststellung, dal tatsachlich
43 regata-willige FDs aul der Wiese
siechen! D einer hat einen Wasser-
liegeplatz. Es handelt sich hierbei um
den zweiten FD, der therhaupt gebaut
wurde (Lehendgewicht immerhin 650
lg). Peter Suinner geht wie ablich die
Teilnehmerliste einzeln durch und

GANSHAUT-
REGATTA

STAFFELSEE

giht entsprechende Kommenta”
re. Aber an Segeln ist leider
nicht zu denken, die Wetterlage
ist zierlich hoffnungslos. Dalar
aber Bilderbuch-Wetter mit
Alpenblick und miuags um die 20
Grad, so dals man sich die Zeil ganz
gut in kurzen Hosen und T-Shirt mit
Tischtennis, PlauerlnWerfen (eine Art
Bayrisches Boccia} und natirlich mi
+Boote begutachien" vertreiben kann,
Far Mitle Oktober am Siaflelsee recht
bemerkenswert, denn im letzien Jahr
haiten wir noch eine Schneehalt-
schlacht gemacht !

Nachmittags dann tatsachlich- ein
Windhauch. Die Boote werden solor
eilrig ins Wasser geschoben. Es bleibn
aber bel zwel klaglichen Startversu-

L

GANSHAUT REGATTA STAFFELSEE 4.10.11 12.02.95 /TB

chen und Windstarke O,
Abends dann wieder gemiutliches Bei-
sammensein mit Essen, Freibier usw.
Diesmal leider keine Live-Musik.

Sonmags zuers| ein dhnliches Szena-
rio, allerdings etwas kalter und mit-
tags doch ein wenig Wind. Ein Laul
kann mit Hangen und Wargen abe-
die Buhne gezogen werden, Die Posi-
tion. der ersien vier an der Luvbo je
bleibt bis ins Ziel erhalten: Es gewinnt
wie im Vorjahr Roll Albert, der mit
dem Ex-Bojsen-Moller-Schill immer
ein Tick schneller ist. Danach folgen

Andi Kunze, Helmut Lather und
Michael Freitag.

Siegerehrung und  Gansverteilung
direkt im Anschluf {traditionsgemafs
bekommt jede Mannschaft eine gelro-
rene Gans!), und alle sind sich einip
dals man keinem Club den Wind-
mangel so gern verzeit wie derm 5CSts,

Michacl Freitag

DATE FROM TO: 15.10.94-16.10.94

Drganizing Club; SCS Paintsyster:; banus D5Y-Ranking-List-Faclar: 1.10 Number of Enfries: 42 Rumber of Slarters: 41 Humber of Fished: 34
Nr.  Sail-# Skipper Crew IFBCO b 1 2 dJ 4 5 7 Points  D5V-Pis.
1 GER-213  Rolf Albert Mehlis 627  SVP 1 0.0  130.00
2 GER-51  Andreas Kunze Peter Hollender 48 SCW 2 30 12618
3 GER9 Helmut [sther Michoel Klawilta 159  SCAI 3 57 12235
4 GER-78  Michuel Freilog Stefun Freilag 381 SVM 4 8.0 11853
5 GER-31 Rudolf Dinkelmaier Jiirgen Schulz 59 5CSIS 5 100 11471
4 GER-101  Maithias van linds Remondaus 304 MRSV 4 11,7 110,88
7 GER-1941  Andreas Kolb M. Kolb YCAT 7 130 107.04
g GER-1987 Jirgen Grohmanan Groba « 355 MRSY 8 140 103.24
?  GER-944  Gunther Schrem Franz J. Schild 204 NSSC 9 150 99241
10 GER-4A7 Hons Gietl Andi Bahr 190  SCNS 10 16.0 95.59
11 GER76  leander Weiniz Karl Losch PP KCF N 170 9176
12 GER-1969 Hons Kinzler Stefon v.Sennenburg 300 MYC 12 180 B87.94
13 GER-68  Ofiokar Klein Tanja Klein 162 5GE 13 19.0 84.12
14  GER-?3  loachim Dahrmann Julta Dahrmann 2 sChl 14 200 8029
15 GER-1900 Helmul Sisiner Miiller 21146 YCal 15 20 7647
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ERGEIBNTIOSTLEISTEN

16 GER-1984  Kurt Miller Ralph Aicher 46 MRSV 16 220 7245
17 GER-119  Hans Alfred Kohl W, Joppich 280 YCal 17 23.0 68.82
18 GER-1328 Rcthmann Rothmann SCAW 18 24,0 65.00
17 GER-7% Fred Domss Isabe! Klein 132 SKGF 19 25.0 61.18
20 GER-1871  Waller Valkmann Rantsch 395  5C5TS 20 260 5735
21 GER-1B43 Ralf Ortmann F. Ristou 2109 ESC 21 27.0 53.53
22 AUT2 Erich Schaber Maortin Neumeyer YCZ 22 280 {49.71)
23 AUT-21 Klaus Schober Reichmonn 531 YC2 23 290 {45.88)
24 GER-B Wolfgang Frank Tohias Frank 2106  SvH 24 30.0 42.06
25  GER-83  Korl-Heinz Walf Rabert Piechulla SSVEP 25 31.0 38.24
26 GER-1858  Hens-Wallgong Endres Robert Plisterer 26 SYM 26 320 3441
27 GER-211  Furimayr Vack SCSTS 27 330 3059
28 GER-174  Helmut Kess A, Wolf SGE 28 340 2674
2%  GER-1929 Kirst Kiest SGE 29 350 22.94
30 GER-1672 Dieter Mader Peler Erhard " 215 SGE 30 36,0 19.12
31 GER-58 A, Ness Mooser kil 370 15.29
32 GER-1975 Dr. Heinz-Georg Jocke T. Tachorsch 189 SCSTS 3z 38.0 11.47
33 GER-1721 Themas Thallmeit Huber 2143 bvC 33 3%.0 7.65
34 GER-21 Pater Stanner Hillmaier 37 SCSTS 34 40,0 3.82
35  GER-127B Meh Harmann SCSTS DNF 49.0

36  GER-1612 ). Firster Lighl SCSTS DNF 49.0

37 GER-1855 Horst Moyer Andre SCSTS DNF 49.0

38 GER-1932 D, Reinhard Teichman Teichmann 2126 DNF 49.0

3% GER-1942 Dr. Monfred Hénle Thamas Broun 87 5CSIS DNF 49.0

40 GER-222  Rolgh-i Gehmlich Délz 398 svP DNF 49.0

41 GER-821 K. ludwig M. Ludwig SC515 DNF 49.0

42 GER-362  Tillus Titus DS 49.0
CONRAD GULCHER MEMORIAL 4.10.13  12.02.95 /TB DATEFROM T0: 15.10.94-16.10.94
Organizing Qub; KYVL 0:1.00 Patntsystem: barus VF: 0,80 DSY-Renking-List-Fuctor: 1,20 Huiher of Entries: 23 Humber of Storfers: 23 Number of Firished: 23
Nr.  Sail-# Skipper Craw IFOCO  Club 1 2 3 4 5 ) 7 Points  DSV-Pis.  WRL-Pts.
1 NED-26  Ing, Enno Kromer Mark van Bemmel BBO  WVN 5 2 3 1 18.7 (120.00) 40.00
2 MNED-92  *Pater Schouten Carjon Schouten 782 RIVG ] 1 2 2 20.0 (114.78) 39.20
3 NED-69  Wim langeslog Peter van Koppen 889 WVEB & 6 1 3 2.1  [109.57) 38.40
4 NED-5  Fred Schoof Bas Wullfers 781 WVK i 4 6 5 227 (10435  37.40
5 NED-315 *Rien von Paridon Hans Schelling 815 3 5 5 & 74 {9913 36.80
-] NED-3 Henri Koning Resh Taal 799  Twwy 11 3 4 4 387 {9391} 36.00
7 NED-310  Andre Verkooyen Sicco Haogerbeets ARZV 2 7 DNF - 8 400 (BB70} 3520
8 MNEDR-319  Jan de Kack v, keeurwe Dielert Vos B43 KwwL 9 10 11 7 61.0  {83.48) 34.40
9 MNED-330  Thijs Rutten Theo Rutten 820 wvZ 12 B 10 9 430 | 78.24) 33.60
10 GER-139 losef Wonders Erik Bokker 176 KSG/SVPB 7 15 8 11 65.0 73,04 32,80
11 NED-® Paul de Schipger Sander Klein Ohbink 822 wva 13 19 7 10 730 [ 467.83) 32.00
12 NED-341 Avri-Jan Doats Andries Doets 14 11 9 15 730 (42.61) J31.20
13 SWE-10B Bengi Herlin Kenneth Andersson 55D 10 18 14 13 790 (5739 30.40
14 GER-122 Horald Beming Arthur Schedlinski 2133 WBSVRH 16 14 12 14 820 5217 29.60
15 NED-?6  Peler Bos Jan Gijsbert van Daal 792 RIVG 4 9 DNF DNF 83.0 [ 44.94) 28.80
16 GER-153 Joachim Satzeplond Han da Bruyn Keps 2125 SWCQV 18 12 16 17 87.0 41,74 2800
17 GER-182 Michae| Houpt Steghan Reimers 58 YCN 17 14 DNF 12 21.0 3652 2720
18 NED-28  A.T.A.delonge Rob Koeleman 20 17 15 16 92.0 {31.30) 26.40
19 MNED-314 Ed van Kreuningen Erik van der Sneppen 800 ‘wvB 15 13 DNF 19 250 {256,09) 25.40
20 NED-302 Jeroen Viietstro Andre Kabel 21 21 13 18 97.0 (20,87) 24.80
21 GER-1701 Hainrich Schneider Jorgen Schworz 379 KISC 19 20 17 20 100.0 1565  24.00
22 NED-294 Afe Schoenmokkers Pieter Schosnmokers 22 DNF 18 DNF 1120 {10.43) 23.20
23 NED-75 Hans Kok Mark de Gaade 23 DNF DNS DNS 119.0 | 5.22) 22,40
>>> DIE LETZTEN HELDEN <<< DATUM : 12.11.-13.11.94
Voranstalter: A% Pkt.-System: Low-Poni-Sysiem Werlung ; Klossen-Weriung Numbrer of Entries: Nmber of Starters: 2 Humbser of Fisished; 2

Nr,  Sail# Skipper Crew Club 1. 2. 3 4. Points
1 GER 33 H. Genthe N. Lindstrom 08 08 1.5
2 GER19? L Hidde [Intergalacio) Prof.Dr. J. v.BorsteliGelacio) DNS  DNS 6.0
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REGATTABET RICHT

BERLINER
MEISTERSCHAFT 1994
IM POTSDAMER
YACHTCLUB

Trotz vielen Werbens und hel-
tiger Reklame, kam mit 21 Mel-
dungen und 18 Startern das seit
Jahren niedrigste Meldeergebnis
Fiir eine Berliner Meisterschalt her-
aus. Die restlichen Mannschafien,
darunter drei auswirtige Crews,
erlebten aber ein tolles Wochen-
ende bei itberwiegend strahlendemn
Sonnenschein, milden Tempera-
turen und ausreichend Wind. Die,
vom Potsdamer Yachtclub gestell-
te, verjiingerte Wettfahrtleitung
schallte 6 sogenannte Kurzwett-
fahrten, die uns trotzdem teilweise
recht lang vorkamen.

Nachdem 1. Wettlahrttag fithr-
te die Mannschalt G 40 Schreiber/
Bahr recht Klar vor G 177 Schro-
der/ Nackmayr und G 99 Stein-
grolt/ Hermenau. Letztere gehort
zu einer Gruppe von Seglern aus

der ehemaligen DDR, die mit einer
Art 10er Rennjolle bisher gesegelt
haben und die sich stark far den FD
interessieren. Zwei Mannschalten
haben bereits einen FD gekaufi,
weitere sollen — hollentlich — fol-
gen. Neben den genannten Mann-
schaften lauerte im Vorderfeld
noch die Mannschaft G 123 Krum-
haar/G. Bahr, die ebenso wie die
heiden ersten einen Tagessieg hat-
ten.

Am Sonntag war cher nach
mehr Wind. Ein hefiiger und hoi-
ger Trapezwind brachie mehrere
Kenterungen und einige wilde
Manaver, weil fast 100 Boote, auch
aus anderen Klassen, in den
Wannsee Thineinkreuzten. Hier
kam der Endspurt der Mannschali
Schroder/Naclkmayr, die mit einem
weileren Tagesersten und einem
weiteren 2. Flatz alles lar ihren
ersten Berliner Meister klarmach-
ten. Sehr knapp dahinter lag die,
ohne Tagessieg sehr gleichmallg
fahrende, Mannschaltvon G 99 vor
G 40. Andere Mannschalten, mit je
einem Tagessieg, wiec G 1922 und
G 19 hatien zwei sehr schlechle
Wettfahrten dabei, so daB sie niche
weiter nach vorne kommen konn-
ten.

Neben der seglerisch sehr ge-
lungenen Veranstaltung gab es
jeden Tag Freibier und eine Klei-
nigkeit zu essen, am Sonnabend
mit allen Klassen zusammen ein
grolies Bulfer. Auch dieses mul
man als gelungen bezeichnen,

4

wenngleich auch einige FD - Segler
ihrer etwas exklusiveren Veran-
staltung aus den fritheren Jahren
nachtraverten.

Bernd Schreiber

BERLINER MEISTERSCHAFT 4.10.14  12.02.95 /1B DATE FROM TO: 21.10.94-23.10.94
Organizing Qub: FYC 0:1.0: Puiatsystem: low-peint ~ VF: {181 DSV-Ranktng:List-Factor; 1,35 Nember af Entries: 19 Nomber of Storters0: 18 Homber of Finshied: 17
Nr.  Soil# Skipper Crew IFDCO  Club 1 2 3 4 5 & 7 Poinls  DSV-Pis, 'WRL-Pis.
1 GER-177  Sascha Schréder Jens Nackmayr 327  VSAW 4 4 i 1 2 & 11.50  135.00 40.50
2 GER-99 Uwe Steingraf} Sven Hermenocu BTB 2 5 4 2 3 3 1400 127.08 39.69
3 GER-40 Bernd Schraiber Torsten Bahr 111 VSAW 1 2 2 7 8 5 1675 11212 38.88
4 GER-123  Marfin Krumhaar Gunnor Bohr 320 V5aW,SCG & 1 7 4 5 4 1975 11118 38.07
5 GER-19 Andreas Gillwold M. Landgrebe 197 BYC 3 10 3 9 -] 1 2175 103.24 37.24
& GER-1922  Gergld Hildebrand: J, Huss 345 SvH DS g 6 5 1 2 2275 95,29 J6.45
7 GER-19?  Lors Hidde Jan v. Borstel 2102 SCU 10 3 5 8 4 B 28.00 87.35 35.64
8 GER-1841  Mork-Wallrum Schmidt Cord-Christion Schmid 42 5CG 11 14 9 3 7 13 43.00 79.41 34.83
10 GER-152  Peter Steid Torsten Hordwiger 7 C 7 12 10 14 9 7 45.00 63.53 33.21
11 GER-1854 Karl-Heinz Fricke Oliver Hyzyk 8 B 12 10 11 ? 44.00 55.59 32.40
12 GER-194  Georg Knick Stefon Seidenschnur 52 PYC 5 7 8 DNS DNS DNS 6000 4765  31.59
13 GER-1755 B. Szyperck L. londwehr DSYE 13 15 15 11 12 11 62.00 39.71 30.78
-14 GER-240 Dr.scPelerKlefe Gerd Zoploia 625 SCW g 11 13 15 DNS DN§ 68.00 31,76 29.9
15 GER-1849 Paul-Eduard Mende M. Himmel 233 BSV 15 13 14 13 13 15 48.00 23.82 29,
14 GER-176  Woll-Diedrich Seidel A~ Seide] 350 ®YC 14 DNS DNS 12 14 14 74.00 15.88 28.3
17 GER-1745 lJiirgen Horiwig Bermnd Mende 389 MC DNS  DWF 16 DNS 15 12 83.00 7,94 27.54
18 GER-1756 D, P, Brandewinder Frank Scherer 334 sCo DNS DNF  DNS DNF DNS  DNS 100.00 2673
1% GER-62 Roiner Barthel Uwe Barthe! 141 5CD DNS  DNS DNS BNS DNS  DNS 100.00
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REGATTABEURICHT

®eit ttber 30 Jahren Nikolaus-
regatia am Tegernsee! Zum ersten
Mal gehoren wir, (Entchen und
ich) zu den Organisatoren einer
Regatta und dann auch noch bei
einer so traditionsreichen Veran-
staltung! Aber viele vom Club hel-
‘fen mil, besonders unser FD-
Obmann! Das grafite Problem sind
wieder einmal die Ausschreibun-
gen. Sie sind an die Klassenverei-
nigung gegangen, hollentlich geht
der neue Report rechtzeitig raus!

254194

Keiner hat es noch zu hollen
gewagt, der Report ist eine Waoche
vor Regattaiermin bei uns und
damit die Ausschreibungen 4 Tage
vor Meldeschlufl bei Euch. Bis
dahin lagen 4 Meldungen vort{)

031294

Herrliches Wetter am Tegern-
see, Sonne, Wiarme und wenig
Wind! Viele treffen schon ein, der
Tag vergeht mit Aufbauen und
Klonschnack, in der Dammerung
ein Rundgang aber den Christ-

kindl-Markt in Tegernsee {ein
Erlebnis, auch ohne Schnee),
danach Seglerhock im Clubhaus
mit Video und so!

04.12.84

Es regnet in Sadbayern junge
Hunde, am Tegernsee Wind 3, kein
Regen, so bleibt es auch bis 16.00
Uhr (Wolfgang, das Wetier am
Tegernsee ist anders als in
Augsburg!). Viele kommen noch

-ghne Meldung, am Ende sind es 25,

einschlieflich der Mannschalt Dr.
Diesch/Dr. Laprell, die [ast als Erste
gemelder  hatten.  Auch 5
Vorschoterinnen sind dabei, wer
will da noch behaupten, daf das
angeblich schwache Geschlecht
leicht kalte Fiafie bekommt?

84.92.94, 1030 Uik

Alle sind an der Startlinie, auf
einem Boot ist ,Zustand", irgend-
was mit dem Spi, der Schotte geht
nach vorn, ,1giLt, schan liegt er im
Bach!® Der Stevermann [dngt das
Boot ab, zieht den Schotien herein
und den Spi heraus, schon kracht

NIKOLAUS-REGATTA 1994, TEGERNSEE

der StartschuR zum traditionellen
Vorwindstart! War da einer @iber
der Linie? - Wer glaubt denn
sowas?

04.12.94, 1130

Lagerleuer, Getranke und
Gulaschsuppe sind vor Ort, wo
bleiben die Boote? Wind ist wirk-
lich ausreichend! Im Fernglas sieht
man sie kommen, ein FD wird
plotzlich ganz furchtbar schnell,
die Lage nimmt zu, Flatscly, schon
liegt er, und kentert auch gleich
noch durch! Fanl alie Hasen aus
den  Anfingen des  Flying
Dutchman lkommentieren fachge-
recht, sie haben viele Jahre
Erfahrung im Segeln und im
Kommentieren!

Wo bleibt die Wasserwacht?
Nichstes Jahr wird nur gestartet,
wenn sie, wie sonst immer, ab Start
das Feld begleitel!!! Aha, aulge-
richtet, Sch..., gleich wieder durch-
gekentert, endlich ist die
Wasserwacht da, Fred (anl dem
Wasser ohne Cowboyhut) und
Schottin Christina landen wohlbe-

halten im Yachtclub und sind nach
dem Umkleiden und heiBen
Getranken auch noch rechizeitig
zur Siegerehrung da, nur der
Plerdeschwanz von Cristina ist
noch etwas [eucht.

Zieleinlaul. Aul den letzten
Metern  fangen Siefan Beichl/
Roland Kirst die Tegernseer
Andy/Maximilian Kolb ab, Drite
werden Dr, Diesch/Dr. Laprell.

Anschliefend geht es zu, wie
jedes Jahr! Erzahlen, Nikolaus und
Siegerehrung, Sepp HoB, der
Grander der Nikolausregatta ist
selbstverstindlich auch dal

Jeder bekommt einen Stollen
und einen Erinnerungspreis, Fred
und Christina eine Laterne, damilt
ihnen ein Licht aufgeht.

Fiir alle, die noch nicht dabei
waren und es einmal versuchen
wollen: Der Wind ist um diese
Jahreszeit am Tegernsee fast immer
leicht(0,5-2Blt). Probleme sind
dulerst selten, aber es kann kalt
werden! Bitte meldet rechizeitig!!!

Joachim Dahrmann G-93

P.5.: 25 Teilnehmer, 1 Wettfahrt

DATE FROM TO: 03.12.-04.12.94

Veranstater: Y(oT lumber of Entrice: 25 Number of Finished: 25
Nr,  Soil# Skipper Crew Club 1. 2 3 4 5 Poinls
1 GER 187 Stefein Beichl Roland Kirst HsC ]
2  GER1941 Andreos Kolb Mesimilian Kalb YCal 2
3 GER22  Dr JorgDDiesch br. Meinz Loprell 3
4  GER1962 Hans Kiinzler Michae! Zachorios MRSV 4
5  AUT2 Klaus Schober Marlin Nevmoyr pierd 5
& GER21 Peter Stonner Christion Heimiiller SCSTS [
7  GER119  Hons Kchl Wollgang Joppich YCaT 7
8  GER1987 lJirgen Grohmonn Ulrike Roflley MRSV B
?  GER1423 Helmut Qslermaier Rudi Braitschafisr S5C 2
10 GER1700 Helmut Stener Poul Bichlar YCal 10
11 AUT375  Siegmer Stubenback Aniton Zingerle 11
12 GER51  Kurt Miller Ralph Aicher MRSV 12
13 GER6B  OtokorKlein Tonjo Klein 5GE 13
14 GER944  Ginfer Schrem Franz Schild NS5C 14
15 GER101  Moaithias van linde Heainz Schuster MRSV 15
16 GER278  Klous Willert Peter Humpel THC 14
17 GERB6  Tohias Frunk Sebostion Frank 5vH 17
18 KH1I Ralph Ziegimeier Susan Heuer YCal 18
19 AUT21 Robert Reichmann Erich Schaber YCZ 12
20  GER 1810 Diater Staib Renate Staib YCal 20
21 GER190  Dr, Marius Phaller Giinter Dehler MYC 21
22  GER1587 Ulii Fischer Thomas Fischer 22
23  GER 1558 Toni Pichler Helmut Vogel 23
24 CER 1292 Thomos Traub Johannes Remerendus 24
25 GER79 Fred Dams Christine Veck SKGF 25
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R EGATTABEIRICHT 1

E’ tas deutsche Team, be-

stehend aus GER 13 Chappi und
Manfred Kénig, GER 30 Quax
Wellner und S. Sandmann, Ger 45
Michael Dorrer und Josel See-
bauer, GER 52 Martin Krings und

miinde zurtickdenken multen.
Leider hatten nur 36 Boote aus
sieben Nationen den Weg nach
Adelaide gefunden, die Vermes-
sung der Schille oblag wieder mal
Cle Jelies, der diese lastige Pllicht
mit seinen Hellern problemlos in
zwei Tagen tther die Bhhne brachte,

sollte.

Im Gegensatz zu fritheren WMs,
als der FD noch olympisch war, und
die Teilnehmer mit Trainer und
mehr Biss anreisien, war Adelaide
elne Familien-WM. Viele Kinder,
gule Stimmung unier Teilnehmern
sarmt Gefolge, nicht zuletzt wegen

~ WORLDS

HejfSer Kampf bei wenig Wind.

Percy Brodda, GER 66 Kurti Prenz-
ler und Willem Seegers, GER 94
Rall Wilkendorl und Acisso Kern,
GER 111 Ewald und Adrian
Koestler, GER 189 Georg Alien-
hain und Jesko Hélier; GER 1777
Hartmut Wesemiiller und Hein
Bollo begann die WM genau ge-
nommen schon Ende Okiober in
Bremen. Dank Percy, dem Bremer
Vulkan und Contship, die zwei
Container for uns zur Verldgung
gestellt hatten, konmten neun deut-
sche, zweli itlienische Schiffe und
der Mach2 von Burschi Mader ver-
laden werden,

Der Emplang in Australien war
fiar uns so herzlich, die Organisati-
on und Betreung des Yachiclubs
Brighton Seacliff an Land so perfekt,
dafS gerade wir Deutschen ein wenig
beschamt ob unserer Gastfreund-
schaft an die letzte WM in Trave-

£l

Ein Invitation-Race am Syl-
vestertag sollte die Wind und Wet-
terbedingungen bieten, die wir dann
die [ast gesamie WM-Woche vor-
finden sollten.Wind SW 2-3 und
eine kurze Welle 0,5-1m hoch, aber
nicht unbedingt zum Wind pas-
send. Anstrengender als das Se-
geli war es, die Boote itber den stei-
nigen Strand zu Wasser und wieder
heraus zu bekommen. Nicht jeder
konnie aul die Hilfe der clubeige-
nen Traktoren zuriackgreilen.

Wie schon die Auschreibung
ahnen lief8, sollie die WM 94/95
nicht nur ein sportiver Evenl sein,
mindestens den gleichen Stellen-
wert nahm das Rahmen-programm
ein. Jenny Rhodes die mit ihren
Helfern for die Social Evenis ver-
antwotlich war, hatte sich méichtig
angestrengt. Schon das Sylvester -
Aufltakimenue liel uns ahnen, was
uns rund um die Segelei erwarten
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des umlangreichen Bei-
programms [or Kinder
und Familien, und gute
Partys waren die erfreu-
lichsten Kennzeichen die-
ser Veranstaltung. Mag-
licherweise ein Weg, den
FD auch bei uns far
Segler anderer Klassen
populirer zu machen.
Auch wenn das Lei-
stungsniveu nicht mehr
ganz so istwie frither war-
aufl dem Wasser ging es
lair zu. Proteste gah es
kaum, die Starts waren
meist sehr diziplieniert.

Die Regatten

Zur Erdllnung reiste die Gou-
verneurin von South Australia (so
etwas wie cin Ministerprasident hei
uns) eigens an und bepraBte Teil-
nehmer und Veranstalter.

Schon mach den
ersten Wettfahrten bei
eher lelchten Beding-
ungen schrumpite die
Spitze schnell auf vier
Titelaspiranten.Die
Ungarn Szaboles Maj-
tenyi (...wic auch im-
mer man  das  qus-
spricht...} und Andras
Domokos (HUN 70),
mit einem gecharter-
ten Bool, kamen im-
mer besser in Fahrt
Tan McCrossin wird
sich im stillen ein wenig geargert
haben, seinem drgsten Konkurren-

ten auch noch das Boot besorgt zu
haben. Er nahm's gelassen und
zeipte den leichtgewichtigen Un-
garn in der sichten Wettlahrt, als es
endlich mit {anl Beaulort wehte,
wo's lang ging, Leider war das die
einzige Wetlfahrt mit Wind. Ich
hore noch Kurti, der von zwoll

BY MARTIN KRINGS

Meter hohen Wellen erzihbie, alser
1970 hier segelte, und mit Lum-
mi,wilirend des Spigangs, auf dem
Spiegel saff nm den Kahn nicht
unterschneiden zu lassen. Doch
dieses Jahr war es hier eher flau,
Dic beiden leizten Rennen waren
taktisch interessant. HUN 70 kon-
nte sich in dem Duell mit AUS 33
durchsetzien, und in derletzien Wett-
[ahrt einen zwollten Pluiz leisten, -

Das Medieninteresse in Austra-
lien an der WM war deutlich hoher
als wir das von Deutschland ken-
nen, Die tagliche Berichlersiat-
tung in der Presse, die recht aus-
fihrlich war, und zwei Fernseh-
teams, die zur ersten Wettlahrt mit
Helikoptern aul der Piste erschie-
nen, win abends Aufzeichnungen
in den Nachrichien zu bringen, be-
legen das graBere Interesse am Se-
gelsport down under®.

Ein ganz anderer wichiiger
Wenhewerb wihrend der WM war
die Gameparty vor dem Layday.

.

Die Logos der WM-Sponsoren B
Container-Parche:




REGATTABEIRICHT 1

Die Australier trinken bekanntlich
gerne Bier und wetlen mit Vorliebe.
50 wurde ein Bierstaf{eltrinkwert-
bewerb ausgeschrieben, und ein
deutsches Team mufite her, Ich
well  nicht mehr wie Percy,
Michael, Josel und ich zu der
LChre* kamen die Trinkermann-
schafi zu stellen, noch viel weniger
kann ich mich daran erinnern,

1 woher die ganzen anderen Mann-
schalten kamen. Ich weifs nur noch,
dall wir sehir oft antreten und trin-
ken mubBlen. Am Tisch kniend,
Kinn auf der Tischplatte. Die Spiel-
regeln waren einlach, Es durfie erst
getrunken werden, wenn der Mann-
schalls-Nachbar scin Glas ausge-
trunken und umgekehrt aul den
Kopl gehalten hat. Haten wir da
nicht unsern Schluimann Josel
gehabt, der das Bier unglaulich
schnell wegstartzen konnte wiire
der Wetthewerl fir uns sehr viel
schneller zuende gewesen. So ge-
wannen wir das ,Trinker-Buddel-
schilf* und an Respekt bei den
Aussis,

Der Layday war cin Bilderbuch
Segeltag . Endlich richtig Wind und
Welle. Swaet dessen machien wir
eine vom Club organisierie Winery
Tour in die Berge um Adelaide um
lesizustellen, daf die hier produ-
zierten Weine in Geschmack und
Qualitit keinen Vergleich zu euro-
paischen schenen brauchen, und
segeln nicht alles ist.

Vor der Prelsverteilung nach
der letzten Wettfahre mufiten die
Boote entsalzt, petrocknet, verpackt
und in die Container verladen wer-
den, und das alles bei efner erbar-
mungslos sengenden Sonne und
Temperaturen aber 40 Grad, ohne
Chance aufl Schatten.

Die Preisverteilung war in ein
typisch australisches Dinner einge-

ol
Burschi Mader und dic Kollegen
ais Bayern und Italicn haben ihre Schiffe schon in der Kiste.

dartnte:
Das deutsche WM-Team
beint Verladen der Schiffe anf dem Gelande des Bremer Vidlan

Fotos aben; Kurti Prengler
Fotos Seite 24 und 26: Ute (Martin scinc)

Vullin Werft GmbH und Contship Containerlines Lid. schiniicken unser stolzes
Hen werden ain 24, Ohtober 1994 owalf FDs fite Adetaide verladen.
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Seit Gber 10 Jahren beliefert Gaugler
& Lutz Booisbau und Handwerk mit
hochwerligen Hart- und Weich-
schaumstofien sowie Fasern aus den
unterschiedlichslen Rohstoffen. MIt
unsarer Eriahrung helfan wir Ihnen bel
der Auswahl der richtigen Materialien
fiir Ihr Booisbauprojekt. Auf modem-
slen Maschinen hergestellte, prazise
Zuschnilte erlelchliern lhnen die

Verarbeliung unserer Produkie.

* AIREX, HEREX, KAPEX
= yverpetzte und lineara Harschiume,
Raohdichien 30 bis 400 Kg/cbm,
= |gicht, fest und sicher, ideal fir
Sandwich-Yachten aller Art.

rchacell'

« PMI-Hartschaumplatien, Rohdichien
30 bis 110 Kg/ebm.

Gaugler & Lutz

= Mulliaxiale Fasergelege aus Glas,
Carbon und Aramld, Hybride,
Kombinationen.

+ hochwertige Gewebe aus
Glas, Carbon und

» Aramid.

S)-QOIVG

+das neunrligo Leistenbaysystom ous
GlagtasaHEREX Sandwichlalslen - schnell, fest und
wirtschathlisht

Gaugler & Lutz oHG
Robert-Basch-Strale 29
73431 Aazlen
Tel.: 07361/41088
Fax: 07361/41080
Am Schifibeker Berg 4
22111 Hamburg
Tel.: D40/7327996
Fax: 040/7327781

...Kompetenz in
Schaumen!

HENECE

B ERICHT

bunden. Fast alle Clubmitglieder,
auch die meisten Segler, erschie-
nen dementsprechend in gutem
Zwirmn, Viele Reden, das Ausiau-
schen von Clubstandern, Erinne-
rungspreise [ar alle Teilnehmer
und cin abschliefenes Klaviersolo
von Hein Bollo gaben der WM 94
einen [réhlichen, lockeren und
passen Rahmen fuor eine gelungene
Veranstaltung,

Adelaide war toll. Allen, die die-
se WM moglich pemacht haben,
vor allem Wenfahrtleiter Jim Blake
und seiner Crew aul dem Wasser,
die exzellente Kurse und Startlini-
en auslegten, und Jenny Rhodes,
die das Programm an Land organi-
sierte, sei hier noch einmal Dank
gesagl.

Holfentlich wird der Gardasee
in Bella Italia genau so eine gelun-
gene Veranstaltung, aber mil hol-

fentlich mehr
Teilnehmern.

Ps.: Beein-
drucke waren
die Aussis von
unseren Con-
tainern, die
vom Bremer
Vulkan neu
lackiert und
mit unserem
Klassen-Logo
bemalt wor-
den waren.
Ohne die Un-
terstitzung
durch den Bre-
mer Vulkan,
Contship und
Schenker, und
ohne den Ein-
salz von Percy
wiare Adelaide
fiur viele von uns nicht moglich

Katja & Ralf...

Bewesen.

RICH'T

FD
World Championship
1994

Am Start waren 36
Boote aus sieben Na-
tionen, davon neun
aus Dewschland. Die
europaischen Boole
waren mit zwei Con-
tainern per Sehill nach
Australien gebracht
worden. Der Trans-
port wurde durch die
Firma Bremer Vulkan
und die Conship-Ree-
derei gesponsort. Den
Firmen sei an dieser
Stelle noch  einmal
herzlicher Dank aus-
gesprochen,

Bei den aberwie-
gend miRig his frischen und tiberra-
scheng baigen Winden sowie ca. 1-
1,5 m hoher, leichter Welle wurden
insgesamt neun Wettfahrten pese-
gelt. Das Wetter war die pesamie
Wettlahriserie aber hervorragend,
aber aufl dem Wasser war es erstaun-
lich kithl. Haie wurden abrigens
auBer in den Erzihlungen der Nen-
seelinder, die uns wohl erschrecken

wollten, nicht gesehen, dalfr aber
jede Menge Delphine.

Eindeutiger Sieger und Welt-

Ole, der Held

meister wurden die Ungarn Szaboles
Majthenyi mit Vorschoter Andreas
Domokos {HUN 70} vor dem Lokal-
matador und Favoriten Jan McCros-
sin mit Vorschoter James Coole (KA
33}, welche aul viel Wind geholft
hatten. Die Ungarn tberzeugten
durch hervorragende Taktik, perfek-
te Manover und nberzeugende
Bootsgeschwindighkeit, obwohl sie
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sich das ,Weltmeisterboot" in Aus
tralient gelichen hatten und lediglict
ihre Segel mithrachten. Dritte
witrde der Neuseelander Paul Fran.
cis (NZL 103) vo
dem Amerikane:
David Fagen (US/
188) und dem Ita
liener Roberto Ci
priani (ITA 10},
Die hesten fiin
deutschen Mann
schalien platzier
ten sich aul:
Platz 7 {G 43
~Michael Dorre;
. mit Vorschoter Jo
sel  Seehauer)
Plaiz 8 (G 1:
Hans-Albert Ké
nig mit Vorscho
ter Manfred Ko
nig), Platz 9 (G 5:
Martin Krings mit Vorschoter Adri
an Késtler) und Platz 16 (G 94 Ral
Wilkendorl mit Vorschoter Aeissc
Kern).

Auch wenn die deutscher
Mannschallen keine Chance anf der
Welnmeistertitel im Segeln hatten
wurden sie dennoch inoffizielles
Weltmeister im Mannschafis-Bier




ERGEBNTIS STLTISTE

wettrinken. Das bereils angelcindig-
te Beiprogramm cles Brighton & See-
clilT Yacht Club in Adelaide lief
nichts zu wimschen tibrig, so dafs die
Stimmung super und die Reise far
alle ein unvergeBliches Erlebnis
wurde...

Ich versuche, in den néichsten
Tagen mehr Teilnehmer zur Ergin-
zung und Detaillierung des Berich-
tes zu bewegen, aber vielleichs reicht
das erstmal fir cin Kurzinfo.

Tschiils und bis bald,
Aeisso Kern
WM ADELAIDE 02.01.-09.41.95
Orgonizing Club: Petntsyslen: elymplt storing DSV-Ranking-Lit-Fariar: Humhier of Entries: Numher of Starfers: Humbser of Finished:
Nr.  Sail-# Skipper 1 2 3 4 5 ] 7 8 9 Poinls
] HUN70  Majthenyi 5 3 3 1 1 -] ) J 7 12 28.80
2 AUS 33 McCrossin | ) 5 2 2 10 4 1 10 a8 38.00
3 NZL 105 Froncis P 2 15 4 2] 5 2 4 2 7 48,00
4 USA 188 Fagen D 8 i 9 5 2 5 8 9 1 51,00
5 mA 10 Cipriani R -] 2 7 11 3 DsQ@ 4 -] 2 59.80
6 AUS337 RydgeN 4 79 8 9 13 7 5 b 42.40
7 GER 45 Dorrer M 5 PMS [:] <] 13 8 5 i 10 73,40
i GER13  KanigH 7 4 5 4 g 23 ? 4 15 77.00
g GER 52 Krings M 9 4] DNF 3 7 9 2 8 ? 77.40
10 AUS3 Gilberi L PMS 10 3 Ds@ B 10 10 3 11 90.40
11 AUS34  leckie B 11 8 11 10 4 14 15 17 3 97.70
12 GERT11  KssllerE 12 11 12 7 20 26 13 14 4 113.00
13 AU5342 Andersonl 13 7 14 15 22 -] 17 12 14 12270
14 AUS329 Nash§ 10 21 10 12 19 32 12 11 19 135.00
15 NZL110  Toyama H 14 22 15 14 21 1 18 13 25 14%.00
16 GER94  WikendarfR 20 12 18 14 16 13 24 21 13 150,00
17 . N1 . WayD 21 17 19 13 25 20 21 24 5 157,00
18 GER66  Prenzler K 17 14 2 17 14 22 27 14 20 142.00
19 AUS352 McCaonnM 14 g 26 22 12 15 11 1? 34 163.00
20 AUS336 MeCrussin B i? 13 28 2 11 34 23 15 22 166.00
21 AUS5333 Ginnivan C 15 23 ié 19 17 12 22 25 26 166.00
22 MA25 Perina C ia 19 a2 18 33 14 20 29 167.00
23 AUS300 Bormalt A 24 20 17 29 28 7 19 23 2] 173.00
24 GER 1777 Wesemiller H 23 26 DNF 25 15 18 33 i8 16 183.00
25  AUS340 Gleeson K DNC 9 20 20 i 28 27 17 189.00
26 GER30  Wellner W 22 14 724 24 25 20 22 23 193.00
27  NZL100 PopeM 7 32 23 18 26 19 16 26 24 194.00
28 AUS332 Bradleym 26 28 2] 27 Jo 17 25 k) 18 204.00
29 GER187 Alenhain G 28 24 25 78 21 16 26 28 30 210.00
30 NZL9?  DysonR 25 18 33 26 2% A 32 29 28 228.00
31 AUS 357 Fenelon B 32 25 2 3 35 24 29 a3 7 239.00
32 AUS343 Rhodes) 30 kil 24 30 DNF 30 o 30 31 247.00
33 AUS358 HigginsB 29 30 30 32 33 21 DBNF 32 32 248.00
34 AUS4 Shart A 31 33 31 33 32 29 3] 34 KK 262,00
35 N34l SahY DNF  BNC 32 DNC 31 28 DNF DNF 33 279.00
346 AUS325 Robersan A DNF 34 34 34 34 35 DNF  DNF DNC 287,00
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sten Boote werden wieder aus
ihrem Dornroschenschlaf geweckt
und mit grofer Begeisterung gese-
gelt. Australische und neuseclandi-
sche Bootswerlien legen seit einem
Jahr wieder Boote aul. Der australi-
sche Neubau aus Adelaide ist nicht
nur vom Outfit sondern auch von
den Segeleigenschalien eine Al-
ternative zu den europdischen
Booten. Als segelfertiger Preis wur-
den DM 17.000,00 frei Austra-
lien/Neuseeland genannt.

Die anwesenden Mitglieder
diskutierten olfen dber technische
Verinde-rungen wie ein dickeres
und damit auch stabileres Schwert.
Die Verinderung durch den
groleren Spinnaker und lingeren
Spinnakerbaum wurden allgemein
als Bereicherung des FDs bewertet.

Bestrebungen zur Standardisierung
der Ausristung/Beschlige werden
zwar als durchaus sinnvoll aber
nicht maBgeblich [ir den Preis des
FFDs angeschen. Hier wurde insbe-
sondere aul die australischen und
neuseelindischen Boote hingewie-
sen, die eine dhnliche Beschlage-
ausstattung wie unsere haben.

Die Zulassung von Carbon-
masten wie in der Europe, im Finn
oder im 14-Footer etc. schien vie-
len Beieiligien als weiteres Element
zur Verteuerung der Booisklasse.
Besonders die Bruchgelahr bei
Kenterungen wiegt schwerer als
die geringen Vorteile. Auch diese
technische Variation wurde deswe-
gen von den Aktiven abgelehnt. Es
war auch Mehrheitsmeinung, dal
die Konsolidierungsphase [ar die

Bei der WM 93 in Traventiinde:
AUS 33 full speed

FD-Klasse, basierend aul dem bis.
herigen technischen Stand, zws
Starkung der Regattaakiivitaler
notig sei.

Durch interessanie Weltmei
sterschaftsstandorte und Veran-
staltungen soll das Interesse an de;
FD-Klasse steigen. In  diesem
Zusammenhang sei von mir auf die
hervorragend  organisierte  und
abgelaufene WM vor Adelaide hin-
gewiesen. Das Engagement der
Australier war beispielhaft far dic
Zukunfu.

Von der IFDCO und von der
italienischen Teilnehmern wurde
auf die Veranstaltung an der WM
Ende August vor Torbole hinge:
wiesen. Viele inaltive FD-Segles
wollen diese Veranstaltung zum
Anlals far einen Wiedereinstieg
nehmen. IYRU hat zur Anerken-
nung von Weltmeisterschalten
neue Kriterien geselzt. Danacl
missen 15 Nationen aus dre]
Kontinenten vertreten  sein. In
Australien waren Segler von vier
Kontinenten aus 7 Nationen arm
Start. Es wird zukanlftig schwierig
werden, diese Bedingungen =zu
erfillen. Die 1FDCO und die
Veranstalter der Weltmelister-
schalten wollen deshalb Boots- und
Flugreisen professionell organisie-
ren, wobei die Minimatkosten
einer Weltmeisterschalft schon jetz:
mit 40.000 bis 50.000 DM veran-
schlagt werden. Folgende Welt-
meisterschaftsstandorte sind vor-
gesehen:

1995 WM Torbole, Italien
1996 WM Plattensee, Ungarn
1997 WM evil. Florida, USA
oder Muiden, Niederlande
oder Steinhude, Deutschland

Sollie dic WM in den USA sein,
wird eine Europameisterschalt in
Muiden oder Steinhude stattfin-
den. Die Mitgliederversammlung
und die IFDCO simmien auch
darin tberein, daB FD-Weltmei-
sterschaften einschlieflich Ver-
messung maximal eine Woche in
Anspruch nehmen sollen. Die in
Australien  gesegelten  neuen
Wettfahrten (2 Streicher) auf kurz-
em und normalem olympischen
Kurs werden auch far die Zukunli
priferiert.

Dr. Hans-Albert Kénig



Manfred Schreiber griffdt alle Verriichten dieser Welt!

- ,Dem FD gehc’irt mein Herz...“*

7 S ADVANCED
£ COMPOSITE .
o MATERIALS

petind wemn mir was
% kaputt geht, kleb® ich's
mit SP...J11* :
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RANGLISTENORDNUNG (RO)

1.Geltungsbereich

1.1. Die Klassenvereinigungen erstellen die Ranglisten nach dieser Ordnung,

1.2. In DSV-Ranglisten dirfen nur Mitglieder von DSV-Verbandsverei-
nen gefahrt werden. Nur deutsche Segler/Seglerinnen konnen daraus eine
Meldeberechtigung ahleiten.

2 Zialsetzung

2,1. Die DSV-Rangliste informiert tiber den Leistungsstand der Segler/
Seglerinnen dieser Klasse,

2.2. Die Jahresrangliste ist Grundlage fur die Feststellung der Meister-
schaltswitrdigkeit einer Klasse im Folgejahr.

2.3. Die ,Aktuelle Rangliste* dientals eine Qualililationsgrundlage lir
die Teilnahme an Meisterschalten und anderen Regatten mir Meldebe-
schriankung.

3. Berechnung der Ranglisle

3.1. For die Berechnung der DSV-Ranglisten ist clas Rechnungssystem
des D5V zu verwenden (siche ,Das Rechnungssystem™).

3.2, Berechnungszeitraum [ar eine Rangliste ist ein Jahr.. Regatten , die
zum Stichiag begonnen haben, sind in die Wertung einzubeziehen.

3.3. Far die Erstellung der Jahresranglisie gilt als Stichtag der 30.
November.

3.4, Far die ,Aktuelle Rangliste® gilt als Stichiag 14 Tage vor Melde-
schiuB. Die ,Aktuelle Rangliste® umlaBt, vom Stichtag an gerechnet, den
Zeitraum [ir die zurickliegenden 12 Monate.

3.5, Ersepelte Ranglistenpunlte werden mur dem Steuermann / der Steu-
er{rau zugesprochen,

4. Inhalte der Dsy- Rongliste

Die D5V-Rangliste ist nach dem D5V-Vordruck zu erstellen.

3, Ranglistenrenatia

5.1. Defliniton:

»Fine Ranglistenrepatta ist [tir mindestens 2 Tage auszuschreiben. Pro
Tag sind mindestens eine Vollwettfalirt oder zwei Kurzwettfahrien, maximal
zwei Vollwettlahrten oder vier Kurzwettfahrien vorzusehen, Die Verteilung
aul die Tage ist [reigestellt.

Es ist erforderlich, dafS mindestens 15 Boote gemeldet und auch minde-
stens 15 Boote in einer Wettfahri gestartet sind.*

5.2. Mindestgeschwindigkeiten und Bahnlaingen:

Dic lestgelegte Bahnlinge lann bei entsprechender Wetserlape gelirzt wer-

Schiffstyp Volbwettfahre Kurzwettfakrt Mirlesigeschw.
A i) A 0
Mchrrumpfboote 16-18sm  >8m ca Bsnt >4 sm 4,5 I
MehrumpfbooteYsZ 12-16sm > 0sm G-Bsm  >3sm il
>85 .
Kielbite . 10-14sm  >3sm 3-7sm  »>15sm 2k
2-3-Handfollen JK 912sm  >4.55m -5sm =2sm 2hn
1-Hundjollen B-10sm =dsm o s > 2
Jiingstenbootc i 4 sm >2sm ot 2sm o »lsm L3
A= vorgeschen B = abyefierzt

den, jedoch mu® nach der Verkirzung oder Veranderung der Bahn, die Linge
des Kurses noch mindestens 50% der vorgeschriebenen Bahnlange betragen.

5.3. Ranglistenfaktoren

Die Ranglistenfakioren werden von den Klassenvereinigungen verge-
ben. Die Fakioren liegen zwischen 1,0 und_ 1,6. Die Deutschen Meister-
schallen erhalten einen Faktor von mindestens 1,4. Mindestens 50 % der
Ranglistenregattent erhalten einen Faktor von nicht mehr als 1,2,

5.4. Meldung

Die Klassenvereinigungen melden der DSV-Geschilisstelle die Rangli-
stenregatten, ihre Klassen mit den emusprechenden Fakioren und den Revie-
ren bis zum 31. Januar des laufenden Jalires, Nicht gemeldete Regatien wer-
den nicht als solche gewertel.

3.3, Datenerfassung und Kontrolle

Nauch Beendigung einer Ranglistenregatta mufl das Regatteergebnis aul
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dem DSV-Formular innerhalb von 14 Tagen vom Veranstalter der Klassen
vereinigung zugestellt werden. Es werden auch andere Ergebnislisten aner
kannt, die die geforderten Angaben enthalten,

Sollte der Verunstalter dieser Verpflichtung nicht nachkommen, so kanr
er tm folgenden Jahr von der Durchfalirung einer Ranglisienregatta ausge
schlossen werden,

Die gultige Jahresrangliste mull spatestens bis zum 31. Januar erstell
und der DSV-Geschiiltsstelle vorgelegt sein.Bei Klassen, die Deuische Mei
sterschaft segeln, muf auBerdem die ,Aktuelle Rangliste® der DSV-Geschilts
stelle und dem durchfiihrenden Verein bis zum Meldeschluf vorliegen.

Dic Klassenvereinigungen sind berechtigt, von Nichimitgliedern fir das
Fihren und Berechnen der Rangliste einen Kostendeclkungsbetrag zu ethe
ben.

&. VersiéBe gagan die Ranglisleanordnung

Siellt der WensegelausschuB VersioBe gegen die Ranglistenordnung fest
kann er die ihm notwendig erscheinenden Mafinahmen einleiten.

Werden in einer Wettlahrt die Erfordernisse der Mindestbahnlanger
oder der Mindestgeschwindigkeiten nicht erfullt, kann ein Wettfahrtleiter ir
analoger Anwendung von Regel 69, TWB einen Antrag einreichen. Stellt da
Schiedsgericht fest, daf die Bestimmungen tber Bahnldngen und Mindest
geschwindigkeiten nichit eingehalten wurden, muf es diese Wettfahrt abbre
chen.

DAS RECHNUNGSSYSTEM

1. Definition der in Formal yerwandaten Abkiirzungen:

f: Durch die Klassenvereinigung festzulegender Fakeor 1,0 [ < 1.6. Min
destens die Hillte aller vergebenen Faktoren muR lleiner oder gleich 1,2 sein

s: Zahl der Boate, die in der Regatta mindestens einmal gezeitet wurden

x: Gesamtplatz des emsprechenden Bootes in einer Regatta (Die Klas
senvereinigung legt cinheitlich {ier ifire Kiasse fest, ob far s und x bei Rang
listenregatten mit mehr als 25% auslandischer Beieiligung aller Booie ode
nur die deutschen Boote zihlen)

m: Multiplikator; Zahl der Ranglistenwertung aus einer Regatta

RA: Punkte aus Regatta A fir die Rangliste ( kann bis zu ,m* mal eingehen)

R: Ranglistenpunluzahl = arithmerischers Mittel aus den neun bester
Wertungen , RA* des Berechnungszeitraumes.

2. Berachnungsformel fir RA cus einer Renglistonregata:

RA={x100x((s5+1-%):s)}

3. Beslimmung des Mulliplikalars m

In Abhéingiglkeit von der Zahl der gesegehien (unabhiéngig vom Streichre
sultat) Vollwettlahrten und Kurzwettfahrien ergibt sich [olgender Multipli

lkator m;
m bei Vaotlwettfahrten  bei Kurzwetifahirten
m=40 [ 1 abgeliirzte
m=1 1 1 anabgelotrzte oder 2
m=2 2 Joder4
m=3 3 5oder 6

Folgendes gilt nur, wenn die Repatta fir mehr als 2 Tage ausgeschrieben ist.

m Zall VIVE Zahl KWF
m=: Foders 7 oder 8 oder 9
nm=3 =6 > 10

Sind in einer Regatta Vorliule und Endliufe ausgeschrieben, so richte
sich der Multiplikator an der Zahl der von den nicht in den Endlaul gekom
menen Seglern gesegelten Wettfahrien aus. Als Gesamiergebnis gilt aber da
Endergebnis.

4, Mittelweribildung

Jede Ranglistenregatia kann entsprechend der gesegelten Westlulirter
und den sich daraus ergebenden Muldplikator ,m* mal in die Wertung
genommen werden.




R ANUGLISTE

Pl Boot Steuermannd-lrau) Vorschater(-in) DSV-RLP | P, Boot Steuermann{-{rau) Vorschoter(-in) DSY-RLP
i GER 92 Andreas Plettner Mark Dieclkmann 151.130 §{ 49  GER 20 Egbert Felske G. Muller 84.140
2 GER 51 Andreas Kunze Peter Hollender 142,070 | 30 GER 171 Karl Wein Herbert Low §83.870
3 GER 91 Helmut Lother Michael Klawiia 141,710 | 31 GER 64 Rall Willendorl Stephan Lithbe 81.700
4 GER 6 K. Uwe Liidtke Ralph Schrappe 137.160 [ 52 GER 253 Karsten Keil Frank Descher 83.100
5 GER 13 Dr. Hans-Albert Kanig M. Kénipg 135,610 | 53 GER 182  Michael Haupt Stephan Relimers 81.900
G GER _1B7 __ Stefan Beichl Thomas Maver 134320 | 54 GER 76 Leander Weiniz Karl Lasch B0.050
7 GER 22 Eddy Eich ]. Hapenmeyer 134330 | 55 GER 1731 RKurt Maller Ralph Aicher 79.430
8 GER 78 Michael Freitag Stelan Freitag 133,880 - | 56 GER 1959  Joscf Wanders F. Beiko 78,840
9 GER 202 __orn Dorowski Bodo Borowski 131.100 | 57 GER 109 Dr, Marios Plaller Kurt Siebert 78480
10 GER 45 Michael Dorrer Josef Seebaver 128910 | 58 GER 152 Peter Sieidl Torsten Hardwiger 76.850
11 GER 98 Shmuel Markhofl Michael Héhle 136.870 | 39 __ GER 2330 Wollgang Wellner Klement 71400
12 GER 40 Bernd Schreiber Torsten Bahr 126640 | 60 GER 122  Hamld Berning Arthur Schedlinski 69.890
13 GER 161 _ Hubert Waibel Bene Wiedemann 126.590 | 61 GER 1871 Walter Volkmann H. Rath (G9.520
14  GER 177 _ Sascha Schrader Jens Maclamayr 119.270 | 62 GER 1846  Lorenz Hansen Nigelai Hansen 66.240
15 GER 4 Heiner Forstmann Alexander Forsimann 118,720 | 63 GER 86 Wollgang Frank Tobias Frank 66.020
16 __GER 1755._R4lfBehfen Bernd Szpirrel ; ; 63.990
17 ___GER 213 64440
1B GER 1911 63.030
19 GER 1929 Hans-PeterSchwirz 61.890
20 GER 52 60,540
21 GER 174 60.350
22 GER 47 60.180
23 _GER 1900 Helmut Ganter Steck 59.4-40
24 GER 97 __ Walie! 72 Dieler Staib 57.580
25 GER 101 Mauhinsverilinde 73 Tartmut Wesemiller 57.540
26 GER 33 Hans Genthe Iohst Wellensiel 110.270 | 74 Dr. Georp Alienhain Jesko Halter 57.400
27 __GER 66 Kurt Prenzler Hans-Albert Konig 110,090 | 75 GER 176 Woll-Diedrich Seidel Helga Seidel 54.410
28 GER 1775 Olal Ballersiein Frank Reinecle 109.670 | 76 GER 58 Robert Ness P. Hebel 53.890
29  GER 1922 Gerald Hildebrandt org Huss 108.800 | 77___ GER 1858 Hans-Wollpang Endres T. Millies 33.760
30 GER 62 Rainer Barthel Uwe Barthel 108470 { 78 GER 11 Peter Sianner Paul Presek 53.690
31 _GER 1839 Franz Menzer Dr. Ernst Hiegele 107.510 | 79 ___ GER 1807 _ Dictmar Schindler Florian Schindler 53.090
31 GER 123 Martin I{rumhaar Gunnar Bahr 107100 } B0 GER 93 Joachim Dahrmann uua Dalirmann 52.950
33 GER 199 Lars Hidde Jan v. Borstel 106.820 | 81  GER 2000 Andreas Linke Klaus Ammann 46.100
34 GER 1774 Dr. Ulrich Baur _Klaus Baur 106.180 | B2 GER 240  Dr.sc.Peter Kleffe Renate Klelle ++4.180
35 _GER 1909  Jens Hanisch Stefan Eckner 103.720 | 83__ GER 1938 Eckari Walz Olafl Muther 40.850
36 GER 99 Uwe Sieingrofs Sven Hermenau 102350 | 84 _ GER 1672 Dicter Mader - _Alexander Mack 36,250
37 GER 68 Ottolar Klein Tanja Klein 102.000 85 GER 158  Olal MUnnicke Sven Viehwerp 33.270
38 GER 194 _ Georp Knick Stefan Seidenschnur  101.160 | 86 GER 994  Wollgang Christ Joachim Setzeplande  31.430
39 _GER 29 Michael Scharmer Christian Scharmer 97.830 87 GER 59 Paul-Eduard Mende Matthias Himmel 23.780
40 GER 944 Gunther Schrem Franz ). Schild 597,410 88 GER 1353 Michael Lange-Wagner Oliver Wagner 23.460
41 GER 1906 _ Andreas Meyer Heinz Bollweg 94.650 89 GER 111 Ralph-]. Gehmlich Frank Gitzold 23.130
42 GER 1867 Lco Linke Guntram Bucher 93.840 90 GER 63 Klsus Dierler Waler Magnus 21.970
43 GER 17 Dr, Usve Sechausen Bernd Elend 92350 | 91 - GER 1801 Heinrich Brunner Stefan Lang 17.410
44 _GER 83 Karl-Heinz Woll Robert Piechulla 91.930 93 _ GER 1743 _ [argen Hartwip J. Schuckmann 14.360
45 GER 111 Ewald Kostler Adrian Kostler 91.100 93 GER 174 Helmut Kess A. Wolfl 14.000
46  GER 80 Richard Buchecker Claudia Diill Bg3,790 94  GER 136 Horst Schaler H.-I. Krumstroh 13.230
#7__ GER 1B43  Roll Orumann E. Ristan B6.700 {95 GER 1931 Thomas Laschitza R Adam 11.560
48 GER 131 Klaus Gaede Aeisso Kern 84.740
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R EGATTATETRMTINE

Termin Regoltanom= Meldeadresse R.F.
25,03.-24.03. Frihjohrscup AS Sporiclub Berlin Griinau [ASSCBG), Miggelseedamm 72, 12587 Berlin 1,20
13.04.-15,04, _Easter Criterium San Remo YachtClub Son Rema [YCSR), Banchina Molo Nard, |- 18038 Son Remo 1,35
15.04.-17,04. Easter Egg Loosdrecht (KWL Koninklijk Walerspart Vereniging Leeuwenloon 22, 1243 KB Os Graveland / Halland

22.04.-23.04. Frankenpokal [SGE) 1,20
22.04.-23.04, Voor Broassem INFRO]

22.04.-23,04. Spring Cup Hungarian Yard Club, Balatonfired, Ungamn

22.04.-23.04, Ind, TrapezRegatin Hannaverscher YachtChub [HYC), Fischerwen 41-43, 31515 Wunstorf 1,40
22.04.-30.04 Ranglistenregatio Dimmer SegelClub Diimmer (SCDJ, FF 3732, 49027 Osnabriick 1,25
22,04 -01,05. Silberreiher Union Yacht Club Neusiedlersee {UYCNS], c/o Honnes Tschido, Oberer Sulzweq 43, 7100 Neusied! / See
06.05-07.05 Spring Series {NFDCY, Medamblik, Holland

06.05.07.05 Schweriner Frishjohrsregatia Schweriner Yachtelub e.V. {SYC), Franzosenwep 17 b, 19061 Schwerin 1,10
06.05.07.05. Nirnberger Trichter {YCN] c/o Peler Eichner, Euckenweg 20, 90471 Niimberg

06.05.07.05. Waoppen von Amecke SegelClub Amecke-Sorpeses e.V., Paul lahme, lendringser Houplstr, 3, 587 10 Menden

06.05.07.05, FD-Lup Siaflelses Segelclub Sioffalses, Pasifoch 28, 82449 Ulling 1,20
12.05.-14.05. Trofeo W. Posquini Compagnia defla Vela, Viale lalice 6, POB 36, | - 55042 Forle dei Marmi

13.05.-14.05. Bayerwald-Pokold {SCNS} c/o Heinz Forsfer, Ampersir, 3, 93057 Regensburg 1,15
19.05.-21.05, Balaton Cup {BSE}, Bolotonfired, Ungatmn

20.05,21,05. FD-Cup Alimiihlsee [WAB) 1,25
23,05.26.05. Open Duich-Championship {NF.DO} z.Hd. Ed van Kreuningen, Brouwershaven, Frankenslag 153; 2582 HK Den Hoog, Tel 703541956 1,25
25.05.28.05. FD-Cup Ammerses Diessner SagelClub e.V.[DSC], c/o Diater Friedrich, Fronz-5enn-Sir. 20, 81377 Miinchen 1,45
02.06,-04.06. Regalio do Primavera {YC Asconq)

02.06.04.06. IFDCO MastersChomp. {(YC Ascondl

03.04.05.06. Open Hungarion Chompicnship {SVE], Balalonfaldvar, Ungarn

03.06.-04.06. Plingstweitfohrten Weltfuhrivereinigung Sieinhude

(03.06.-05.06, FD-Cuyp Scharmiilzelsee noch keine genouan Angoben 1,25
03.06.:05,06, Bayern-Cup Slornberg Minchner Ruder- u, SegelVerein Bayern”, {MRSY] Seepromenaode 2, B2319 Siamberg 1,25
10.06.-11.06. Short Roces INFRO), Alkmearder Mear, Holland

10,06.-11.06. Steinbarger Krug 18YC)

10.06.-11.06. MiiritzCup FD, Hobhie. Raébler SegelVerein Miiritz e.V. {RSV), Miritzpromenade , 17207 Rshel 1,25
10.04.-11.06. FD-Cup Duishurg Duisburger YachtClub e.V. [DUYC), Strohweg 4, 47279 Duisburg

146.06.-18.06. BISS |AVB), Lorgo Bracslano, ltalien

24.06.-25,06. Cannonball 1¢], Canandaigue, NY, U.S.A.

24.06,25,06 Spiegelplas INFDOJ, Mederhaorst den Berg, Hollond

24,06.-25.06. Schlierseer FD-Pokal SchlierseerSegelclub e.V.{S5C), ¢/o Rudolf Breischafter, Nogalbochsir. 24, 83734 Haushom 1,15
28.06. 02.07. IDM Schweriner Yachtclub [SYC), Franzosenweg 17 b, 19061 Schwerin 1,50
30.06.-02,07. Italien ClossChampionship [CNVC)

30.06.-02.07. Matithern Adriatic Trophy C.N. Amicl Della Vela ¢/o Goblin s.r.l,, vie della Siertino, | - 48137 Bologna

02.07.-04.07. Regotta do Primoyern |YC Ascona}

02.07.04.07. IFPCO MastersChampianship [YC Ascona)

06.07.-10.07. Osierreichische Meisterschaft YuchtClub Zell am See [YCZ), Posilach 46, A - 5700 Zell am Sea 1,39
07.07.09,07. Kévar Cup BKVEl&ra, Balalonfiired, Ungarn

08,07 09.07. Int. Kuhschelle Alpsee Segelclub Alpsee Immenstadt e.V. [SCAI|, PF 1434, 87504 immenstadt 1,40
15.07.-16.07. Offene Séchsische Maisterschalt (SYP) e/a Ralf Albert, [2. Vogfand-Match-Race), Reichnbacher Sir, 5, 0B448 Retschau 1,30
15.07.-16,07, Karwendelkrug Achensee [SCTWVA] c/o Dienar Knapp, (Tircler Meisterschoft}, Seheidensteinsir, 23, A - 6040 Hall in Tirol

20.07.-23.07. US Nalignals (8), Monros, MI, U.5.A.

20,07 -23.07. West Const Champioaship 18], San Diego, CA, U.S.A.

20.07.-23.07. Intervela Gardasee Fraglio Della Velo {FVR), Giordini Poria OrientaleC.P. 15, |- 38066 Riva del Garda 1,40
22.07.-25.07. Traveminder Wache Die Travemiinder Wache GmbH, Roeckstr, 54, 23568 Libeck 1,35
22.07.-23.07. FD-Cup Simssee {5C5) /o Gethord Niessen, Edlinger Sir, 140, B3071 Stephanskirchen 1,20
27.07.-30.07. Halland Week Loosdrecht Koninklijke Walersport Vereniging Loosdrecht, Leeywenlaon 22, 1243 KB Os Gravelaland

29.07.-30,07, Cuspidor [3), Cosenovig, U.5.A.

29.07.-30,07. Pannonia Cup {MHRT), Siofok, Ungam

05.08.-06.08. Miles River Regoiin 18], S, Michaef, MD, U.5.A.

05.08.-04.08. Silberner FD Tegernsee YachtClub am Tegemses [YCaT], Seesir, 42, B3484 Tegernses . 1,30
12.08-13.08 Benelux Chompionship Walersport vereniging Brouwershaven, Veerdik 9, 4316 AV Zonnemaire

12.08.-20.08, Ammerlander Sommerregatia Ammerlonder Segelclub e.V., BergdselStr. 11, B1547 Miinchen

12.08.-20,08. Oldie-Cup Zellersze YachtClub Zell am See [YCZ), Postfach 46, A - 5700 Zell am See

23.08.-24.08. It. Chomp., Marina Preis Torbola Cireulo Vela Torbele (CVT], Vio Lungo largo 6, |- 38049 Torbole 1,50
27.08.03.09. Welimeislerschofi Circulo Vela Torbale [CVT), Via Lunge largo é, |- 38062 Torbole 1,60
02.09.03.09. Herbstwetifahren FD Schavmburg Lipp. Seglerverein [SKM), GroPenheidomer Ske. 49, 31515 Wunstord 1,20
08.09-10.09. Feslo Cup |SVE}, Balotonfoldvér, Ungarn

09.0%2.-10.09, FD-Regaiio Warmneminde Rostacker Yacht Club (RYC), Uferpramenade 5, 18147 Rostogk 1,25
16.09-17.0%. Goldener FD Phl (HWPH c/o Helmar Neubaver, Beethovensir. 9, 08124 Cainsdart

16.09.-17.09. Klousses Pokal [SSCK), Hans Kogerer, Glatzlstr. 49; 92421 Schwandorf

L
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Das 'erfOIreichste
' BIRKENSEE

24340 BECKERNFORDE
TEL. 04351/87237
FAX04351/87137

FD-Rigg der letzten Jahre

NI

Olympiade 92: 1.+3.+ 4.
Weltmeisterschaft "93: N 1.
Mast M5 oder M8 ungériggt - 1.?00.— DM
Mast M5 oder M8 komplett geriggt. 2.050,- DM -
Baum B2 mit Unterliekstrecker, verjingt 470,~ DM
Baum B2 komplett mit Splsystem 575~ DM
Spibaum neu 2,5m 169,- DM

Jetzt entsprechend der neuen Klassenregel lieferbar!

er haben alles' TR ' .
Neu- und Gebrauchtboote Riggs, Segel Traller, Zubehor Segelbekleldung, Reparaturen,

Ll m

REGATTATETRMINE

14.09.17.09. Seglerhauspreis Verein Seglerhaus om Waonnsee [VSaW), Am groBen Wonnsee 2426, 14109 Berlin 1,20
14.09-17.09, Int. Sieben Schwoben Regaolia Seqelclub Alpsee Immensiad! e.V. [SCAI), PF 1434, 87504 Immenstadt 1,35
23.09.24.09, MNa Brogssem {NFDO), Bramsemermeer, Holland

23.09.-24.09. Sondler Regatio Eixendorf {NYCE} _
23.09.24.09, Klausenses-Rogatta Hans Kegerer, Gliitzlstr. 49, 92421 Schwondorf

23.09.24.09. Senotspreis FD Hombuiger SegelClub eV., An der Alster 47 a, 20099 Homburg 1,20
30.09.-01.10. Int. Kehrausregatta FD, 470 Hannoverscher YachtClub {HYC), Fischerwag 4143, 31515 Wunstorf 1,40
30.09.01.10. Silberne Kanne Stamberg Deutscher Touring Yacht Club e.V. {DTYC), Seestr, 18, B2327 Tutzing 1,20
01.10.02.10. ELMU Cup (ELMU), Alsbisrs, Ungarn

01.10-02.10. Grog-Regaila Talsperee Pirk [TSVO) ¢/o Ralf Albert, Reichenbacher Sir. 5, 0B448 Ralschau

07.10.-08.10. Int. Nebelpokal AS Sporfclub Bedin Griingu [ASSCBG), Miiggelseedamm 72, 12587 Barlin 1,25
07.10.08.10. Herbsiregatia am Silbersee Konu Club Frankenthal e.V. {KCF), /o Kurt Hergenréither, Eichenstr. 33, 87067 ludwigshalen ﬁ‘
14,10,15.10, End of Season Hungarian Y.A,, Baluinnﬁ.ired, Ungarn

14.10-15,10, Gulcher Memoric! INFDO) -2 1,20
14.10-15.10. Ganshaul Regaila Senelelub Sioffelses, Pasfach 23 82449 Uffing 1,30
21.10.22.10. Berliner Meisterschalt Verein Seglerheus am Wannsee [VSaW), Am groBen Wonnsee 24-26, 14109 Bearlin 1,35
18,111,117, Die letzten Helden Blankeneser Segel Club, Homburg

02.12.03.12, Nikolaus Regatio Tegemsee Yachi Club om Tegernsea [YCoT] Seesr. 42, 83684 Tegernsee
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JFlying Dutchman®, Als 2-Manmjolle filr die europdisthen

Segler vorgesciiagen. Linge 4. A. 605 m, Linge 1. d. Waes-

serlinie 4,50 m, Brelte 1,70- m, Tiefgang 0,13 x 1,05 m, Rumpl-

gewidit 125 kg, Gesamtgewicht 160 kg, GrofBsegel 11 m?, Fock
Gm' Am Wind [7m® Masthohe fibar Deck 7 m.

Der Flying Dutchman*in Loosdrecht, Das Boot. schnitt bei dem
2-Mannboot-Wetthewerb der IYRU in Hollond am besten ch,
Das nach modernen Gesichtspunklen aus Sperrholz gebaute
Boot ist esine Kreuzung ‘aus dem englischen Jollentyp mit

tefem VorfuB und den langgesiredcien deutschen Rennjollen—_.

Das moderne Rigg hat eln breiles GroBsegel und eine grolle,

ziemilch hoth angreifende Fodk, so dall die Takelongshohe

verhiiltnismiBig niedrig Ist. Die grofie Vorsegelbasis madit
einre fOberlappende Genua-Fock unnétig. .

P F P [—

R 4, g:’ tejenbe 5*’601 ’anbe\-

Ans: Yacht 1933,

Um endlich den Wunsch der europiischen Binnensegler nach einer g
meinsamen inferngtionalen Zweimann-Jollenklasse zu erfiillen, ha
man den englischen: Konstrukteur Uffa Fox beauftragt, ein geeigne
Boot zu konstruieren. Die so entstandene internationale , Tornado-Klass
fand aber bei denjenigen Seglern, fiir die sie eigentlich bestimmt w:
itberhaupt keinen Anklang und erwies sich als Iehlschlag. Die holld
dischen: Segler, die -besonders siark an einer neuen Klasse dieser ‘A
interessiert sind, sahen den Grund fiir den Fehlschlag vor allem auch
dem bei Schaffung der ,Tornado-Klasse* eingeschlagenen falschen We
Sie haben versucht, zunichst einmal herauszufinden, wie die eurdpéisch
Segler sich ein neues internationales Zweltann-Boot vorstellen und d
zu die bestehenden Jollenklassen, vor allem die schénen deutschen Ren

LinienriB 1:60

T e— y—

und Wandericllen studiert und sich aus den wverschie
| denen Segalsportzeitschriften wund aus TUnterhaltunge
-7t - mit Seglern auf internationalen -Verangtaltungen ein Urte
-1 zu bilden gesucht. Man stellte allgemein den Wunsch nad
. . einer guien, schnellen und lebendigen Zwelmannjolle fes
“1 " die aber nicht so teuer sein durfte wie die deutsche 1ber
! Wanderjolle, ,das weitaus heste mitteleuropéische Boot* uni
das in England so beliebte 14-Fuf-Dinghi. Die beiden s
verschiedenartigen Boote wurden trotz ihrer Vorziige nich
als idenle Typen fir internationale Rennen betrachtet. Un
zw einer Klarung zu kommen, machien einige englische une
holléindische Segler mit Hilfe des technischen Stabes de
holléindischen Seglerverbandes einen Probeentwurf, der a
30 der besten europdischen Jollensieuer]eute aus IFrankreich
Deutschland, der Schwelz, QOesterreich, Belgien, England
Norwegen, Ifalien und Holland geschickt wurde. Mehr al
die Hilfte der befragten Segler sandte den Entwurf mi
ausfithrlicher Stellungnahme und Kritik zuriick, Dargufhic
entstand ein neuer Entwurf, der ausgefilhrt wurde: de
«Flying Dutchmann®. Rin Probeboot, das erst einen Tag vol
den Verglelchsregatten fiir Zweimannjollen von der Wert
gekommen war, erwies sich in Loosdrecht — wie beriehtef -
schliefilich allen anderen neuen Typen gegeniiber als dber
legen. Die IYRU-Versammlung im November wird ergeben
ob der ,Flying Duicdhman® oder ein anderes Boot als neu
internationale Zweimann-Jollenklasse bestimmt wird. Nad
englischen Berichten scheint man sich noch nichi darithe
kklar zu sein, ol elne Rinheitsklasse oder eine Konstrulctions.
klasse zweckm#Biger ist, und scheint in England vor allen
aurh den Wunsch zu haben, die kiinftige internationale Zwei.
mannjolle als zusitzliche Olympiaklasse eingzufiihren. .

Der ,Flying Dutchman® ist eine Kreuzung aus den kur-
zen, ganz leichten Gleitertypen der Englinder und den ]an-
gen deutschen Rennjollen, Er hat die englische Form mit

tiefem Vorfull, aber cicto-Aehtarsebitf-da
eutschen Jollen. Man hat sich um eine schéne harmonische

Veremigung der beiden Blnﬂusse unter Vermelduug des Ex-

wamhes Bmsetzen und gibt dem Boot seine guten Kreusz-
gigenschaften. s segelt praktisch hoher beim Winde als jedes
anderg _Boof in Holland und bleibt auch, wenn man sehr
- hoch rangeht, gut in Fahrt. Nach holldndischen Angaben er-
o ” reichte das Boot hart am Wind bei 4 m/sec {iber eine Strecke
wirtened von 1,5 km eine Geschwindigkit vonr 9 km/std. Dus flache
=2 Achterschiff mit starleer Kimm erhiiht das Segeltragvermi-
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gen, so dal bel 10 m/sec Wind noch
ollzeug gefahren werden kann, Das
germge Gesamtgewicht von 160 kg er-
moglicht es zusammen mit dem HAach
usgezogenen Achterschiff, daB das Boot
-hei halbem Wind schon bei 4 m/sec in
‘pint halbes (Heiten komnh Ebenfalls nach
‘holldindischen Angaben wurde bel 4 bis

1,2 km eine Durchschnittsgeschwindig-
kezt von 15 km/std festgestellt.

. Die Besegelung entspricht modernen
‘grundsiitzen, Das Grofisegel ist ziem-
Flich breit und die Fock, die hoeh am
I Mast angreiflt, groB. Die Basis des Vor-
'segeldreiecks ist lang, so daf eine {iber-
lappende -~ Genua unniitig wird, Das
thelte Rigg matht einen hohen Mast
unnétig, so daB die Segelhdhe iiber
Deckk unfer 7 m hbleiben lmnnte. Der
Spinnaker ist 17m* grol:

Interessant ist der ,Flying Dulch-
man® ebenso wie auch mancher andere,
der an den Versuchsregatten in Loos-
drecht beteiligien neuen Typen durch
‘dabei verwandte neue Bau- und Kon-
siruktionsmethoden. Um einen leichten,
‘gber doch starken Rumpf zu bekom-
:men, wurde das Boot aus Sperrholz
gebaut Fiir die Auflenhaut wurde 8 mm-
' Sperrholz aus 5 Furnierschichten ver-
,wandt das um eine Form herum ge-
formt und kalt verleimt wurde, AuBer

:Mittelschiff stiitzen sollen, hat das
i Boot keine Spanten. Die auftretenden
{rifte werden von der gebogenen Haut
‘getragen. Der Schwertkasten ist bis
zum Vorsteven weitergezogen und dient
- gewissermallen als Rlckgrat, Aul dieser
- Weiterfilhrung des Schiwertkasten steht
der Mast, im Deck villig lose und un-
 pestiitzt.

Schwert und Ruder wurden aus Holz
‘angefertigt, undzwar—aus—20-mm-Maha:
- goni, Wihrend in der hier wiederge-
¥ gebenen Bauzeichnung das Ruderblatt
unbeweglich ist, hat man fiir den end-
giiltigen Eotwurf des Einheitsbootes
1] 2 LI LITOIDS
Schwert und Ruder haben stromlinien-
-firmige Quersehnitte, Das Schwert wird
nicht mit einer ,Tal]e geholt, sondern
mit einem Handgriff in die gewiinschte
Stellung gebracht, Damit das Schwert
- nicht von seibst hochkommt, ist an der
 Vorderseite des Schwertkastens ein
: Gummischlauch gegen das Schwert ge-
-seizt, der sich gegen die Innenseite des
' Kastens legi und dadurch den Stand
- des Schwertes fixiert. Fiir den Steven,
- fiir ' das Spiegelknie und fiir die ein-
igebogenen Spanien wurde Eiche ver-
b wandt, fiir Deck- und Fullbodenbretter
| ebenfallsSperrholz, und zwar 3mm starl,
£ fir alle anderen Bauteile Mahagoni.

Bauzelchnung 1 : 60

misec Wind iiber eine Strecke von’

einigen diinnen Spanten, die das flache

i Ruderilatt-—vorgasehei: -

Der .Flying Duldiman® auf raumem Kurs, Das Boot vereinigt eine Reihe neuer interessanier Konstruk-

tionsmethoden. Der Mast wird durch cin Want sbgestagt, dos-om- Angriffspunkt des Vorsegeis angreift

und das obere Si0dc des Mastes unverstagt 138, Eine kurze Saling ist genau In der Miue zwlschen
Deck und  Vorsegelangrilfspunkt angeordnet

Die Verstagung-des Mastes- ist-sehr -
einfach gehalten. Der obere Teil des
Mastes vom Angriffspunkt des Vorse-
gels ab ist ganz unverstagt gehalten.
Eine kurze Saling, in halber Hihe zwi-
schen Declkt und Vorsegel-Angriffspunkt
angebracht, spreizt die Wanten nur sehr
wenig ah. Da der Mast lose im Schiff

steht, kann man ibn so fahren, duB er
sich beim Wind ganz leicht nach hin-
ten biegt, wihrend er auf den anderen
Kursen' gerdde steht, Der Mast -biegt
sich niemals nach Lee durch, vielmehr
kann man beim Wind eine ganz leichte
Biegung nach Luv beobachten,

Der ,Flying Duichman® kostet in Hol- '

land segelfertig einschlieBlich Sturm-
fock und Spinnaker 2600,— Gulden. Der
nackte Rumpfmit Kielschwein ohne Deck
geformt geleimt kostet 800,— Gulden,
ebenfalls ab Werft in Holland. Man
denkt an einen Ausbau der Rimpfe
durch die Segler selbst und hofft, da-
durch eine Verbilligung des Bootes zu
erreichen. Die Erfahrungen, die in
Deutschland mit dem Ausbau der von
Werfien gelieferten nackien Riimpfe
bisher gemach{ wurden, sind nicht be-
sonders gut. Bs frapt sich auch, ob es
Sinn hat, eine internationale Renn-
klasse, mit deren Einfithrung als Olym-
piaklasse man liebdugelt, auf Teilselbst-
bau abzustellen. In solchem Fall er-
scheint es zweckmdiBiger, die Vorschrif-
ten so zu fassen, daly jeglicher ver-
teuernder Aufwand, wie er sich rasch
flir die an wichiigen internationalen
Wettbewerben tieilnehmende Boote er-
gibt, unméglich gemacht wird.




T ECHNIK

TRIMM-TIPS

Hinweise zur optimalen Ein-
stellung unserer FD-Segel
geben.

Vorweg sind einige grundsatzli-
che Bemerkungen zu den Maglich-
kkeiten und den Notwendigkeiten des
Riggs darzulegen. Die optimale Ge-
schwindigleeit im FD erreicht man
nur, wenn man fir die unterschied-
lichen Wind- und Wellenbedingun-
gen das Rigg und die Segel optimal
einstellen kann.

Zundchst einmal sind einige
grundsiizliche Prinzipien zu beruck-
sichrigen. Das Boot sollte so ausge-
staitel sein, dall man den Mast von
ganz aufrecht bis zum vellen Rake
gut verstellen kann. Bei vollem Rake
fihrt man die Genuaschot in der 4.
Ose der Genua, Bei allen Mastlail-
stellungen darf der Mast beim Segeln
keinesfalls in der Mitte nach Lee in
die Genua biegen, da dieses die
Geschwindigkeit deudich reduziert.
Deshalb  ist  eine  abgestimmie
Salinglange, der richtige Salingwin-
kel, sowie die Benutzung des richii-
gen Wantenansatzpunktes am Boot
und die entsprechende Riggspan-
nung sehr wichtig. Sobald man
anfangt zu raken, kann man die
Wanten im Boot sehr weit hinten
fahren. Das Problem ist jecloch, dafs
bei einem Aulsteflen des Mastes bei
wenig Wind die Wanten den Mast
iber die Salinge stark nach hinten
halten, und eine negative Mastbie-
gung nach hinten aultreten kann.
Dieses mufl unbedingt verhindert
werden. Das kann man entweder
durch einen spitzeren Salingwinkel
erreichen oder durch weiter vorne
im Boot befestigte Wanten. Ein nach
Lee Biegen des Mastes in der Mitle
kann als Ursache entweder eine zu
hohe Riggspannung haben oder
auch zu lange Salinge.

Beim FD, wenn nicht sehr viel
Riggspannung gelahren wird, ist das
Luvwant beim Segeln unter hoherer
Spannung als das Leewant. Bei zu
langen Salingen wird der Mast dann
nach Lee durchgedrickl, da die
Spannung des Wants tiber die Saling
auf den Mast abertragen wird. Ins-
besondere (ritt dieser Effelku. bei
schwereren Steuerleuten,ein, da der

Im Folgenden machten wir

Zug auf dem Luvwant von dem Steu-
ermann ausgeht, weil der Vorschot-
mann am Mast selbst hangt.

Um die Dise nicht abzuklem-
men, sollte der Mast in der hinter-
sten erlaubten Position im Boot ste-
hen. Die ist durch eine MeBmarlke
vorgeschrieben.

Nun zu Einstellungen des Mast-
[alls hei unterschiedlichen Bedin-
pungen:

Bei ganz leichtem Wind und
Flachwasser kann man den Mast
ganz aufstellen. Hierbei sellte der
Mast eine leichte Vorbiegung haben,
damit das GroBsegel im Achterliek
nicht zu sehr schlieBt. So lange der
Vorschotmann im Boot
sitzt, sollte die Riggspan-
nung relativ gering sein.
Falls der Mast eine Bie-
gung nach hinten aul-
weist, kann man bei leich-
tem Wind die An-
satzpunkie der Wanten
im Boet nach vorne set-
zen. Das hat aul den
Vormwindlcursen aufier-
dem den Vorteil, daf® man

geschotet wird., Wie sehr man die
Genua schliefst, hingt jeweils von
den Wind- und Wellenbedingungen
ab, und hier konnen nur Eckdaten
gegeben werden. Der Trimm in der
Welle bei ganz leichtern Wind unter-
scheidet sich dadurch, dalk man den
Mast nicht ganz so weit aufstellt,
d.h,, das Genualall etwa 10 - 15 cm
fiert. Sobald der Wind soweit zu-
nimmt, daB der Vorschotmann auf
die Kante kommt, wird die Riggs-
pannung leicht erhsht, d.h. so sehr,
dafs das Leewant Spannung be-
kommt und die Genua etwas ge-
schlossener gelahren wird. Auch aul
das Grofisegel kann etwas mehr

zu 6llnen, was sich im allgemeine:
sehir leicht machen laft. Die zweit
Maoglichkeit ist, den Mast nach hin
ten zu kippen, Bei gleicher Schotein
stellung élfnen auch so die Segel. E
ist jecloch trotzelem ein Unterschied
Wenn man bei sehr aufrechten Mas
im aberpowerten Zustand die Sege
olfnet, ohne den Mast zu raken, kan
man denDruck bei nachlassenden
Wind schnell wieder aulbauen,
Raket man den Mast, kann mar
die Segel verhilinismifig geschilos
sen [ahren, weil der Druck nachlal
hat aber dann das Problem, bei nach
Tassendem Wind eventuell zu weni
Druck in den Segeln zu haben. Dan
ist es besonders wichrig
daff man sein Schill s

ausgeristet hat, daf mar
beim Segeln den Mas
wieder aulsiellen kann
Das erfordert im allge
meinen eine 24-fach
Bl Ubersetzung des Ge

" nuafalls, Nur dann is
man in der Lage, aucl
beim vollen Hangen unc
vollem Druck den Mas
wieder aufzurichten. Au:

den GroBbaum weiter
aullieren kann. Die Un-
terwanten sollten lose
gefahren werden, und ebenso das
Cunningham. Das Unterliek wird
nicht zu lose gefahren und der Tra-
veller ganz nach Luv, Die Grofischot
wird soweit anfgefiert, dafl der Baum
in der Mittschiffslinie steht. Bei
bestimmten Verhiltnissen kann er
sogar ganz leicht nach Luv sichen.
Durch den nach Luv gezogenen Tra-
veller erreicht man den notwendigen
Twist im GroBisegel. Dieser Twist ist
nicht nur bei leichtem Wind, son-
dern generell notwendig, weil das
Segel im Bereich der groffien Uber-
lappung der Genua relativ weit
innen gefahren werden muf, gleich-
zeltig aber tther der Genua twisten
muf, weil dort der Einfallswinkel
des Windes raumer ist.

Bel diesen leichten Windverhalt-
nissen und dem voll aufgestellien
Mast, muls der Holepunkt der Genua
ganz nach oben gefahren werden
und die Schot so eingesiellt werden,
daf die Genua zwischen 5 und
10 cm auferhalb des Salingendes
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Strippensalat.

Drucle gegeben werden. Sobald der
Vorschotmann auch nur ansatzwei-
se ins Trapez geht, mufs ein maxi-
maler Druck aufgebaur werden,
sodalt ein volles Hangen moglichst
frahzeitig moglich isi. Dieses er-
reicht man durch entsprechendes
SchlieBen der Genua und Kontrol-
lieren des Mastes, sodals auch das
GroBsegel moglichst viel Power
bringt.

tm FD gilt es, moglichst [rih voll
hingen zu kénnen, um die maxima-
le Geschwindigkeit und Hoéhe zu
fahren. Von dem Moment an, wa der
Wind weiter zunimmt, gilt es, das
Boot so einzustellen, da® man es gut
halten kann, aber gleichzeitig den
Druck zum vollen Hingen hat. Hier
treten meistens die Schwierigleiten
auf, Denn wenn der Wind schwank,
mult das Boot jeweils zigig umge-
stellt werden. Es gibt dann zwei
Moglichkeiten, im fberpowerien
Zustand den Druck herauszuneh-
men. Eine Maglichkeit ist, das Segel

diesem Grunde hat sicl
eine Grob- und Feinver
steflung des Genualalls bewahrt, d:
man sowohl den ganzen Weg vor
ganz aufrechrem Mast bis zurn vol
geraketen Mast verstellen kann, al
auch den Mast iber die ganzen Mal
bei vollem Druck wieder aulsteller
kann. Wenn man bei kurzfristiger
- Windinderungen das Rake nich
verstellen will, mufl man in der
Baen die Segel éffnen, d.h., sowoh
die Genua als auch das GroRsegel
um den Druck herauszulassen. bzw
bei zu viel Rake die Segel entspre
chend schliefen, damit man weitel
voll hingen kann.

Das Offinen der Genua 1aRt sicl
durch ein Hochlahren des Hole
punlktes erzielen und das Olfnen de
Grofisegels iiber ein Strecken des
Unterliekstreckers, sowie durch da
Durchseizen des Cunninghams. De
Mast sollte auch bei extremen Ver
halinissen keine abermaBige Bie
gung aulweisen und diese Biegun
sollie in jedem Falle harmonisck
sein. Eine weitere Maglichkelt, kurz
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{ristig den Druck im Boot abzubau-
cn, ist ein Anstellen des Schwertes
nach hinten. Dicse Maglichkeir soll-
te jedoch nur in Notfillen genutzt
werden. Zur Posttion des Schwertes

hochfahren zu kénnen, chne die Ose
wechseln zu miissen.

Fsist namlich an der Kreuz nicht
mdglich, ohne groBere Verluste die
Ose zu wechseln, und dieses mulS auf

ist zu sagen,
dall man es
Jauffer  hei
ganz leichtem
Wind, prak-
tisch immer
relativ  weit
hinten in der
Schiene [ah-

die Raum- und
Vorwindkurse
beschrankt
bleiben.

Far dieje-
nigen, die eine
Feinverstellung
des Genualalls
haben, ist es

ren kann und _ﬁj wichtig,  die
es so einstellt, —— — Feinverstellung
daf die Hin- Gummileine vor der Regatta
terkante des Spl-System niit autonatischer Mastvor- so einzustellen,
Schwertes bicgevarvichtung daff man den

sertkrecht im Wasser sieht. Als Hille
far die Grobeinstellung des Riggs
sollte man For das Genuafall am
Masl, bzw, auch [or die Wanten,
Marken am Boot anbringen, die die
Bereiche der veschiedenen Genuas
und der verschiedenen Osen ange-
ben. Das bedeutet, dals man feststellt,
wie aufrechi man den Mast bei hochi-
gelahrenem Genuaholepunkt fahren
kann in der entsprechenden Ose,
und wie weit man den Masi kippen
lassen lann bet Herunterfahren ces
Genuaholepunktes, ohne daR die
Genua zu selir ofnet.

Dieses erleichtert die grobe Ein-
stellung, bespielsweise bei sich
indernden Windbedingungen aul
dem Vormwindkurs, wenn man die
Ose umhangt und eine grobe Ein-
stellung des Mastlalls vornehmen
will. In jedem Fall ist es notwendig,
kurz vor dem Start einen Prabe-
schlag zu machen, um zu schen, ob
die Segel so eingestellt sind, dal® das
Boot optimal lault,

Bei der Einstellung der Feinver-
stellung bzw. bei der Wahl der Ose
sollte man nach eigener Einschai-
zung briicksichtigen, ob man meint,
dafs der Wind aul der Kreuz cher
abnimmti oder zunimmt. Rechnet
mian mit einem zunehmenden Wind,
sollte man die Ose so wahlen, dali
man den Holepunkt der Genua ganz
nach oben fahren muf, Dann hat
man ohne Osenwechsel im Scho-
thorn die Maglichkeil, den Mast
abzuraken, weil man den Holepunkt
herunterfahren kann, Umgekehrt
sollte man bei zu erwartenden ab-
favenden Windbedingungen die
Ose so wihlen, dafs man (ar die opti-
male Einstellung der Genua bei dem
notwendigen Mastfall die Schiene
ganz unten lahren muf, um sie dann
beim Aufrichten des Mastes noch

Mast entsprechend aufrichten kann.
Raken kann man den Mast auch
ither die Grobverstellung, weil mian
ja dann das Fall nur fieren muB. Die
Toleranz der Offnung der Segel, spe-
ziell der Genua, hingt eben davon
ab, ob man den Mast optimal gera-
ket hat oder nicht. Wenn er fir die
Verhilinisse optimal geraket ist,
braucht die Genua nicht so offen
gefahren zu werden, d.h. nicht wei-
ter als 20-25 em aulerhalb der Salin-
genden. tm dberpowerten Zustand
und beim Offnen der Segel, ohne das
Mastfall zu ver-

keine festen MaBe vorgeben, weil je
nach Wind- und Wellenbedingun-
gen und Mannschaftsgewicht, die
Einstellung immer wieder variiren
mul. Wichtig st vor allen Dingen
auch, dafs man, sobald Trapezbedin-
pungen herrschen, das Boot sehraul-
recht segelt. Nur dann [ahrt das Boot
ohne tbermaligen Uberdruck und
wird die optimale Geschwindigkei
bringen.

Nun zur Einstellung der Segel
aul Raum- und Vormwindkursen:
AuBer bei sehr leichten Windbedin-
gungen bleibt die Genua aul den
Raumschotskursen ausgerollt, weil
sie unterm Spinnaker noch zusatzli-
chen Druclk in die Segel bringt. Kann
man das Boot mil Spinnaker nicht
mehr hallen, ist es mit Genua und
GroBsegel genau so schnell. Aufser
Dbei spitzen Kursen und bej exitemen
Windbedingungen, sollie der Mast.
aul Raumschotskursen, und insbe-
sondere au{ dem Vormwindlurs,
aufpestellt werden, d.h. die Wanten
losgelassen werden, weil der aul-
rechie Mast im Boot mehr Ge-
schwindigkeit bringt. Die Héhe des
Spinnakerbaumes mufl vom zu
segelnden Kurs abhingig gemacht-
werclen. Hierzu ist es wichtig sich
ltlarzumachen, welche Veranderun-

stellen, kann
dieses Mals
durchaus tiber-
schritten wer-
den. Dies isg
beispielsweise
dann sinnvoll,
wenn man bei
bestimmten
Windbedin-
gungen aul der
Kreuz  ganz
kurzfristig eine
erhahte Wind:~

Plastikring

Curryklemme von der Seite
Curryklemme von oben
Kammklemme von oben
Kammklemme von der Seite
Block van der Seite

Block von oben

stirke in einer ‘,
Bo al.lsfahr(?n U Block von varn
muf,oderwenn @ )
diewindver- P Dreifach-Black von oben
hiltnisse 50 ex- ogendar Hock von oben
trem stark sind,
dalf man das )
Boot auch im W Fenderdse
E;‘:gmenniﬁz =i Leine mit Befesﬁgungspunkf am Ende
mehr - halien - Gummileine
kanm.

Die Kunsi, Beschlagstogende

den FD schnell

zu fahren ist, die Segel bei den wech-
selnden Windbedingungen optimal
einzustellen. Anders als in anderen
Klassen, kann man hierzu beim FD

gen des Spinnakerprofils die Hahe
des Spinnakerbaumes mit sich
bringt. Ein hoher gelahrener Spin-
nakerbaum erlaubt zwar scheinbar

ein besseres Tahelaulen, schliefSt aber
gleichzeitig hinten den Spinnaker.

Dieses erhalit den Druck und ist
speziell aulspitzen Kursen ein Nach-
teill Man sollie also zum Offnen des
Spinnalcers im Achterlick den Spin-
nakerbaum relativ niedrig lahren.
Unser Spinnalker reagiert sehr sensi-
bel auf die Hohe des Spinnakerbau-
mes und es ist wichtig, den Spinna-
lserbaum optimal einzustellen, Als
Anhaltspunkt kann man aul spitzen
Raumkursen cden Spinnakerbaum
ungefihr waagerecht einsteflen. Aul
tieleren Raumkursen den Spinna-
leerbaum erwas hoher fahren, genau
wie aul den Vormwindkursen. Kann
man mit einem telen Spinnaker-
baum die Hahe nicht mehr halten,
kommt im allgemeinen der Punkr,
wo der Spinnaker nicht mehr den
optimalen Vortrieb bringt und nun
mit der Genua alleine schneller [ihrt.

FEs ist dann oft ganstiger, ahne
Spinnaker zu segeln. Bei miwleren
Windbedingungen, wo man auf den
Raumlursen schon ins Gleiten
kommt, sollie man dann lieber ohne
Spinnaker etwas mehr Hohe fahren,
so dall man voll gleitet und dann
Abfallen und mit Spinnaker weiter-
[ahren. Ob man die optimale Hohe
fabren kann, bzw. das Boot am
besten ins Gleiten bringt, hangt auf
den Raumbursen auch sehr stark
davon ab, ob man das Beot optimal
waagerecht segelt. Sobald das Boot
krangt, erhoht sich der Druck aul
dem Ruder und der Hebel der Crew
laliL nach, sodaB die Geschwindig-
keit und die Hohe deutlich schlech-
ter werden. Es ist sicherlich hilfreich,
wenn man im Training verschiede-
ne Spinnakerbaumstellungen aus-
probiert, um dann in der Regatta den
Spinnaker bei den entsprechenden
Kursen optimal einstellen zu kan-
nen.

Befolgi man alle oben genannten
Hinweise, wird cine gute Grundge-
schwindilkeit mit dem FD kein Pro-
blem mehr sein. Die Feineinstellung
mulB jeder FD-Segler selber [inden
und vornehmen, passend [ir die
herrschenden Segelbedingungen,

Vielen Danlt fiwr die freundliche,
unfreiwillige Hilfe der Firma Nerth
Sails, deren Mitarbeiter, Jonny Prdeng,
diesen Artilel verfafst hat.
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in Barcelona gefahren(8.Platz)

Spielen, ist inbegriflen!
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G1936  Muder _'Epuxy~5amlwic]_1 guter Zistand - Ohcrpcrscnmng . . 1 Satz Segel Diamond 1 Jahr ale
Diverses Bootsziibelior f :Segi:l-' -
Ru:!c'r, 5chwer’mr, BcSchlﬁg'z:_'* : D
;G 1453 ¢ 'MADI:R3 Karbanschale e rcgattahlar, sechi;+ opt., lop, * Karhonschwert; O,-& U- persunmng, AR 7Sm..5cgel . :
oL TR e R wenig gesegelt - - - : _"’I(arhonmde.mnlngen,slarr, Harltenbcschlagc : IRudcranl hnchlmlhar
K 350 -~ Karbon/Kevlar “nur 5 mal gc':éugelt : Proctormast, Obcr_und Unmrpcrsening fGI_'oEscgel
K272 MADER' -' " Karbon/Kevar/ " viele Erfolge bei int. Regatten vbil'nu.sgérﬁslizlz R ~ zahlreiche Segel
S8 Epoxy, praes Deck ', TR Lo : o
D MADER S ‘ Iihrbonéclinle ' viefﬁinL'Erfdlge-. Proctormust, her und Umcrperscnnmg verschiedene Segei
K358 0L S T B 'Harl\enbcschlage . P .
D EMADER U Kevlarepoxy S nur ein Saison gesegelt - © . Ober und Umcrpcrsenﬁing verschiedene Segl:] i R
S112 o1 R o N Lo - oo teilweise newwertig -
FD MADER ' Eﬁuxy‘ Karbon, gepllegt, erfolgreiches Regat- *Procior E speziai _ ' “verschicderie Segf.]
SULT 87 Kevlar - taschifl "
D 'MADER . komplett fitr Regatten ausge- ~ zwei Masten, vicle Ersatzteile viele Segel {wenig gesegelt)
o1 ) statlet. - : : :
FD MADER.~ Epoxy, weil ' “viele int. Erfolge, schr guter Ober und Unterperscnning
K368 i) ' . : Zustand _ :
FD - MADE[{! - . rcgatmk]ur,.schr BUIET oo Spiro- System, 2 Ruderanlagen. {fest und aulhal-.... - Diameond + Hyde Genua, ... ..
G1636. 80 Zustand - bar}, Oberpersenning 3 Spis, North und V&M Grofy
FD " 6.85 Epusy-Sandwich, seit 91 unbenutzt, guter Minimumgewicht, Harken Beschlige, 4 Satz North Segel und Hyde Spis
11 ' Decle hellblan Zustand Proctor E Rigg, O.-/U-Perscnning
FD L Mader'88  Holzdeck regattaklar, wenig pesegelt Ober- und Umerpersenning 2 Satz Segel nevweriig
G735 :
FD KDV ‘86 GFK mit Kevlar, regattaklar Super Spars Mast, Ober-und Unlcrpurs;cnning 1 Saz Segel
(1836 Holzdeck
FD B 1976 Oberpersenning, 2Ruderanlagen 25aiz Segel
GI1355 .+ -
D Bj. 1677 Holz mit Doppelbo- Proctormast, Ober und Unterpersenning, 4 Segel
G 1516 ' den 2 Ruderanlagen :
Mader 87 bei den Olympischen Spielen ~ Samuliches Zubehér, gebraucht bei Olympischen
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B O OT S -

B ORSE

TRAILER

. PREIS:
IN DM

ANSPRECH--

PARTNER

ADRESSE

~ TELEFON

PRIVAT

 TELEFON. .~ ' FAX .

BURO'

" Sliptrailer mit Kiste

T mp00 4

04351-87237

17.500+-

Gebr. Oeiken - .

. 02196/95437
069/496888

14.000~

Peter Schweer:

'040-6 56 06 52

© - VHB15.000~

"Hans Genthe - -
Mats Nyberg-© ©-%

| Nats: 0046 -

C040-823307 - -

- VHB21.000-

Hans Gem}i’g ;

L 40-158303.

lod0-m3oT

‘tnel, Trailer

. VHB14.000-

“Hans G_cmhe. o

o o040-823307

Trailer _

DM 22,000~

Hans Genthe

I Boyscn-MBl]er' L

. 040-823307

Slipwagen. -0

o 3900~

Herr Priews O
e L 4230 Wesel

M.arie'nwcéjﬁ.

0281-60488

Tailerind

Slipwagen G

o VHB9B0O-

oal1-6492555

Trailer und
Slipwagen

o 9950~

. Rodney Fultisun_.. -

?.En'glsmci o

Hﬁngcr.und '
Slipwagen

18000~

Rager _
Tushingham-

England

044,
43T

UK ++202-67 3843

Hiinger und
Slipwagen. © -

.. VB19.300-

Adrian Stead

. England . .

0044

Gl op g
L 4B

Hangerund. ©

- VHS 20,000

Holger Joss o

202748843

omsieny

: '_819*!4931-._ _

Slipwagen,

DM 15,000

Gian Noldin© -

o CSdhiweiz

TR
19233004

43 151/87137

mit Hanger

VHS'

Sven Merkel

CoBo/T24TIO0

0041 -
10235414

Hanger und
Slipwagen

22500~

"Richard

Westwood

© UK-England -

252391280 ¢

l'InrhEckSlip.lmilcr_ L

B8O~

HurslSchifer:- -

L 0511/9055092

44252372130

11.000,-

. Holger Jess

" 043 51-872 37

Trailer,
Slipwagen

VHB 16000~

Roland Hetnrich

: Mﬁnnhnr::slmﬁc 19

83604 Zorseding

Slip-Trailer

VB 6000~

Sebastian Vorberg

Sallberpterrasse-35

. 22587 Hamburg

incl. Trailer,
Stipwagen .

VHD: 4500,

Peter Schimidt

Ad Emménbergt 30

30168 Hannover

'0511-804952

Slipmi]cf

VB: 6500,-

A-K. La Graauw

Waldstrafle 24-
32120 Hiddenhausen

05721 - 64798

15000,

Mats Nyberg

- 46-40158303
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B O OTS

- B O R S E

WERFT &

RUMPF & DECK  ZUSTAND . -

SEGEL- ZUBEHOR SEGEL
NR. "BAUJAHR . : ) _ SR
CER  FESBulin = GFK - Holzdeck - rcgatmk]ur_ D Ober- und Unterpersenning - viele Segel
0186 198 000 R I .
D Bianchin.. | Halbdoplbod., Holz- | -rr.gatinlr.lar neue Persenning, - ¢ .2 Genta, Spl
G 1613 Ceced, 1979 deck, GFK-Rumpl - I{adcrhnutsmt 89 unthulzL 2 Ruder i L
D Mader8g - Karbon/ Kevlar sehr guterZusmnd,_ Ober- und Unterpersenning . . .
G Al : : wenig gesegelt R
D : ‘Mader - . Epoxy; sehr guter Zustand, wenig Procter ,E* Mast und Baum, neuer gr, Spi- - viele Segel : Digmond DMU 9
IR8 C Fehor pesegelt, in der Olymplade'92  Baum, Ober- und Unterpf:rsenmng, hoherver- | Genuas(meist new od. neuw.): -
L L benutzt, danach nur noch SlEllhﬂl‘Er Holepunkt, - - . . ¢ . Hyde 2b, Vogel Meier A 1, Dan X3,
dreimal gesegelt, alle drei Harken - Autom, vacl]cr. Schwertachsenver- - -, Velas Ulman, Dismond 2-8, Dia-
Vernnstaltungen gewonnen stellung, gr. Silva Takiik-KompaB mond 1-6; mehrere Hyde Spis
A _ N N ¢ neuw., New Banks Spi‘s R
am knmplcucs RJE,g Proctor E spezial mit GrofR- " Genua V& M, nen (nie sus em |
baum © Sack), Groft V & H (wenig gesegelt),
¢ Spi Hyde { cine Serie gesegelt}

— Fes- ED - Schwert und Rudcr, Carhun ncu, :

: wmﬂ tolles I'lmsch : : S
- * nelter Spinnaker / Hyde, -

orginal verpackt . -
D Mader . puter Zustand, vermessen lcﬁmpict_tnusgcrﬁstu{- '
LU L TN TN LR .

FD : I,Mud.t:r Kohlci'nﬁcr—Egﬁnky 1994 nicht gesegelt; Proctor-Must, 3. Kieler Woche 1093, - Diamond Segel, 3 Genuas
1908 ¢ 589 S  cinwandfreier Zustand 2 Travemiinder Woche 1993 -~ - o
FD (_; 18 3Hans Mudcr. f 'Hﬁiz;wgst.ﬁpna-y_ © sehr gul_c'r Zuslaml ' Oher- und Unlerﬁefsénriin"g v
FDCTE “Hané Mdder : Holz—[poxy regaitakdar: Sﬁp'éﬁpar;mgg, grofies Spisystem, voller Hae- -~ 3 GroB, 3 Gentins, 15pt -
G184 - g7 ormverleime - A I ken-Ausbiu, Oher-& Unterpersenning BB o T
O : E fHaris Mndef. 'Hnlz llalhdnppcl ' flcchniscli & opiisch schr Ralte, groRes Spisystem m..Spim, modiﬁzicrfe_
GI63E .80 . . hnden © " guter Zustand ; Wantenansatzpunkle
ED .. Mader . GFK mit Kohleluser,  regatiaklar komplent Ausgerisiel, neustes Sbisystcm' - 15atz
Mo, Holzdeck : R o U
FD: - °  Hadler 1070 :Hulz(Leichthnu) Ober- und Unterspenning "2 Satz Segel .
Glels-. : _ ) oo _ o _
D ' Lindsay- Honeyeomls - Epoxy Olyﬁpiahqotz S . Ober-und Unlerspannmg . _div. Segel o2
G1876 - D _-Carhnn e - ?Rudemn]agen R
FD . LMader @ GFK- I(cv[nr Superspar Mast- 1 GroB, 2 Genuas -
Gloss 8 . Halzdeck o

FES Ruderanlage: Carbon-Sandwich, neu, super-

leicht, weilles Blatt, Aluminiumpinne, leizter

Entwicklungsstand der Forschungssielle, Berin,

Bitte

Telefon 040-861117 —

gebt uns bescheid, sobald Euer Inserat nicht mehr alktuell ist.

Danhe !

Fax 040-8657 68
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B O OTS -

B O RS E

: PREIS : ANSPRECH- ADRESSE ‘TELEFON TELEFON FAX
TRAILER INDM :PARTNER PRIVAT BURO _
Slipwagen - 5900, Frank Gatzholz - - - 0375-58050-0- 0375 - 25007
VB6.000,- Iris Vent " Dr Mauserstr. 2a 05623 - 6139 05623 - 6061
o : 34513 Waldeck : _ I
leomlett mit Sliptrailer VB15,000- Heinz Schuster Vollartstr. 76 ahends; - 14gS.
BO636 Miinchen 089-12986 07 089-28 1‘}71
Trailer urnd Shpwagen _ ; i VB, Hans Genthe 040-861117
aul Wunsch © 7 abhangigvon: - : INFOmaterial S
Zubehdr und brei uns anfordern:
S Segel MEN AT WORK  Graféh & Design
; Betr.: FLYING REPORT
Pochentidener St 124
22 587 Hamburg
VHS® Gian Nolding - . 0041-1923 3004 0041-1923 5414
:;bcldcszusammcnzll.-l'blgr_:ﬂiés:-f":_f . 5043.5.1.'.372.37. E& L
B R Do por T
1.100;_..5:.1' : gabcnds . '.'-”:ilngs i
RN SR -089 - 1798507 089 28 H"l
it Trallee ©VHB10500~ RogerSikv . - Gerbersirafeda - 0412125720
ST e TR 251SEmsham i e
Harbecl-Doppeltrailer " DM .1('3'.._8.00;-; .Ni'cl's'-A'risgar:.:_ L :Rcugassc 13- 15 064 'IIL:.'IZE'SB. .
Bot St oL Muisch co Y ¢ 35037 Matburg/Lahn
;Kul’cr—Trmlr:rundSllp % VHDM 9800~ Siegried Kobisch ' | . DidenstraBe 10 - - _030 75555+5 ' 030-7866029 .. 030-7866028
wagen e e T T :109656Berlin L : : o
C VHB DM Michitel Freltag, : Am ICuprrbcrgﬁ = 063 02-3097 - e
Harbeck-Stiptrailer - VHB 8500~ Horst Schafer . 051170053092
auf Wunsch 92er _ VBGBGO mk[- Peter Iiﬂﬂ.l:. Dasseldort 0211-459775 . -0161'.-550‘_}85'1 0211 - 4707985
Harbeck mit TOV 496 - Trailer: : _ S :
Trailer, TAOV 9/96 - 7000,-° Wolfmm Pilgrim *  Hans-Bockler-Sr.6 © 035032-3128
Co -7t 31533 Neustadt SN
Trailer - VB DM - Carsten Bahre. o oo Q45 02-72402 0
10.500,- . ke
DM 10.00-  Brigitic Kaussmann "030-80337%9 '030-803 6850
Fiar  Carsien Happel 040-4306541 oder:
DM 700,- e - Holger Jess
ahzugeben.: . 04331-87237
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K OMMENTATR

N:chdem immer wieder Kom-
mentare und Briefe veroffentliche
werden, die starken Verinderungen
der FD-Klasse [ordern und dabei
auch Beschlisse bewult oder unbe-
wuft falsch interpretieren, machie
ich far die Gegenseite Stellung
bezichen.

1. Die olympischen Spiele sind
dabei, zu Medienspektakeln und
Veranstaltungen von Konzemen zu
verkommen, Ich erinnere in diesem
Zusammenhang an das Bild im Bul-
letin und den darunter ste-
henden Kommentar von der
Erolmungsfeier in Barcelona,
Einige bissige Bemerkungen
zur Olympiade 1996 sprechien
auch schon sehr deutlich von Coca-
Cola-Festspielen.

Zugunsten dieser Art von Ver-
anstaltungen neben der finanzieller
Belastung far ein neues Boot nun
auch den eigenen Segelstl (wer 14-
Footer oder Katamaran in Regatten
pesegelt hat, weill was ich meinel)
vollig zu verdndern, kann niclt im
Interesse der Mehrheit der IFDCO
Mitglieder sein, jedenfalls ist es nicht
in meinem Inleresse.

2. Der sportliche Wert der nur
alle vier Jahre stawlindenen olympi-
schen Regatten war und ist sa lange
zweilelhall, wie pro Nation nur ein
Boot je Klasse starten darl. Weltmei-
sterschalten haben for mich einen
ungleich hoheren Stellenwert.

Dieses gilt natarlich nur so
lange, wie Spitzenmannschalien
antreten. Noch hesteht daran kein
Mangel,

3. Wenn ein Veranstalter ven
Regatten massive Verfinderungen an
Schiffen und Regeln [ordert und
gleichzeitig die Absicht erkennen
1483, das Segeln generell nicht mehr
zuzulassen, so sollten wir auf ihre
Forderungen, wenn iiberhaupt, nur
nach einer Bestandsgarantie reagie-
ren.

4, Auch die Unterstitzung von
Veranstaltern, die nach dem Motto
vorgehen: ,Stellt uns 50 oder 100
Schilfe zur Verfigung, Wer die Boote
segelt, bestimmen wir |* kann nicht
in meinem Interesse sein, denn ich
will segeln und nicht Sponsor eines
Veranstalllers sein. Derartige Whin-
sche kannen an Unternehmen her-
angetragen werden, nicht jedoch an
eine Klassenvereinigung,.

5. Segeln, auch das Regatta-

*

segeln, hat lange und positiveTradi-
tionen. Dazn gehort in erster Linie
sicheres  Segeln. Kenterungen,
Bruch, Rammings, Saltos und le-
bensgelihrliche Situationen, sowie
das Eingehen von Risiken, die das
Uberleben oder die Gesundheit der
Besatzungen von externen Rettern
abhingig macht, gehoren nicht dazu.

Derartige Ereignisse kénnen
beim Regattasegeln jederzeit eintre-
ten, doch sind sie bisher Immer die
Folgen von Fehlern gewesen, die
jeder zu vermeiden versucht hat.
Jetzt sollen sie im Sinne der Medien-
wirksamkeit zum Prinzip erldart

konnte und kann das jederzelt tun.

Durch billigere Boote gewinnt
man auch keine neuven Segler, denn
wetthewerbsfihige FD's sind ge-
braucht wesentlich billiger als z.B
Kielzugvogel.

Der Umsatz der Firma Mader ist
nicht durch zu teure Boote aul fast
Null gegangen, sondern durch die
unsichere Lage in der Klassenverei-
nigung.

Wer kault schon eln neues Boot,
wenn er es evil. nach kurzer Zeit
komplett umbauen oder mit groem
Vertust verkaufen muB.

8. Wer behauptet, die deutschen

WIDERSPRUCH

werden (das Segeln soll ja spelta-
lular werden).

Das leann nicht Ziel einer Klasse
sein, die seit Bestehen in technisch
einwand/reies Segeln ohne Krin-
gung, moglichst perielte Segehech-
nik und Beherrschung des Bootes
unendlich viel Zeit, Mithe und Geld
investiert hat !

6. Nach ciner Jahrzehnte dau-
ernden Entwicklungszeit, in der ver-
sucht wurde, die Technik von Sport-
geriiten immter weiler zu perfektio-
nieren, haben vor ca. 20 Jahren
plotzlich Leute bewiesen, daB Segel-
{liegen oder Segeln oder Autorenn-
sport auch mit primitiven Gerdten
maglich ist.

Sicher kommt baid einer daher,
der beweist, dafl Zielsprange aus
beliebiger Hohe in einen Misthaulen
auch ohne Fallschirm maglich sind,
wenn der Misthaulen nur ausrei-
chend diclk ist. Mag er es versuchen
(ich werde ihn hinterher nicht zum
Essen in meine Wohnung einfaden).

Aber das Entstehen von Surf-
bregtern, Drachen und Gleirschir-
men hat nicht das Segeln, Segelllie-
gen und Fallschirmspringen ersetzt,
sondern erginzt. Daher besteht
leeing Notwendigkeit, unsere Art
von Sport aulzugeben und zugun-
sten der Medienwirksamleit z.B
einen thergroBen Klosettdeckel zum
Segeln zu bringen und ihn dann
auch noch FD zu nennen.

7. Versuche, den FD hilliger und
damit popularer zu machen, mtssen
scheitern, denn der FD ist durch
seine Segler zu dem geworden, was
er ist. Wer Beschlage oder Verstar-
kungen weglassen wollte, weil er sic
auf seinem Revier nicht braucht,
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Segler hitten gegen jede weilere Ver-
anderung des FDs gestimmt, hat
nicht richtig zugehort, oder er pole-
misiert!

Der FD hat sich immer und stan-
dig weieterentwickelt, Rumpffor-
men und Materialien wurden verin-
dert, Masten, Segel und Beschlige
gab es in nicht zu zahlenden Varia-
tionten, Ruder, Schwert und Deck, ja
[ast kein Teil des FD ist geblicben,
wie es cinmal war. Wer allein die
Varianten an Spisysiemen der leiz-
ten 13 Jahre beschreiben will,
hraucht viele Seiten dazu.

Alle Veranderungen in der Klas-
se zu beschreiben und zu bewerten,
wire eine lohnende Aulgabe [iir eine
Dolitorarbeit, es witrde ein Buch ent-
stehen, daff eines Aulors wie Man-
fred Curry oder Marchaj wardig
wire!

Diese Entwicklung, darin sind
sich wohl alle einig, soll nicht ge-
bremst werden, die Einheitsklasse
wurde nicht beschlossen!

Gestimmit wurde pegen weitere
Veranderungen, die den Charakrer
und die Zielgruppe des Bootes ver-
andern und gegen Verinderungen
die von aufien an die Klasse heran-
getragen werden,

Der neue Spi ist bereits ein
Schritt in diese Richiung gewesen,
denn er fahrt unansweichlich zur
noch stirkeren Beginstigung von
schweren und starlken Vorschotern.
Auch wenn die jetzigen Schniute
noch moderate Krangungskrafie
erzeugen, die Tendenz wird zum
Segeln mit [iir schwere Vorschoter
gerade moch zu beherschenden
Dricken fithren.

Meine Frau und einzige Vor-

schoterin (viele kennen sie als , En
chen®) bedankt sich jetzi scho
dafir,

Fazit: Der FD war nie im eigen
lichen 5inn modern, schon bei de
ersten Ausscheidungskimplen we
er eher konventionell im Rif§, abe
mil ungewdohnlich grofer Sege
fache ausgestatiet.

Von dem Schilf gelit eine eiper
artige Faszination aus, der sich kaur
jemand enuziehen lann, der es eir
mal gesegelt hat. Es ist wohl di
Kombination aus Schnelligleeit, Aus
sehen und guter Beherrschbarke

Gber einen weiten Wind- un
Wellenbereich, sowie dic feir
fahlige Reakiion aul Windar
derungen, die auch bei Seg
lern, die, aus welche
Griinden auch immer, lingst ander
Klassen segeln, glinzende Auge
erzeugt, wenn sie an den FD denker

Diese Faszination geht auc
heute noch selbst vom ahtesten F
aus, denn wenn Rigg, Rump[ un
Ausstattung auch immer wieder ver
dndert wurden, die wesentliche
Eigenschalten blieben erhalten.

Wenn jetzt unter Verwendun
der Rumplorm eine olfene jolle m
Rammsporn, Lattengros, Doppe!
trapez und Auslegern angepriese
wird, so mag damil ein interessarte
Schill entstanden sein. Keiner der e
gesegelt hat (ich gehdre micht ds
zu 1), hat aber bisher gesagl: ,Das i
noch ein FD [*

Ieh wiinsche der Werlt und de
neuen Klasse (so sie denn eine wird
viel Glick, aber Sponsoring eine
anderen Klasse kann nichr Aufgab
cer Klassenvereinigung FD sein.

Auch das Folgende isi noch z
bedenken:

Wenn Experimentierfreudigkei
und extreme Entwicklung olymp
schen Status bedeuten witrde, wir
die Moth-Klasse die einzige olymp
sche Klasse, sie hat sich vom Sege!
boot zum Wasserskischuh mil tiber
dimensionalen Schneelanggitter
verandert (bei der letzten Euroy
ameisterscha{t waren mit Ach un
Krach noch 25 ,Geriite* unterweg;
ca. 10 konlurrenzlahig).

Soll der FD so enden, wenn ¢
doch schon solche Klassen gibt?

Joachim Dahrmann, G-93




G L OS S E

DER FLIEGENDE

ODER DAS GROSSE FRESSEN

MONTAGMORGEN bot sich uns
beim Betreten der Agentur ein Bild
des Grauens, Der Chel hatte mal
wieder ein ,,Rund-um-die-Uhr-Wo-
chenende* hinter sich gebracht.

Doch dieses Mal war es anders
als sonst.

Er salt wie in Stein gemeifelt vor
seinem Computer. Sein Mund sig-
nalisierte ein Licheln, das nichi von
dieser Welt sein koante. Wie einen
rettenden Gegenstand um-
klammerte seine rechie
Hand die Computer-
Maus, Die linke hielt
eher verkramplt als
locker das Kabel, als sei
es ein Seil. Obwohl seine
Augen gedffnet waren,
schien er nichts vom

Geschehen um  sich
herum zu  bemerken,
~HANS!®

Reaktion gleich nuil. Auf
dem Monitor blinkte hekiisch
in- regelmafigem Intervall die
Bombe, die insbesondere Gralikern
das Farchien lehrt. Sollie sie der
Grund seiner Abwesenheit sein?

Llch hab' thn gesehen!" Hans
lebte noch. Er kehete langsam in den
Montagmorgen ein. ,Doch dann nur
noch Absturz!" Erst jetzt bemerkte
er, die Nacht war vorbei. Unsere
bestitrzten Gesichter entlockten thm
endlich eine Erklarung, ,Ich muf§
eingeschlalen sein und habe vom
fliegenden Hollander getraumt.”

Aha, Hans hatte an der FD-Zeitung
gearbeitel.

Die ersten Ausdrucke liegen
bereit. Ich mache mich an die Arbeit,
um zu berprifen, ob alle Artikel
erfaldt wurden, Unausweichlich ver-
sinke ich dabei in das geschriebene
Wort.

Na, mal sehen was es heute zu
futtern gibt. Gestern am

LGroBen
Dutzendteich®
war es SCHWEI-
NEBRATEN MIT FRANKISCHEN
KNODELN und natarlich FREI-
BIER! In Schwerin war es noch nur
Essen gewesen —aber dennoch auch
Freibier!

WANN

SEGELN DIE EIGENTLICH?
Entweder geht's gen Siiden mit 'nem
dicken Anhanger im Genick, oder sie
sitzen Irgenwo an einem Stiick Was-
ser und bohren, schleifen oder
schrauben an ihren ,Selbstmord-

HOLLANDER

maschinen’ herum, wie ciner
seinen Segler liebevoll
nennt. Bis um l.oo Ulr
nachts wurde im Clubhaus
bei Wein  und Bier gefei-
erl.' Kein Wunder, dals der
eine oder andere seinen
Kater wih-rend der Regatla
im See eririnken mubBte. So
nach der Devise, mit Mann
und und Maus versank die
Andrea Doria.
JScheiffe!* Exakt an dieser Stel-
le meldet unser Computer MAY
DAY — Ab-sturz. Alles mal wieder
von vorne. Das Telefon klingelt.
~Wann verschickt ihr den Fly-
' ,  Ing-Report?" Dermacht Scher-
.+ zg, das Ding hingt ja immer
noch auf irgendeiner Platine
fest. ,Der Drucker dringt,
wann kommen die Lithos?*
Ich geh in Deckung, Rechtzeilig
ziehe ich meinen Kopl ein.
Neben mir wirbelt ein undefinier-
bares [liegendes Objekt (UFQ) vor-
bei. Orkanstarke kindigt sich in der
Agentur an. ;WO BLEIBT DIE
PIZZA?!" Grafiker und Segler haben
doch erwas Gemeinsames: das Fres-
sen!

Mich kriegt ja keiner auls Was-
ser. Allerdings, ich gestehe, so ‘ne
Regatta am Fernsehschirm mit ‘ner
Pulle Bier in der Hand , das hat was!
Denn in Walirhieit, Texter liehen die
Segler, allein der Glossen wegen!

v.m.s.

A U F

B AL D

Allen Beteiligten dieses Hefis einen herzlichen Dank!
Haffen wir, daf der ndchste Flying Report etwas friher erscheint,
v aber das aben wir schon oft gesagt...

B.5.: Denhit daran, dafs wir schnlich Eure Post crwarten!
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Antrag auf Mitgliedschaft

bitte deutlich schrelbenl

1 Boot ,
1.1 | Segelnr. (nicht pers. SNI)
1.2 |Bauwerft
1.3 |Baujahr
1.4 | Bootsname
2 Personalien I T T
2.1 |Mitglied als ') Steuermann | Vorschaoter| Forderer
2.2 |[Status*) . Vollmitglied incl, IFDCO | nur DFDKY
2.3 | Name, Vorname
2.4 |Beruf
2.5 |PLZ
2.6 [Or
2.7 |StraBe und Hausnr.
2.8 | Tel. priv. mit Varwahl
2.9 | Tel. BUro mit Vorwahi
12.10 [ Fax mit Vorwahl
12.11 | Verein (DSV-Schl.+Abk.)
-12.12 | Segelfiihrerschein
2.13 | Geburtsdatum JJ MM TT
2.14 | KérpergroBe in cm
2.15 | Gewicht in kg
") Zutreffendes bitte ankreuzen
Datum/Unierschrift
T e
Antrag auf Mitgliedschaft
hitte deutlich schreibenl
1 Boot
1.1 [ Segelnr. {nicht pers. SNI}
1.2 | Bauwerit
1.3 |Baujahr
1.4 | Bootsname
2 Personalien BERRA T L L T
2.1 |Mitglied als *) Steuermann | Vorschoter | Férderer
2.2 |Status®) Vollmitglied incl. [FDCO | nur DFDKY
2.3 | Name, Vorname
2.4 | Beruf
25 [PLZ
2.6 (Ot
2.7 | Strale und Hausnr.
2.8 | Tel. priv. mit Vorwahl
2.9 | Tel. BOro mit Vorwahl
2.10 | Fax mit Vorwahl
2.11 | Vergin (DSV-Schl.+Abk.)
2.12 | Segelfiihrerschein
2.13) Geburtsdatum JJ MM TT
2.14 | KorpergréBe in em
2.15| Gewicht in kg

4 Zutreffendes bitte ankreuzen
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